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Kreisverkehr StauffenbergstralRe - Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
- Vorlage Nr. 2017/1766
- Anfrage der CDU-Fraktion vom 09.10.2017

Zu den mit Schreiben vom 09.10.2017 der CDU-Fraktion aufgeworfenen Fragen und der
Begrundung wird seitens der Verwaltung nachfolgend Stellung bezogen.

Zu1.:

Der Fachbereich Finanzen steht bereits in Verhandlungen mit der Eigentimerin des Ost-
lich der Stauffenberg-/Pommernstral’e gelegenen Grundstlicks. So wurde im Rahmen
eines personlichen Gesprachs vereinbart, dass die Eigentumerin ca. 300 m? an die
Stadt veraulert. Auf einen Kaufpreis konnte man sich bisher allerdings nicht einigen.
Nach aktueller Ricksprache mit dem Vertreter der Eigentimerin besteht weiterhin die
Absicht, die oben genannte Teilflache an die Stadt zu veraufRern.

Uber die Chancen eines zeitnahen Abschlusses der Grundstiicksverhandlungen kann
seitens des Fachbereichs Finanzen keine Auskunft erteilt werden, da diese von der Zu-
stimmung der Eigentimerin abhangt.

Die Eigentimer des westlich angrenzenden Grundstucks lehnen nach Auskunft vom
12.02.2016 einen Verkauf an die Stadt Leverkusen grundsatzlich ab. Weitere Erkennt-
nisse liegen dem Fachbereich Finanzen nicht vor.



Zur Begriindung zu 1. und 2.:

Andere rechtliche Instrumente sind aus Sicht des Fachbereichs Finanzen nicht ersicht-
lich. Da die Hurden fur Eingriffe in die Eigentumsrechte sehr hoch sind, musste zu-
nachst gepruft werden, ob im vorliegenden Fall z.B. die Voraussetzungen fur eine Ent-
eignung gegeben sind. Dabei ist zu beachten, dass sich ein derartiges Verfahren ein-
schliellich des Rechtsweges uber Jahre hinziehen wurde. Vor diesem Hintergrund soll-
te eine Einigung mit dem Grundstlckseigentimer herbeigefihrt werden. Auch im Falle
des Mooswegs wurde aus den genannten Grinden letztlich auf ein Enteignungsverfah-
ren verzichtet und eine Einigung mit den Eigentumern gesucht.

Zu2.:

Die am 04.05.2016 bekannt gemachte Satzung uber die Veranderungssperre im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 221/l ,Opladen — Kreisverkehr Rennbaumstra-
Re/Stauffenbergstralle” (in Aufstellung) tritt gemaf § 17 BauGB spatestens nach Ablauf
von zwei Jahren oder nach Rechtskraft des 0.g. Bebauungsplanes aulRer Kraft. Auf
Grund der begrenzten Geltungsdauer einer Veranderungssperre, der erschwerten Be-
dingungen einer Verlangerung und der bereits fortgeschrittenen Zeit sollte kurzfristig
eine Entscheidung zum Ausbau der Kreisverkehrsanlage getroffen werden. Damit kann
rechtzeitig vor Ablauf der Veranderungssperre das Bauleitplanverfahren weitergefiihrt
und der Bebauungsplan zur Rechtskraft gebracht werden, der die planerischen Zielset-
zungen dann rechtsverbindlich sichert.

Mit dem Bebauungsplan, in dem die erforderlichen StralRenverkehrsflachen festgesetzt
sein werden, wird ein Erwerb der fir den Strallen- bzw. Platzausbau bendétigten Grund-
stucksflachen angestrebt.

Zu 3.:

Vorbehaltlich der Beschlussfassung zur Vorlage Nr. 2017/1766 wurde von Seiten der
Verwaltung flr die bisher nur skizzenhaft dargestellte Variante eine Vor- und Entwurfs-
planung erstellt und eine Kostenermittlung durchgefuhrt werden, mit dem Ziel in 2018
einen Zuschussantrag bei der Bezirksregierung einreichen zu konnen. Zurzeit ist diese
MafRnahme beim Fordergeber im ,Anhang” aufgefuhrt, d. h. keinem konkreten Jahr zu-
geordnet. Mit Einreichung des Zuschussantrages wirde von Seiten der Stadt beantragt
werden, die Forderung ab dem Jahr 2019/2020 zu etatisieren, vorbehaltlich der haus-
haltsrechtlichen Genehmigungen und des Satzungsbeschlusses zum Bebauungsplan.
Far das Jahr 2018 wird aus den dargestellten Grunden mit keiner Forderung gerechnet.

Zu4..

Die Thematik zur Gerichtsstral3e wurde in der Aufsichtsratssitzung der neuen bahnstadt
opladen GmbH am 01.03.2016 innerhalb eines Gutachtens vom Buro VIA eG vorgestellt
und erortert.

Der Protokollauszug lautet:

" Herr Gwiasda stellte das Gutachten anhand der beigeflgten Prasentation vor.

In der anschlieBenden Diskussion wurde insbesondere die Offnung der Gerichtstra-
Re in den drei moglichen Varianten diskutiert. Im Rahmen des Bebauungsplanver-
fahrens wird hierzu keine Entscheidung erforderlich, dass der Bebauungsplan alle
Varianten zulasst...



...Herr Hebbel hob abschliel3end hervor, dass die Entscheidung im Bebauungsplan
nicht erforderlich wird, sondern mit der Prazisierung der Ansiedlung des Einzelhan-
dels im Rahmen des Geschaftszentrums auch eine Entscheidung zur zuklnftigen
Flhrung der Gerichtsstral3e herbeigeholt werden soll."

Das Buro VIA eG hat in seiner Untersuchung zu den verkehrlichen Auswirkungen in Op-
laden nachgewiesen, dass durch die Europa-Allee (Neue Bahnallee), die gewunschte
Entlastung der Opladener Innenstadt (Kdlner Stralde, Robert-Koch-Stralze) vom Kfz-
Verkehr stattfinden wird. Bei der Offnung der Gerichtsstrae wird jedoch, wieder Kfz-
Verkehr in einer vierstelligen Gro3enordnung in die Innenstadt hereingezogen.

Vor diesem Hintergrund kann von Seiten der Verwaltung eine Offnung der Gerichtsstra-
Re nicht befurwortet werden.

Zu5.:
Die Machbarkeit der Bypasse muss grundsatzlich auf deren Flachenbedarf (B-Plan), der
Fahrdynamik und sonstiger Randbedingungen detailliert gepruft werden.

Vorab konnen hier nur Hinweise abgegeben werden, die Ruckschlusse daruber geben,
ob ein Bypass an den besagten Stellen sinnvoll erscheint.

Der Ostliche Bypass muss so eingerichtet werden, dass Uber den Einfahrwinkel zur LGt-
zenkirchener Stral’e ausreichende Sicht auf die ausfahrende Fahrzeuge aus dem Kreis-
verkehr in die LUtzenkirchener Stral3e besteht. Weiterhin muss gewahrleistet sein, dass
die abbiegenden Fahrzeuge aus dem Bypass nicht in den Gegenverkehr fahren. Ein
Bypass an dieser Stelle kdnnte aber zu einer Problemverlagerung fuhren: An der Zu-
fahrt Europa-Allee kommen nur noch Fahrzeuge in Fahrtrichtung "geradeaus" an, die
dann schneller in den kurzen Stauraum zwischen dem signalisierten Rennbaumplatz
und dem Nordkreisel einfahren kdnnen, der dann dementsprechend schneller volllauft
und zu einem Ruickstau im Kreisverkehr fihren kann.

Der Flachenbedarf des westlichen Bypass ist explizit zu prifen. Eine Verschiebung des
Mittelpunktes des Nordkreises erscheint zwingend, was zu weiteren Prifaufgaben fuhrt.
Grundsatzlich kann der Bypass und die Ausfahrt des Kreisverkehrs in die Freiherr-vom-
Stein-Stral’e West nur unter sehr spitzem Winkel (Sichtproblematik ahnlich wie am Ber-
liner Platz) zusammen gefuhrt werden, was zu einem Konfliktpunkt flhrt. Fir den By-
pass bzw. die benotigten Nebenanlagen (Rad- und Gehweg) musste in die Boschung
zur Friedhofsmauer eingegriffen werden, wobei dann auch Baumfallungen notwendig
waren.

Beide Bypasse werden kritisch gesehen.

Zu 6.

Gemal dem Verkehrsgutachten sind Optimierungen hinsichtlich der Signalisierung
grundsatzlich maglich, sofern hierdurch keine negativen Auswirkungen auf den Ver-
kehrsfluss insgesamt hervorgerufen werden (Rickstau vom Nordkreisel auf den Knoten
Rat-Deycks-/Rennbaumstralie).



Zu7.

Eine Umgestaltung des Knotenpunktes mit ,geringem Aufwand® wird, da der zusatzliche
Bypass und die notwendige Verschiebung des Kreismittelpunktes Einfluss auf den ge-
samten Knotenpunkt haben wird, nicht mdglich sein. Zudem werden grundsatzlich Pro-
visorien oder Teilldsungen vom Zuschussgeber als nicht férderfahig anerkannt.

Tiefbau in Verbindung mit neue bahnstadt opladen GmbH, Finanzen und Stadtplanung
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