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Stufenplan zur Integration der Saarstral3e in die Tempo 30-Zonen der
Waldsiedlung

- Blrgerantrag vom 21.11.2017

- Vorlage Nr. 2017/2010

In der Sitzung der Bezirksvertretung fur den Stadtbezirk 11l am 30.11.2017 wurde die
Verwaltung um Prufung folgender Fragen gebeten:

1. Welche Voraussetzungen (zeitnah mit mdglichst geringem Aufwand) missen ge-
schaffen werden, damit die Bezirksregierung Koéln einer Tempo 30-Zone in der
SaarstralRe zustimmt?

2. Kann die Bezirksregierung Koéln bis dahin die Umsetzung ihrer Anweisung zurick-
stellen?

3. Wie ist die Stellungnahme der wupsi zu einer Verkehrsberuhigung der Saarstral3e?
Stellungnahme:

Auf die im Mitteilungsblatt z.d.A.: Rat Nr. 11 vom 19.12.2017 auf den Seiten 308 bis 310
veroffentlichte Mitteilung wird verwiesen. Der Vollstandigkeit halber ist sie nachstehend
nochmals aufgefihrt:

,Mitteilung fur die Bezirksvertretung lll

Tempo 30 in der Saarstralle

Die Temporegelung in der Saarstral3e war Gegenstand der Beratungen in der letzten
Bezirkssitzung fur den Stadtbezirk Il am 30.11.2017 zur Vorlage Nr. 2017/2010, Stu-
fenplan zur Integration der Saarstral3e in die Tempo-30-Zonen der Waldsiedlung, Bur-
gerantrag vom 21.11.2017, und zur Vorlage Nr. 2017/1943, Aufhebung wegen Bean-
standung des Beschlusses der Bezirksvertretung fur den Stadtbezirk Il vom 29.01.2015
zur Einfihrung einer streckenbezogenen Tempo-30-Regelung auf der Saarstral3e.

Die Verwaltung wurde von der Bezirksvertretung fur den Stadtbezirk 11l mit der Prifung
folgender Punkte bis zur nachsten Sitzung beauftragt:



1. Welche Voraussetzungen (zeitnah mit mdglichst geringem Aufwand) missen ge-
schaffen werden, damit die Bezirksregierung Koéln einer Tempo-30-Zone in der Saar-
stral3e zustimmt?

2. Kann die Bezirksregierung Kéln bis dahin die Umsetzung ihrer Anweisung zuriickstel-
len?

3. Wie ist die Stellungnahme der wupsi zu einer Verkehrsberuhigung der Saarstrafl3e?
Stellungnahme:
Zu 1. bis 2. wird folgendes mitgeteilt:

Gemal 8§ 44 Abs. 1 der StraRenverkehrsordnung (StVO) sind fur die Ausfuihrung der
Vorschriften der StVO die StraRenverkehrsbehdrden sachlich zusténdig. Nach § 45
Abs. 1 StVO konnen die Stral3enverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter Stral3en
oder Stral3enstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs unter
anderem beschrénken, wozu z. B. auch die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréan-
kungen zahlt. Diese Einschrankung ist jedoch an Voraussetzungen gekntipft. Insbeson-
dere durfen Beschrankungen und Verbote des flie3enden Verkehrs nach § 45 Abs. 9
Satz 2 StVO nur dort angeordnet werden, wo auf Grund der besonderen 6rtlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, z. B. aufgrund von Unfallhaufungen mit spezifi-
schen Ursachen, und die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung wichtiger
Rechtsguter erheblich tbersteigt. Hier wird vom Gesetzgeber eine konkrete und beson-
dere Gefahrenlage gefordert. Dies bedeutet, dass im Vergleich zu anderen Strecken
eine signifikant erhéhte Unfallrate vorliegen muss.

Die Ubliche Innerorts-Hochstgeschwindigkeit auf den Strafl3en betragt 50 km/h. Die An-
ordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer flachendeckenden Ver-
kehrsplanung vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerértliche Vor-
fahrtstral3ennetz festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den
Bedurfnissen des offentlichen Personennah- und Wirtschaftsverkehrs entsprechendes
Vorfahrtstralennetz sicherzustellen. Zudem durfen zur Aufrechterhaltung der 6ffentli-
chen Sicherheit und Ordnung das Rettungswesen, der Katastrophenschutz und die
Feuerwehr in ihrer Aufgabenerfullung nicht tbermafig behindert werden.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen nur dort in Betracht, wo der Durch-
gangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz der Wohn-
bevolkerung sowie der Ful3génger und Fahrradfahrer.

Derartige Geschwindigkeitsbeschrankungen werden somit nur auf Strafl3en eingerichtet,
die den Charakter einer Wohnstrafl3e mit tiberwiegender Aufenthaltsfunktion aufweisen
und die keine Verbindungsfunktionen zu wichtigen Hauptverkehrsstral3en erfillen. Sie
sollen somit nicht auf Straf3en in einer geschlossenen Ortschaft mit bedeutender Ver-
kehrs- und ErschlieBungsfunktion und den damit verbundenen Quell- und Zielverkehren
angeordnet werden. Von den Beschrankungen soll keine Erschwerung des Buslinien-
verkehrs ausgehen.

Am 14.12.2016 trat die Erste Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung
(StVO) in Kraft. In § 45 Abs. 9 StVO wurde eine Erleichterung fir die Anordnung einer



Temporeduzierung auf Bundes-, Landes-und Kreisstral3en oder auf weiteren Vorfahrt-
stral3en aufgenommen. Die Erleichterung betrifft den unmittelbaren Bereich von an die-
sen Stral3en gelegenen Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern. Es muss nun nicht mehr
nur auf eine besondere Gefahrenlage abgestellt werden, sondern es kann nun ,einfa-
cher” vor diesen Einrichtungen eine Temporeduzierung vorgenommen werden.

Aus den Verwaltungsvorschriften zu 8§ 45 StVO ergibt sich allerdings, dass die Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h in den vorgenannten Bereichen nur dann angeordnet wer-
den kann, wenn die Kita, die Schule oder das Seniorenheim Uber einen ,direkten Zu-
gang zur StraRe” verfligt. Auch musse die Anordnung auf maximal 300 Meter be-
schrankt werden und nicht zwangslaufig beide Fahrtrichtungen betreffen. Zudem sind
die Anordnungen, soweit Offnungszeiten (einschlieRlich Nach- und Nebennutzungen)
festgelegt wurden, auf diese zu beschranken. Weiterhin kann auf die Temporeduzierung
verzichtet werden, soweit negative Auswirkungen auf den Offentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) zu befiirchten sind. In die Gesamtabwagung ist auch einzubeziehen, ob
bereits Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. Fu3gangeriberwege, Licht-
zeichenanlagen, Sperrgitter) vorhanden sind.

Aufgrund dieser Kriterien, die auf der Saarstral3e nicht vorhanden sind - bis auf den
Geschaftsbereich und die Kirche unter gro3zugiger Auslegung der rechtlichen Bestim-
mungen -, hat die Bezirksregierung gefordert, den seinerzeit gefassten Beschluss wie-
der aufzuheben.

Nach Rucksprache mit der Bezirksregierung Koln kénnen die Kriterien erst mit einer um-
fassenden Umgestaltung realisiert werden, damit die Stral3e den Charakter einer Wohn-
stral3e erhalt. Derzeit entsprechen die Gestaltung sowie die vorhandene Fahrbahnflache
der Saarstral3e einer Durchfahrtsstraf3e. Erst mit einer deutlichen Reduzierung des
Stral3enquerschnitts, z. B. durch die Anlage alternierender Parkflachen oder das Setzen
von Baumscheiben lieRe sich der Charakter einer Wohnstraf3e erfillen. Dies ist insbe-
sondere im Ostlichen Teil der Saarstral3e notwendig, da in diesem Bereich nur wenige
parkende Fahrzeuge vorhanden sind. Ob eine derartige Umgestaltung mit geringem
Aufwand zu realisieren sein wird, bleibt der Prifung durch den Fachbereich Tiefbau vor-
behalten, die erfolgen soll.

In Bezug auf eine gewtlinschte ,Aussetzung“ der Aufhebung der Geschwindigkeitsredu-
zierung bis eine Planung des Fachbereichs Tiefbau vorliegt, wurde seitens der Bezirks-
regierung Koln auf Rickfrage mitgeteilt, dass eine weitere Aufrechterhaltung der Tem-
po-30-Regelung nicht mitgetragen wird. Es erging die Aufforderung, nunmehr baldmog-
lichst die MaRnahme umzusetzen. Ergdnzend wurde erneut darauf hingewiesen, dass in
einer Nachbarkommune zwei gleichgelagerte Falle vorliegen. Daher kdnne nicht nur aus
rechtlichen Grinden, sondern auch aus Gleichbehandlungsgriinden nicht auf eine
baldmdgliche Umsetzung verzichtet werden.

Somit wird nun die entsprechende Anordnung zur Aufhebung bzw. Anderung der Tem-
po-30-Regelung gefertigt und an die Technischen Betriebe der Stadt Leverkusen A6R
zur Umsetzung zugeleitet.

StraRenverkehr”



Zur weiteren Klarung fand zwischenzeitlich eine weitere Besichtigung der Ortlichkeit
unter Beteiligung der wupsi und der Fachbereiche Tiefbau sowie Blrger und Stral3en-
verkehr statt.

Die wupsi weist darauf hin, dass Temporeduzierungen grundsatzlich den OPNV behin-
dern, was auch in der Saarstral3e der Fall sein wiirde. Unter der Voraussetzung, dass
die Mdglichkeiten zur Aufhebung der Rechts-vor-links-Regelung in Tempo 30-Zonen an
drei hintereinander folgenden Einmindungen ausgeschopft werden, wiirde von dort eine
Verkehrsberuhigung gerade eben noch mitgetragen. Seitens der Verwaltung bestehen
keine Bedenken, diese rechtliche Moglichkeit zu Gunsten des OPNV zu realisieren.

Damit die Saarstral3e in eine der beiden vorhandenen Tempo 30-Zonen integriert wer-
den kann, muss sie als Wohnstral3e erkennbar sein. Dies setzt

- eine Reduzierung der Stral3enbreite sowie
- die Etablierung verkehrsberuhigender Elemente

voraus.

Beide Voraussetzungen kdnnten beispielsweise durch entsprechende Parkregelungen
auf der Stral3e bzw. im besten Fall auch durch mdgliche Engpasse realisiert werden.

Parkende Fahrzeuge befinden sich aber nur zwischen Mulheimer Stral3e und der Spar-
kasse in begrenzter Anzahl auf der Fahrbahn, sodass selbst in diesem Bereich eine
dauerhafte Verkehrsberuhigung durch genutzte Parkflachen nicht oder nur in begrenz-
tem Umfang erzielt werden konnte.

Im weiteren Verlauf der Saarstral3e in Richtung Bensberger Straf3e parken in der Regel
keine Fahrzeuge auf der Stral3e. Eine Ausnahme bilden die Messezeiten in der Kirche,
wo vereinzelt die Parkstande zwischen den Baumen zum Parken genutzt werden. Diese
temporéaren Parkvorgange tragen aber nicht zu einer dauerhaften Verkehrsberuhigung
bei. In diesem StralRenabschnitt ware der Wohnstral3encharakter nur durch bauliche
Veranderungen oder dem Hereinziehen von Baumscheiben in die Fahrbahn erreichbar.

Das blofl3e Markieren einer schmalen Fahrbahn bzw. das Setzen von Warnbaken als
Hindernisse zur Verkehrsberuhigung erflllen diese Voraussetzungen nicht, weil die
Fahrbahn tatsachlich ihre Breite behalt und Baken aufgrund der Aufstellvorschriften
nicht so einengend gesetzt werden kdnnen, dass bei der vorhandenen Fahrbahnbreite
eine signifikante Wirkung erzielt wird. Zudem sind sie gestalterisch nicht geeignet, einen
Wohncharakter der StralRe zu erzeugen.

Eine Verkehrsberuhigung ist daher nicht mit nur geringem Aufwand zu erzielen, sondern
bedarf einer genauen Planung und entsprechender baulicher Mal3hahmen.

Die Bezirksregierung bat angesichts der ortlichen Verhaltnisse um zeitnahe Umsetzung
der Anweisung, was zwischenzeitlich auch geschehen ist.

Blrger und Stral3enverkehr in Verbindung mit Tiefbau



