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Datum

Beratungsfolge Datum Zustindigkeit |Behandlung
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bezirk Il (vertagt)

Bezirksvertretung fiir den Stadt- 01.02.2018 |Entscheidung offentlich
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Betreff:

Stufenplan zur Integration der Saarstrale in die Tempo-30-Zonen der Waldsiedlung

- Burgerantrag vom 21.11.2017

- Stellungnahme der Verwaltung vom 24.01.2018 zu den Fragen der Bezirksvertretung
fur den Stadtbezirk Il vom 30.11.2017

- erganzendes Schreiben des Burgerantragstellers vom 26.01.2018 mit ergdnzender
Stellungnahme der Verwaltung vom 31.01.2018 (s. Anlage)
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Stadt Leverkusen

An die Mitglieder der
Bezirksvertretung Stadtbezirk Ill
Leverkusen

Leverkusen, 26.01.2018

Stellungnahme zu den Ergebnissen des Priifauftrags der Stadtverwaltung Vorlage
2017/2010 ' y  w & '

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu den von der Stadiverwaltung verdffentlichten Ergebnissen des Pri]fauftrags (Vorlage Nr.
2017/2010) mochten wir gerne wie folgt Stellung beziehen.

o Wir begrilBen es sehr, dass die Wupsi den geplanten Verkehrsberuhigungen zustimmt.

o Wir begriiBen es ebenfalls sehr, dass die Stadtverwaltung entsprechenden neuen
Vorfahrisregelungen zustimmt.

o Wir begriRen, dass die Stadtverwaltung als ergénzende dauerhafte Verkehrsheruhigung die
Variante ,Baumscheiben® nennt. Wir vermuten, dass diese ohnehin bald notwendig sind, da
einige Bordsteinkanten schon von den Wurzeln der Linden angehoben werden,

o Wir gehen davon aus, dass Baumscheiben bei etwaigen zukinftigen Sanierungsmafnahmen
erhalten bleiben kénnen und somit in einer Gesamtbetrachtung keine gravierenden
Zusatzkosten erzeugen. 5

Zur aktuellen Notwendigkeit der (baulichen) Umgestaltung haben wir noch Rilckfragen:

Die einzigen Vorgaben zur Notwendigkeit von Umgestaltungen finden sich unseres Wissens in
den Verwaltungsvorschriften (VWV} zur StVO. Darin ist lediglich von einheitlichem
Erscheinungsbild der T30-Zonen-Strafien im Sinne der_Fahrbahnbreite die Rede.

Der sog. ,Zonen- oder WohnstraBencharakter” ist in den VWV nicht mehr zu finden, da ja
gemaR StVO tberall auBerhalb von Vorfahrisstraften mit Tempo-30-Zonen zu rechnen ist.

Uns stellt sich nun die Frage:

Die Saarstrale ist 7 Meter breit, die direkt abgehenden StraBen (z.B. Brucknerstr., Haydnstr... )
sind 6 Meter breit. Unseres Erachtens sind somit die Fahrbahnbreiten schon sehr einheitlich.
Sind hier Umgestaltungsmanahmen Uberhaupt noch zwingend notwendig?
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Wenn ja, kénnten im Hinblick auf den Planungsaufwand und die anstehenden Sanierungen statt
baulicher MaRnahmen demontierbare modulare Verkehrsberuhigungen {Verschwenkungs-
inseln, Verkehrswéchter, etc... hitp://www.lueft. de/verkehrsberuhiguna/) verwendet werden, die
—da nur oberflachlich aufgeschraubt- weder die Fahrbahn beschédigen noch die unterirdischen

Leitungen tangieren.

Abschliefend méchten wfr die Bezirksvertretung des Stadtbezirk Il noch einmal dringend
ersuchen, die Tempo 30-Zone trotz etwaigen ,Baumscheiben-Aufwands” zu genehmigen.

Beantragt ist ja lediglich eine ,Minimallésung” und es wére den AntragstelIern!Unterzeichnern
und den Anwohnerh wohl nicht zu erkliren, dass die Tempo 30-Zone in der Saarstrafie ein
zweites Mal nach 2015 abgelehnt wilrde, cbwoh| sie rechtskonform sowse mit Gblichen und

relativ g geringen Mafinahmen umsetzbar ist.
Vielen Dank.

Mit freundlichen GriRen




36-la - 31.01.2018
Friedhelm Laufs
Tel. 3300/3600

01 .
- Uber Herrn Stadtdirektor Martens gez. Martens
- Uber Herrn Oberbirgermeister Richrath ‘gez. Richrath

Stufenplan zur Integration der SaarstrafBe in die Tempo 30-Zonen der Waldsied-
lung
- Biirgerantrag vom 21.11.2017
- Ergidnzende Stellungnahme zum Schreiben des Biirgerantragstellers
vom 26.01.2018

Aufgabe der StraBenverkehrsbehdrde ist es, den StraRenraum sicher zu gestalten
sowie den Verkehr sicher zu filhren. Dies ist derzeit im Bereich der Saarstra3e durch
die Anordnung der Tempo 50-Regelung erfillt, weil es keine Unfallhaufungen gibt.
Fur FuRgéngerquerungen steht zudem eine signalisierte Querungsmaglichkeit im
Bereich der Einmindung Humperdinckstrafie zur Verfugung.

Eine Tempo 30-Streckenregelung kommt nur dann in Betracht, wenn die Ortlichkeit
eine qualifizierte Gefahrdungssituation aufweist. Dies ist aktuell vorliegend nicht ge-
geben. Eine Umgestaltung der Saarstrae mit einfachen Mitteln in Form von aufge-
stellten Baken etc. kénnte eine solche Gefahrensituation gerade erst begriinden, die
daher von der StraBenverkehrsbehérde nicht angeordnet werden darf. Diese wére im
Ubrigen auch nicht zielfiihrend, da hier bei der Aufstellung ein Mindestabstand von
40 cm zur Mindestfahrbahnbreite von 3,50 m einzuhalten ist. Die zur Durchfahrt
nutzbare Breite erhéht sich damit auf 3,90 m, was zur zligigen Befahrung einladt
bzw. bei Gegenverkehr zur kurzfristigen Uberschreitung von zulassigen Geschwin-
digkeiten fuhren kann. Dies ist aber keinesfalls gewollt.

Daher hat die Verwaltung empfohlen, die Saarstrale in eine der beiden Tempo 30-
Zonen zu integrieren und dem Charakter der umliegenden Stral3en anzupassen. Die
umliegenden StraRen sind nicht nur in der Breite gegenuber der Saarstralte redu-
ziert, sondern auch gepragt durch vielfach am Fahrbahnrand geparkte Fahrzeuge,
die dadurch zu einer Verkehrsberuhigung beitragen. Dies ist aber im Bereich der
Saarstrale zwischen Bensberger Strale und der Kirche nicht realisierbar, weil dort
weder tagsilber noch abends in verkehrsberuhigender Weise Fahrzeuge am Fahr-
bahnrand parken. Insofern kommt es hier vorliegend nicht nur auf die Fahrbahnbrei-
ten an, sondern auch darauf, dass eine Verkehrsberuhigung vergleichbar den Stra-
Ren mit Wohncharakter in den Tempo 30-Zonen erreicht wird. Daher wird in den bis-
herigen Stellungnahmen der Verwaltung auch diese Begrifflichkeit fur die SaarstraBe
verwendet, auch wenn der Gesetzgeber lediglich von einem einheitlichen Erschei-
nungsbild der Tempo 30-Zonen-Strallen spricht.



Da eine Tempo 30-Zone nur dann realisiert werden kann, wenn der Durchgangsver-
kehr von geringer Bedeutung ist, muss auch in dieser Hinsicht durch die Malinahmen
eine Wirkung erzielt werden. Eine Mdglichkeit hierzu ist es, die Baumscheiben mit
flacher Begriunung in die Fahrbahn hineinzuziehen. Hierbei sind aber auch die Be-
lange des OPNV zu beriicksichtigen, dessen Attraktivitat fiir Fahrgéste durch ver-
kehrsberuhigende MalRnahmen nicht leiden darf.

Die wupsi tragt eine Verkehrsberuhigung zwar grundsatzlich mit, sieht es aber als
problematisch an, wenn MalBnahmen umgesetzt wirden, die einen Begegnungsver-
kehr unterbinden und zu Fahrzeitverlusten oder zu vermehrten An- und Abfahrten
(mit den negativen Auswirkungen auf die Schadstoff- und Larmbelastung sowie den
Fahrkomfort fur die Fahrgaste) fuhren wiirden. Daher ist die wupsi zeitnah in die Pla-
nungen einzubinden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass

- aktuell keine Tempo 30-Zone beschlossen werden kann, sondern die Verwal-
tung lediglich mit der Planung der Umgestaltung der Saarstrafe zur Einbezie-
hung in eine Tempo 30-Zone beauftragt werden kénnte,

- ohne Umgestaltungsarbeiten keine Einbeziehung in die bestehenden Tempo
30-Zonen mdglich ist, weil diese erst durch die Umgestaltung rechtskonform
wird,

- der Umfang der notwendigen MaRnahmen zur Zielerreichung erst nach einer
Planung festgestellt werden kann. Selbstverstandlich wird die Verwaltung ver-
suchen, die Kosten auf das unbedingt Notwendige zu reduzieren.

AbschlieRend sei darauf hingewiesen, dass eine Uberprifung des Geschwindigkeits-
niveaus auf der Saarstrale nach Einflihrung der T 30-Regelung ergeben hat, dass
sich nur ein geringer Anteil der Autofahrer an diese Regelung gehalten hat. Uberwie-
gend waren Geschwindigkeiten zwischen 50 km/h und 60 km/h festzustellen. Dies ist
ein weiterer Beleg daflir, dass zur Erreichung eines geringeren Geschwindigkeitsni-
veaus nicht nur eine entsprechende Beschilderung erforderlich ist, sondern auch die
notwendigen MaRnahmen sorgféltig gepruft werden missen, damit die zulassige
Héchstgeschwindigkeit auch ihre Akzeptanz findet. In Kirze wird das jetzige Ge-
schwindigkeitsniveau unter Berlcksichtigung der aktuell angeordneten

Tempo 50-Regelung ermittelt.

Biirger und Strallenverkehr



