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1 Aufgabenbeschreibung

Die Stadt Leverkusen mochte den zusatzlichen Bedarf an Stellpldtzen fir den P&R-Platz in
Leverkusen-Rheindorf an der Haltestelle der S-Bahnlinie 6 ermitteln, um ggf. einen bedarfs-
gerechten Ausbau vornehmen zu kénnen sowie eine Fremdnutzung der Stellpldtze im anlie-
genden Wohngebiet zu vermeiden. Die Stadtverwaltung hat den Eindruck, dass die P&R-
Anlage intensiver genutzt wird, als noch vor Jahresfrist. Die Kapazitatsgrenze des P&R-Park-
platzes ist jedoch bereits erreicht bzw. wird (iberschritten. Dadurch werden auch die Park-
platze im Umfeld und den anliegenden WohnstraRen durch Pendler genutzt und es entsteht
eine Fremdnutzung der den Anwohnern zugesprochenen Stellpldtze. Insbesondere die
OkerstralRe steht dabei im Fokus, da diese sehr gut Gber FulRwege an den S-Bahn-Haltepunkt
angebunden ist.

Um die gegenwartige Parksituation abzubilden, wurde das Planerbiro Stidstadt mit einer
Parkraumuntersuchung fir den P&R-Platz und die anliegenden StralRen beauftragt. Kurzzeit-
parker werden im Erhebungsgebiet nicht erwartet, da es keine entsprechenden Ziele gibt. Die
OkerstralRe liegt in einer reinen Wohnsiedlung ohne weitere Nutzungsmischung oder
Infrastruktureinrichtungen.

Ziel des Gutachtens ist es, die einzelnen Nutzergruppen

- Pendler als Umsteiger auf die S-Bahn
- sowie Anwohner

zu identifizieren und mengenmaRig auszuweisen, um so eine Einschatzung vornehmen zu
kdénnen, inwieweit noch Bedarf an weiteren P&R-Stellpldtzen besteht.

Hierzu wurde die Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze sowie die Parkdauer der Fahrzeuge
mittels einer Kennzeichenerfassung erhoben, wobei von folgenden Parametern ausgegangen

wurde:

- Alle Fahrzeuge, die um 4.00 Uhr nachts parken, werden als Anwohner definiert.

- Alle Fahrzeuge, die langer als 6 Stunden parken, werden als Berufspendler defi-
niert.

- Alle Fahrzeuge, die zwischen zwei und sechs Stunden parken, werden als andere
Pendler (Einkaufen, Freizeit, etc.) definiert.

- Alle Fahrzeuge, die bis zu zwei Stunden parken, werden als Kurzzeitparker definiert,
die wahrscheinlich nicht pendeln.

- Die Kategorie Anwohner ist ab 17.00 Uhr unterproportional stark vertreten, da die
zuriickkehrenden Anwohner nicht immer den morgendlichen Stellplatzen zugeord-
net werden kdnnen und deshalb zum Teil als andere Pendler erfasst wurden. Dies
ist in der Auswertung entsprechend berlicksichtigt.

Methodisch bedingt werden Fahrzeuge, die weniger als eine Stunde parken, nicht erfasst.
Tendenziell ist somit der Anteil der Kurzzeitparker etwas héher anzunehmen. Erganzend zur
Parkraumanalyse wurde eine Befragung der Bahneinsteiger vorgenommen mit dem Ziel, den
Stellplatz des PKW zu ermitteln, sofern die Bahneinsteiger mit dem PKW angereist sind. Ein
weiteres Ziel der Befragung ist die Ermittlung des Umsteigepotentials vom Auto auf den Of-
fentlichen Nahverkehr sowie auf das Fahrrad.

Parkraumanalyse Leverkusen-Rheindorf, S-Bahnhaltestelle der Linie S 6 Januar 2017
Planerbiro Sudstadt, Kéln Seite 3




2 Erhebung nach Raumen

Zur Analyse der Bestandssituation fand durch das Planerbiiro Siidstadt vorab zusammen mit
dem Auftraggeber eine Ortsbegehung im gesamten Untersuchungsgebiet statt. Dabei wur-
den einzelne Strallenabschnitte detailliert betrachtet, analysiert und fotografisch festgehal-
ten. Das mit dem Auftraggeber abgestimmte Untersuchungsgebiet umfasst den gesamten
P&R-Platz mit dazugehdriger Zufahrt sowie die gesamte Okerstralle, welche lGber zwei Zu-
fahrten von der ElbestraRe aus zu befahren ist. Raumlich gesehen besteht die OkerstralRe aus
drei eigenstandigen Strallen. Im Einzelnen wurden folgende StralRenabschnitte untersucht:

P1: P&R-Platz, inklusive Zufahrt
P2: OkerstraRe - stdlicher Teil
P3: OkerstraRe - dstlicher Teil
P4: OkerstraRe - nordlicher Teil
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes in Leverkusen-Rheindorf und Einteilung in Parkabschnitte
(Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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2.1 Parkraumangebot und Parkraumauslastung

In dem Untersuchungsgebiet wurden alle vorhandenen legalen und 6ffentlich zugédnglichen
Stellplatze ermittelt. Im Bereich der Okerstrale wurde zudem die Anzahl der 6ffentlich zu-
ganglichen privaten Stellplatze erfasst. Bei Parkflichen ohne stellplatzgenaue Markierung
und/oder Beschilderung wurde die Anzahl der Stellplatze Gber die Linge der vorhandenen
Flache abgeschatzt.

Offentliche Stellplitze Private Stellplatze
P1: P&R-Platz 106 -
P2: OkerstralRe - sudlicher Teil 23 43
P3: Okerstralle — 6stlicher Teil 40 35
P4: OkerstralRe - nordlicher Teil 33 -
Gesamt: 202 75

Tabelle 1: Anzahl der 6ffentlichen und privaten Stellplatze im Untersuchungsgebiet

Zur Ermittlung der Parkraumauslastung wurde am Donnerstag, dem 29.09.2016 von 4:00 Uhr
bis 22:00 Uhr eine Stellplatzerhebungen im Stundenintervall mittels einer Kennzeichenerfas-
sung getrennt nach den vier Parkabschnitten durchgefiihrt.

Untersucht wurde neben dem offentlichen auch der private StraBenraum in der Okerstralle.
Hier stehen im siidlichen und angrenzenden Ostlichen Teil ausschlieRlich fir die Anwohner
ausgewiesene Stellflachen zur Verfugung. Fir diese Stellflichen wurde stiindlich die Anzahl
der nutzbaren freien Stellplatze erhoben.

Folgende Informationen stehen zur Verfligung:

- Stellplatzangebot

- Anzahl der abgestellten Pkw legal/ illegal
- Parkraumauslastung

- Belegung und Parkdauer

Bei dem gewadhlten Erhebungstag ist davon auszugehen, dass er reprasentativ fiir Normal-
werktage steht, bei denen keine Beeinflussung durch Ferien, Feiertage o.a. stattgefunden hat.
Das Wetter am Erhebungstag war durchgehend trocken bei klarem Himmel und mit Uber-
durchschnittlich hohen Temperaturen fiir Ende September.
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Parkabschnitt 1 — P&R Platz

Der P&R-Platz dient den Berufspendlern als Abstellmdglichkeit ihrer Fahrzeuge, die mit der S-
Bahn in Richtung K&ln oder Essen fahren. Der eigentliche P&R-Platz besteht aus 90 markierten
Stellflachen. Die Markierungen sind jedoch sehr eng bemessen, so dass der Parkplatz mitun-
ter auch mit weniger Fahrzeugen seine volle Auslastung erreicht. Zusatzliche Parkplatze ste-
hen in der Zufahrt zur Bushaltestelle zur Verfiigung. Insgesamt kdnnen 106 Fahrzeuge im
Bereich des P&R-Platzes abgestellt werden. Hinzu kommen drei Behindertenstellpladtze, wel-
che aber als Sonderstellpldtze in der Auswertung unberiicksichtigt blieben.

Zu Beginn der Zahlung um 4:00 Uhr standen vier PKW auf dem Parkplatz, die somit zur Kate-
gorie Anwohner zdhlen. Um 7:00 Uhr war der P&R-Platz zu 56 % belegt, um 8:00 Uhr war er
vollstandig besetzt. Der Anteil der Berufspendler betrug dabei 90 %. Um 10:00 Uhr erreichte
die Auslastung mit 108 Fahrzeugen ihr Maximum, da zwei zusatzliche PKW illegal auf nicht als
Parkflachen vorgesehene Griinstreifen parkten. Erst ab 14:00 Uhr standen wieder freie Stell-
platze in diesem Bereich zur Verfligung. Ab 16:00 Uhr nahm der Parkdruck deutlich ab. Wah-
rend der Hauptbelegungsphase von 8:00 Uhr bis 14:00 Uhr parkten fast ausschlieBlich
Berufspendler auf dem Parkplatz (bis zu 92 %), erst ab 15 Uhr erhdhte sich der Anteil der
Kurzzeitparker auf bis zu 13 %, sowie der Anteil der anderen Pendler auf 22 %. Da die Zahlung
um 22:00 Uhr endete, ist die tatsachliche Parkdauer der anderen Pendler, die ab 18:00 Uhr
ihr Fahrzeug abgestellt haben, jedoch nicht zu ermitteln gewesen. Am Ende der Zahlung stan-
den noch neun Fahrzeuge auf dem P&R-Platz.

P1- P&R-Platz
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Abbildung 2: Anzahl der Stellpldtze nach Nutzergruppen und Auslastung, Parkabschnitt 1 - P&R-Platz
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Parkabschnitt 2 — OkerstraBle siidlicher Teil

Der siidliche Teil der OkerstraRe ist Gber die ElbestraRe befahrbar und endet fir Autofahrer
als Sackgasse. Fur FulRganger und Radfahrer besteht aber die Moglichkeit, tiber einen circa
100 Meter langen asphaltierten Weg zur S-Bahnhaltestelle zu gelangen. Fir Pendler, die auf
dem P&R-Platz keinen Stellplatz mehr finden, stellt dieser Abschnitt die nachste Parkmoglich-
keit und schnellstmogliche Verbindung zur Haltestelle dar. In diesem Bereich stehen neben
23 offentlichen Stellpldtzen zusatzlich 43 private 6ffentlich zugangliche Stellplatze zur Verfu-
gung.

Offentliche Parkplitze:

Um 4:00 Uhr morgens zeigte sich eine vollstandige Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze.
Bis 7:00 Uhr verlieRen einige Anwohner das Erhebungsgebiet, so dass wieder freie Stellplatze
zu Verfugung standen. Zwischen 8:00 und 9:00 Uhr, bei vollstéandiger Belegung des P&R-Platz,
stieg die Auslastung kurzzeitig auf 96 % an. Die Parkplatze wurden insbesondere von Berufs-
pendler besetzt. Die Parksituation war den gesamten Erhebungszeitraum Uber angespannt,
jedoch standen bis 18:00 Uhr ausreichend freie 6ffentliche Stellplatze zur Verfiigung. Zwi-
schen 15:00 und 16:00 Uhr sank die Auslastung auf ihr Minimum von 61 %, da zu diesem
Zeitpunkt bereits viele Berufspendler wieder das Erhebungsgebiet verlassen hatten. Ab 17:00
Uhr, mit Rickkehr der Anwohner, stiegen die Auslastung und der damit verbundene Park-
druck wieder deutlich an. Um 18:00 Uhr waren alle ¢ffentlichen legalen Parkpladtze besetzt,
ab 19:00 Uhr wurden zudem die Einmiindungsbereiche der abgehenden StralRen zugeparkt,
so dass der Auslastungsgrad auf bis zu 113 % anstieg.
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Abbildung 3: Anzahl der Stellpldtze nach Nutzergruppen und Auslastung, Parkabschnitt 2 — OkerstraRe — stdlicher Teil
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Private Stellplatze:

Die privaten Stellplatze waren zu Beginn der Erhebung ebenfalls vollstdndig belegt. Nachdem
bis 8:00 Uhr anndhernd die Halfte der Parkplatze frei wurde, stieg die Auslastung danach wie-
der an. Dies lasst vermuten, dass Berufspendler, die auf dem P&R-Platz keinen Stellplatz mehr
fanden, ihre Fahrzeuge auch hier illegaler Weise abstellten, was wahrend der Erhebungsrun-
den auch beobachtet werden konnte. Dennoch stehen wahrend der Hauptbelegungsphase
des P&R—Platzes von 8:00 Uhr bis 14:00 Uhr ausreichend private Stellplatze fiir die Anwohner
zur Verfigung. Aufgrund der vielen Wohneinheiten, die von diesem Teil aus erschlossen wer-
den, liegt der Auslastungsgrad um 15 Uhr bereits bei 95 %. Ab 19:00 Uhr waren alle privaten
Parkplatze bis zum Ende der Erhebung um 22:00 Uhr belegt.

P2 - OkerstralRe - stidlicher Teil
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Abbildung 4: Anzahl und Auslastung der privaten Stellplatze Parkabschnitt 2 — OkerstralRe — stidlicher Teil
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Parkabschnitt 3 — OkerstraBBe 6stlicher Teil

Der oOstliche Teil der Okerstralle endet ebenfalls fiir Autofahrer als Sackgasse. In diesem Be-
reich befindet sich das sogenannte Scheibenhochhaus, ein 14-stockiges Hochhaus mit 112
Wohneinheiten, weshalb seitens der Anwohner ein grolRer Bedarf an Parkplatzen besteht. Im
vorderen Teil der StralRe befinden sich 35 private Stellplatze fiir die Anwohner, im hinteren
Teil der Stralle wurden 40 6ffentliche Parkpladtze ermittelt. Aufgrund der geringen Entfernung
der 6ffentlichen Parkflachen zur S-Bahnhaltestelle (circa 350 bis 450 Meter) ist dieser Bereich
auch fur Berufspendler als Parkraum interessant.

Offentliche Parkplitze:

Um 4:00 Uhr morgens waren 39 der 40 6ffentlichen Stellpldtze belegt, eine Stunde spater alle.
Nachdem die Auslastung kurzzeitig sank, konnte auch in diesem Parkabschnitt ein erneuter
Anstieg der Auslastung zwischen 7:00 und 8:00 Uhr auf 90 % beobachtet werden. Neben Be-
rufspendlern wurden zudem Kurzzeitparker registriert. Zwischen 9:00 und 17:00 Uhr zeigte
sich die Parksituation durchweg entspannt (Auslastungsgrad zwischen 50 % und 75 %), wobei
der Anteil der Berufspendler bis zu 52 % betrug. Ab 17:00 Uhr nahm die Anzahl der abgestell-
ten Fahrzeuge wieder zu, die Auslastung stieg auf 93 %. Um 22:00 Uhr standen noch drei freie
Stellplatze zur Verfligung.
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Abbildung 5: Anzahl der Stellplatze nach Nutzergruppen und Auslastung, Parkabschnitt 3 — OkerstraBe — 6stlicher Teil
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Private Stellplatze:

Von den 35 privaten Stellplatzen waren um 4:00 Uhr morgens 34 belegt (97 %). Nach dem
auch hier die Auslastung zwischen 7:00 und 8:00 Uhr anstieg, nahm diese ab 9:00 Uhr deutlich
ab. Zwischen 9:00 und 17:00 Uhr waren mindestens immer elf freie Stellpldtze vorhanden. Ab
19:00 Uhr war der GroRteil der Platze wieder belegt (91 %), um 22:00 Uhr war kein freier
Stellplatz mehr verfugbar.
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Abbildung 6: Anzahl und Auslastung der privaten Stellplatze, Parkabschnitt 3 — OkerstraRRe — Gstlicher Teil
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Parkabschnitt 4 —OkerstraBe nordlicher Teil

Der dritte Zdhlabschnitt der OkerstraRRe verlduft parallel zum stidlichen Teil der Okerstralle
und ist ebenfalls von der ElbestralBe aus befahrbar. Von diesem Parkabschnitt ist die Entfer-
nung zur S-Bahnhaltestelle am weitesten, weshalb davon auszugehen ist, dass der durch
Pendler verursachte Parkdruck in diesem Abschnitt am geringsten ist. Insgesamt stehen 33
offentliche Stellplatze zur Verfiigung, jedoch keine frei zuganglichen privaten Stellplatze.

Mit 88 % wies dieser Abschnitt die geringste Auslastungsquote der gesamten Okerstralle zu
Beginn der Zdhlung auf. Ab 8:00 Uhr wurden in diesem Abschnitt die ersten Berufspendler
registriert, deren Anteil im Laufe der Zahlung bis auf 50 % anstieg. In diesem Bereich zeigte
sich der hochste Anteil an Anwohnern, die ihren Wagen den ganzen Tag nicht bewegten
(28 %). Die Parkplatzsituation war den gesamten Tag liber unkritisch. Ab 17:00 Uhr stieg die
Belegung wieder kontinuierlich an, aber in deutlich geringerem MaRe als in den {ibrigen Park-
abschnitten. Um 22:00 Uhr lag die Auslastung bei 76 % so dass in diesem Parkabschnitt immer
noch ausreichend Parkpldtze vorhanden waren.
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Abbildung 7: Anzahl der Stellpldtze nach Nutzergruppen und Auslastung, Parkabschnitt 4 — OkerstraBe — nordlicher Teil
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OkerstraBe — Gesamtbetrachtung

Insgesamt stehen in der Okerstralle 174 Parkplatze zur Verfiigung. Neben 96 &ffentlichen
Stellplatzen sind 78 Stellplatze ausschlieBlich fir Anwohner ausgewiesen.

Offentliche Parkplitze:

Um 4:00 Uhr betrug die Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze 95 %, lediglich im nordlichen
Teil der OkerstralRe, waren funf Stellplatze unbelegt. Ab 8:00 Uhr, mit vollstdndiger Belegung
des P&R-Platzes, parkten Berufspendler im Wohngebiet, so dass die Auslastung der Oker-
strale kurzfristig anstieg. Wahrend der Hauptbelegungsphase des P&R-Platzes von 8:00 bis
14:00 Uhr, lag die Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze in der OkerstraRe zwischen 61 %
und 75 %, so dass mindestens 24 freie 6ffentliche Stellplatze vorhanden waren. Der Anteil der
Berufspendler stieg in diesem Zeitraum auf bis zu 39 % und war damit genauso hoch wie der
Anteil der Anwohner. Der hochste Parkdruck bestand im stdlichen Bereich der OkerstraRe,
von welchem besonders viele Wohneinheiten erschlossen werden und der Weg zur S-Bahn-
haltestelle am kirzesten ist. Ab 16:00 Uhr, wenn wieder viele Anwohner ins Wohngebiet zu-
rickkehrten stieg die Auslastung stindlich an, um 22:00 Uhr waren 91 % der Parkplatze
belegt, der sudliche Parkabschnitt (P2) war vollstandig belegt, bzw. durch illegal abgestellte
Fahrzeuge lberbelegt. Mit Ende der Erhebung waren in der OkerstralRe noch neun Stellplatze
unbelegt, so dass auch fiir spater zuriickkehrende Anwohner noch Parkmdglichkeiten zur Ver-
fligung standen.

Gesamte OkerstralRe
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Abbildung 8: Anzahl der Stellpldtze nach Nutzergruppen und Auslastung, gesamte Okerstralle
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Private Stellplatze:

Die privaten Stellflaichen der Okerstralle waren um 4:00 Uhr morgens bis auf einen Stellplatz
belegt (77 von 78). Im Zeitintervall von 8:00 bis 15:00 Uhr, wenn vermehrt auch Berufspendler
im Wohngebiet parken, war circa ein Viertel der Stellplatze unbesetzt, so dass fiir die Anwoh-
ner gentigend Parkraum zur Verfligung stand und die Berufspendler nicht fir einen zusatzli-
chen Parkdruck sorgten. Ab 18:00 Uhr stieg auch der Parkdruck auf den privaten Stellplatzen
wieder an, bis um 22:00 Uhr samtliche Parkplatze belegt waren.

private Parkplidtze gesamte Okerstrale
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Abbildung 9: Anzahl der Stellplatze und Auslastung der privaten Stellflaichen, gesamte OkerstralRe
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3 Befragung der Bahneinsteiger

Zusatzlich zur Parkraumerhebung fand eine Befragung der Bahneinsteiger statt. Der Zeitraum
der Befragung wurde dabei auf die morgendliche Hauptverkehrszeit der Pendler zwischen
5:00 und 10:00 Uhr eingegrenzt und fand am selben Tag der Parkraumerhebung am
29.09.2016 statt.

Alle Bahneinsteiger wurden dabei nach

- dem benutzten Verkehrsmittel zur Anreise
- dem Zweck Ihrer Fahrt

- der Fahrtrichtung

- sowie ihrem Startpunkt zur Haltestelle

befragt.
Fahrgaste die mit dem PKW zur Haltestelle gekommen sind, wurden dariiber hinaus

- nach dem Parkabschnitt, indem sie ihr Fahrzeug abgestellt haben
- nach dem Umsteigepotential auf den OPNV

- sowie nach dem Umsteigepotential auf das Fahrrad
befragt.
Ebenso wurden OPNV-Nutzer nach dem Umsteigepotential auf das Auto bzw. Fahrrad befragt.

Um den Anteil der Befragten am Gesamtaufkommen zu ermitteln wurde zudem die Anzahl
der einsteigenden Fahrgéste gezahlt. Von circa 440 gezahlten Einsteigern konnten 217 befragt
werden (49 %).
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Der grofte Teil der Befragten startete ihren Weg zur Haltestelle aus Rheindorf selber (73 %).
Weitere 16 % kamen aus dem weiteren Stadtgebiet, Uberwiegend aus den benachbarten
Stadtteilen Hitdorf und Opladen. 11 % reisten auRerhalb von Leverkusen an, hier wurden Lan-
genfeld und Leichlingen als Startort am haufigsten genannt.

Startort zur S-Bahnhaltestelle

auBerhalb
Leverkusens
11%

sonstiges
Leverkusen
16%

Rheindorf
73%
N=212%*

Abbildung 10: Startort der Befragten zur S-Bahnhaltestelle; *Fiinf Fragebgen ohne Antwort

Hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fiir die Fahrt zur Haltestelle zeigte sich, dass 27 % der
Befragten als Selbstfahrer sowie weitere 9 % als Mitfahrer im Auto zur Haltestelle gegkommen
waren.

Die groRte Gruppe stellten mit 29 % die FuRganger dar, was auf eine kurze Wohnentfernung
zur Haltestelle schlieBen lasst. Lediglich 7 % der Befragten waren trotz des guten Wetters mit
dem Fahrrad angereist, 28 % kamen mit dem Bus zur Haltestelle.

Verkehrsmittelwahl fir die Anreise an die
Haltestelle

Sonstiges
Auto-Selbstfahrer 0% Zu FuB

27% 29%

Auto-Mitfahrer
9%

Fahrrad
7%

N=217 Bus
28%

Abbildung 11: Verkehrsmittelwahl fur die Anreise an die Haltestelle
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Der Hauptzweck der Fahrten bestand Uberwiegend aus der Anreise zur Arbeit bzw. zur
Ausbildung oder Studium. 91 % aller Befragten, bzw. 97 % der PKW-Selbstfahrer befanden
sich auf dem Weg zur Arbeitsstelle, Studium oder zur Ausbildung.

Zweck der Bahnfahrt

Freizeit Sonstiges
3% 3%

Einkauf
3%

N =217 91%

Abbildung 12: Zweck der Bahnfahrt

Von den 58 Befragten, die mit dem PKW selber angereist waren, konnten 50 (86 %) |hr
Fahrzeug auf dem P&R-Platz abstellen, finf (9 %) fanden jedoch erst im angrenzenden
Wohngebiet der OkerstraRe einen Stellplatz. Drei Befragte (5 %) stellten lhren Wagen noch
weiter weg in Rheindorf ab.

Parkabschnitte der PKW-Selbstfahrer

Woanders
5%

OkerstraRe
9%

N =58 P&R-Platz
86%

Abbildung 13: Parkabschnitte der PKW-Selbstfahrer
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Einen groRen Einfluss auf den Parkplatzstandort hat die Ankunftszeit. In der Auswertung der
Befragung bestatigte sich, dass die meisten befragten PKW- Selbstfahrer bereits vor 8:00 Uhr
angereist waren. Die acht Fahrer, die angegeben haben, nicht auf dem P&R-Platz zu parken,

waren alle nach 8:00 Uhr angereist.

Ankunft der PKW-Selbstfahrer

9:00 - 10:00 Uhr
8:00 - 9:00 Uhr 0% 5:00 - 6:00 Uhr
12% — 12%

7:00 - 8:00 Uhr
45%

6:00 - 7:00 Uhr
31%

Abbildung 14: Ankunft der PKW-Selbstfahrer an der S-Bahnhaltestelle

N =58

Der Uberwiegende Teil der Befragten pendelten in Fahrtrichtung Koln. Dies gaben 72 % der
Befragten an. Demgegentber fuhren lediglich 28 % in Fahrtrichtung Diisseldorf bzw. Essen.

Fahrtrichtung

Essen
28%

Koln
72%

Abbildung 15: Fahrtrichtung der Bahneinsteiger; *Ein Fragebogen ohne Antwort

N=216*
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Ermittelt wurde unter den PKW-Selbstfahrern zudem das Umsteigepotential auf den 6ffent-
lichen Nahverkehr sowie auf das Fahrrad. Generell kénnen sich 33 % der PKW-Fahrer einen
Umstieg auf den Bus vorstellen, wenn die Verbindung vom Startpunkt zur S-Bahnhaltestelle
besser ware. Zahlt man die PKW-Mitfahrer noch dazu, sind es 36 %. Berticksichtigt man nur
die Selbstfahrer welche aus den angrenzenden Stadtteilen Hitdorf und Opladen angereist sind,
erhoht sich das Umsteigepotential sogar auf 50 %.

Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer auf den
Offentlichen Nahverkehr (Bus)

N =58

= Ja = Nein

Abbildung 16: Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer auf den Offentlichen Nahverkehr (Bus)

Andererseits wurden die Fahrgaste des 6ffentlichen Nahverkehrs (Bus) gefragt, ob sie bei ei-
nem besseren Parkplatzangebot an der S-Bahnhaltestelle auf das Auto umsteigen wiirden.
24 % (14 Bus-Fahrer, davon 13 aus Rheindorf sowie einer aus Opladen) gaben an, trotz der
verhaltnismaRig kurzen Anreise eigentlich den PKW zur Anreise zu bevorzugen.

Umsteigepotential vom Offentlichen Nahverkehr
(Bus) auf das Auto

N =59 76%

Abbildung 17: Umsteigepotential vom Offentlichen Nahverkehr (Bus) auf das Auto
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Knapp ein Drittel (31 %) der PKW-Selbstfahrer kann sich vorstellen auf das Fahrrad bzw. E-
Bike umzusteigen, vorausgesetzt es gibt eine sichere Moglichkeit, das Fahrrad an der Halte-
stelle abzustellen. Das groRte Umsteigepotential ergibt sich aufgrund der kurzen Entfernung
bei den PKW-Selbstfahrern aus Rheindorf (43 %).

Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer auf das
Fahrrad, bzw. E-Bike

N =58

= Ja = Nein

Abbildung 18: Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer auf das Fahrrad, bzw. E-bike

Insgesamt kénnen sich 52 % aller befragten PKW-Selbstfahrer vorstellen, auf den Bus oder
das Fahrrad umzusteigen. Berlicksichtigt man nur die Autofahrer welche aus Leverkusen an-
gereist sind, erhoht sich der Anteil sogar auf 62 %. Fiir 12 % der Autofahrer ist es sogar vor-
stellbar sowohl auf den Bus als auch auf das Fahrrad umzusteigen.

Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer

Bus und Fahrrad 12%

Bus oder Fahrrad

52%

auf das Fahrrad

31%

auf den Bus

33%

N =258 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 19: Umsteigepotential der PKW-Selbstfahrer auf Bus oder Fahrrad
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4  Fazit

Das Untersuchungsgebiet an der S-Bahnhaltestelle der Linie S 6 in Leverkusen-Rheindorf um-
fasst neben dem P&R-Parkplatz das angrenzende Wohngebiet der Okerstralle in Rheindorf.
Auf dem P&R-Platz an der S-Bahnhaltestelle stehen fur Berufspendler 106 6ffentliche Stell-
platze zur Verfugung. Fur die Bewohner der OkerstraBe stehen im Untersuchungsgebiet 96
offentliche Stellpldtze fiir Pkw zur Verfligung, hinzukommen 78 frei zugangliche private Stell-
platze, die ausschlieRlich fir die Anwohner der OkerstraRRe vorgesehen sind.

Die Parkraumerhebung erfolgte am 29.09.2016 bei trockenem und sonnigem Wetter. Die ab-
gestellten Pkw wurden stiindlich erfasst, beginnend um 4.00 Uhr, und die Parkdauer der ein-
zelnen Pkw ermittelt. Aus dem Zeitpunkt des Parkens und der Parkdauer wurden die
Kategorien ,,Anwohner”, ,Kurzzeitparker”, Berufspendler” und ,Andere Pendler” gebildet.
Zusétzlich wurden die Bahneinsteiger in der Zeit von 5:00 bis 10:00 Uhr nach ihrem Zubringer-
Verkehrsmittel und - bei Pkw-Selbstfahrern - dem Stellplatz ihres Pkw, sowie nach dem mog-
lichen Umsteigepotential auf den Offentlichen Nahverkehr bzw. das Fahrrad befragt.

Parkraumbilanz: 100 % Auslastung des PR-Platzes — Vollauslastung der OkerstraBe in den
friihen Morgenstunden und am Abend.

Die Auswertung der Parkraumerhebung zeigte bereits um 8:00 Uhr eine vollstandige Bele-
gung des P&R-Platzes, die bis 14:00 Uhr anhielt. Ab 16:00 Uhr nahm die Belegung wieder
deutlich ab. Genutzt wurde der P&R-Platz Giberwiegend von Berufspendlern, deren Anteil bis
zu 92 % betrug.

Die offentlichen Stellpldtze der OkerstraRe waren um 4:00 Uhr morgens zu 95 % belegt. Mit
Einsetzen des Berufsverkehrs ab 7:00 Uhr entspannte sich die Situation, in den Mittagsstun-
den lag die Auslastung bei rund 65 %. Ab 18:00 Uhr, mit Riickkehr der Anwohner, stieg die
Belegungsrate erneut auf bis zu 92 % an. Die gleiche Beobachtung wurde auch fir die privaten
Stellplatze gemacht.

Berufspendler wichen ins Wohngebiet aus — erzeugten aber keinen erhéhten Parkdruck

Die Auslastung des P&R-Parkplatzes flihrte dazu, dass in der Zeit von 8:00 bis 14:00 Uhr Be-
rufspendler in das angrenzende Wohngebiet auswichen. Bis 15:00 Uhr belegten Berufspend-
ler rund 25 % der offentlichen Parkpladtze in der OkerstraRe, bzw. 15 % aller Parkplatze im
Wohngebiet. Dem vorhandenen Angebot von 106 Stellplatzen fiir Berufspendler steht ein er-
mittelter Bedarf von 134 Stellplatzen gegeniber. Dadurch entsteht eine teilweise Fremdnut-
zung der Stellplatzte im Wohngebiet. Fiir die Anwohner sind trotzdem ausreichend Stellplatze
in allen Untersuchungsabschnitten vorhanden. So war im Zeitraum von 9:00 bis 17:00 Uhr
konstant 30 % der Parkflachen unbelegt. Kritisch wurde die Parksituation erst nach 18:00 Uhr,
wenn vermehrt die Anwohner wieder zuriickkehren.

Die Auswertung der Befragung ergab, dass weniger als ein Drittel der Befragten (58 Personen
=27 %) mit dem Auto zur S-Bahnhaltestelle angereist war, von denen 89 % ihr Fahrzeug auf
dem P&R-Platz abstellen konnte. 9 % gaben an in der OkerstraBe geparkt zu haben. Der GroR-
teil der befragten Pendler reiste aus Rheindorf (73 %) selber an, bei den PKW-Selbstfahrern
betrug der Anteil 40 %. Hauptzweck der Bahnfahrt war fiir die meisten Befragten die Fahrt zu
Ilhrer Arbeits- bzw. Ausbildungsstatte (91 %). Fiir mehr als die Halfte der Befragten PKW-
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Selbstfahrer (52 %) ist es vorstellbar, fir die Anreise zur S-Bahnhaltestelle auf den Bus (33 %)
oder auf das Fahrrad umzusteigen (32 %).

Empfehlung:
Mehr Fahrradboxen, Priifung der Busandienung und moderater Ausbau der Stellplatze.

Die Befragung der Bahneinsteiger hat ein hohes Potential an Umsteigern von der Anreise mit
einem Pkw hin zu einer Anreise mit Bus oder Fahrrad ergeben. Um dieses Potential zu er-
schlielen, sollte die Nutzung der Busse beworben werden, die Anbindung (Fahrplan, Reise-
zeiten, Taktdichte, Ubergangszeiten zur Bahn) tiberpriift und ggf. verbessert werden. Um den
Umstieg auf den o6ffentlichen Nahverkehr zu fordern, ist die Busanbindung insbesondere in
die benachbarten Stadtteile zu Uberpriifen, sowie gegebenenfalls die Taktfrequenz zu opti-
mieren. Um die Stirken und Vorteile des OPNV hervorzuheben, bietet sich zudem eine ge-
zielte Offentlichkeitskampagne an der S-Bahnhaltestelle an.

Als weiteren Schritt sollte das Angebot an sicheren und tberdachten Abstellanlagen fir Fahr-
rader erweitert werden. Hier bietet sich vorrangig die Aufstellung weiterer Fahrradboxen ggf.
mit integrierter Lademaoglichkeit fiir E-Bikes an, um auch hochwertige Fahrrader, wie z.B. Pe-
delecs sicher unterstellen zu kdnnen.

Eine Erweiterung der Parkflachen fir Pkw kann in geringem Umfang erwogen werden, ist aber
nicht von hoher Prioritédt, da insgesamt auch nur ein geringer Engpass besteht. Alle MaRnah-
men gemeinsam entlasten die WohnstraRen und fiihren zu einer Reduzierung des Parksuch-
verkehrs.
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