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1 Situation und Aufgabenstellung

In Leverkusen-Burrig ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 165/l (Entwurf Stand:
26.07.2018) ,Burrig-Alte Garten® vorgesehen [11].

Ein Ubersichtslageplan tiber das Plangebiet ist Anlage 1 und 2 zu entnehmen.

In etwa 120 m Entfernung befindet sich die 4-gleisige Zugstrecke der Deutschen Bahn zwi-
schen Koln und Disseldorf. Des Weiteren befindet sich in etwa 900 m Entfernung die Bun-
desautobahn A3 (vergl. Anlage 1).

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung sollen die auf das Plangebaude einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen aus dem StralRenverkehr der umliegenden Stralen sowie aus dem
Schienenverkehr der unmittelbar benachbarten DB-Strecken ermittelt und beurteilt werden.

Die Stralenverkehrslarmimmissionen werden gemafl der Richtlinie RLS-90 [7] und die
Schienenverkehrslarmimmissionen gemaR der Richtlinie Schall 03 [8] berechnet; die Beur-
teilung erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der
Beiblattes 1 zur DIN 18005 [6]. Zusatzlich werden die Larmpegelbereiche bzw. mafllgebli-
chen Auenlarmpegel gemaf DIN 4109 ermittelt und dargestellt.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchVv
16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

Bundesgesetzblatt Nr. \%
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06 1990
geandert am
19.09.2006

[3] DIN 4109, Fassung von 1989 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Strallenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[8] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, Bun- RIL 2014
Richtlinie zur Berechnung der desbahn Zentralamt Miinchen,
Schallimmissionen von Schienen-  in der Fassung vom
wegen 18.12.2014
[9] StraRenverkehrsbelastungszahlen Werte der automatischen Ver- P 2012
Bundesautobahn A3 kehrszahlung Dauerzahlstelle
Opladen Il, BASt 2012
[10] Schienenverkehrsbelastungszah-  Zur Verfliigung gestellt durch P Eingang
len fir die DB-Strecken 2670 und  die DB-AG 06.01.2016
2650, Prognose 2025
[11] Planunterlagen zum Bebauungs- Zur Verfligung gestellt durch P 26.07.2018
plan Nr.165/11 den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Leverkusener Ortsteil ,Burrig“ an einer Stichstralle, die von
der Stralle ,Alte Garten® abzweigt. Die Stichstralle verlduft zwischen den Gebauden ,Alte
Garten 28“ und ,Alte Garten 34*.

Ein Ubersichtslageplan tiber das Plangebiet ist Anlage 1 und 2 zu entnehmen.
In etwa 120 m Entfernung befindet sich die 4-gleisige Zugstrecke der Deutschen Bahn zwi-

schen Koéln und Disseldorf. Die zur Berechnung angenommene Streckenbelastung fiir die
DB-Strecke Dusseldorf - Kéin wird der DB-Prognose fiir das Jahr 2025 entnommen (siehe

Tabelle 3.1).

Tabelle 3.1: Streckenbelastung 2025 der Strecken 2670 und 2650 nach [10]

Geschwin- Anzahl Vorbeifahrten
Bahnstrecke Zugart digkeit Tag Nacht
[km/h] (6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
S-Bahn 140 92 20
2670 (S-Bahn) "
Guterzug 100 13 4
Rhein-Ruhr-Express 160 136 24
Intercity (IC-E) 200 42 6
Intercity-E 200 109 11
2650 (Fernverkehr) ntercily =xpress
Glterzug 100 11 6
Autoreisezug/Nachtzug 140 5 3

Hierbei befindet sich die S-Bahnstrecke 2670 vom Plangebiet aus gesehen vor der Fernver-
kehrsstrecke 2650.

Richtung Plangebiet existiert bereits eine absorbierende Larmschutzwand mit 2,5 m Hohe.

Die DB-Strecke KoIn-Dusseldorf soll im Rahmen der Realisierung des Rhein-Ruhr-Express
(RRX) verschiedenen Um- und AusbaumalRnahmen zur Erhéhung der Streckenkapazitat un-
terzogen werden. Im vorliegenden Streckenabschnitt (im PFB 1.2) ist keine Ausbaumalinah-
me vorgesehen. In den Prognosezahlen fiir den Zugverkehr ist die Realisierung des RRX
und die entsprechende Zugbelastung bereits berlcksichtigt.

Das Plangebiet befindet sich etwa in 900 m Entfernung zur Bundesautobahn A3 auf Hohe
der Anschlussstelle ,Leverkusen-Opladen®. In diesem Abschnitt ist eine automatische Dauer-
zahlstelle (,Opladen II) eingerichtet. Das fiir das Jahr 2012 ermittelte durchschnittliche mitt-
lere Verkehrsaufkommen (DTV) betrug 58.921 Kfz/24h in Richtung Kéln und 59.860 Kfz/24h
in Richtung Oberhausen.
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Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 165/Il ist fiir die geplante Bebauung auf dem Plange-
biet eine Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

In der Umgebung des Plangebietes befindet sich — insbesondere entlang der umliegenden
Straflen ,Entenpfuhl® und ,Alte Garten® - hauptsachlich Wohnbebauung; der gesamte Orts-
teil ,Burrig” ist im Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen als ,Wohnbauflache* gekenn-

zeichnet.
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4 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm" der DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [5].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [6] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung
folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

PEU

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

NZ

CONSULT

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.*

VB 7155-1
21.08.2018

Seite 7 von 20



PEULZ

CONSULT

5 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Allgemeines

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalfd Schall 03-2012 fir den Schienenverkehr und gemaf RLS-90 fiir den StralRenverkehr
berechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus* wird hier nicht beriicksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [7] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03-
2012 [8] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Héhe Schienenoberkante sowie
in 4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Da auf den umliegenden Stralen nur Anliegerverkehr in Tempo-30-Zonen abgewickelt wird,
sind die hier erzeugten Verkehrslarmimmissionen gegeniber den Immissionen aus dem
Schienenverkehr vernachlassigbar.

Berucksichtigt wurde hingegen der auf dem Plangebiet bei entsprechenden Windverhaltnis-
sen wahrnehmbare StraRenverkehrslarm aus dem Autobahnverkehr auf der A3.

Aufgrund des an der automatischen Dauerzahlstelle ermittelten durchschnittlichen mittleren
Verkehrsaufkommens (DTV) ergeben sich die in Tabelle 5.1 dargestellten Emissionspegel

VB 7155-1
21.08.2018

Seite 8 von 20



PEULZ

CONSULT

fur die Autobahn. Nach den Vorgaben der RLS-90 wird hierbei fur den Autobahnverkehr ein
Schwerlastanteil von 25 % tags und 45 % nachts angenommen.

Tabelle 5.1: Emissionspegel StralRenverkehrslarm A3 gemall RLS90

Fahrtrich- prv | LKW-Anteil p [%] | Goschwindigkeit Lme
StraBe Tag \ Nacht
tung [Kfz/24h] Tag Nacht [km/h] dB(A)
BAB3 |Kén 58.921 25 45 120/ 80 782 | 734
BAB3 |Oberhausen | 59.860 25 45 120/ 80 78,3 | 73,6

5.3 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Schallleistungspegel
des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die Belastungsannahmen fiir die Zugstrecke
fir den Prognosefall 2025 [10] zu Grunde gelegt. Aufgrund des perspektivisch steigenden
Verkehrsaufkommens stellt die Betrachtung des zuklnftig zu erwartenden Verkehrs im Ver-
gleich zur derzeitigen Streckenbelegung den ungtinstigeren Fall dar.

Aufgrund der in Tabelle 3.1 angegebenen Streckenbelastung fur die DB-Strecke Dusseldorf
— Koln ergeben sich die in Anlage 3.2 angegebenen langenbezogenen Schallleistungspegel
fur den Schienenverkehr (Tag- und die Nachtzeitraum).

54 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

Fir eine Aussage der zu erwartenden Schallimmissionen, hervorgerufen durch den Verkehr
auf den umliegenden Straf3en und Schienenwegen, werden die wie in den zuvor beschriebe-
nen Abschnitten ermittelten Schallemissionspegel Lng bzw. lAngenbezogene Schallleistungs-
pegel zugrunde gelegt.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die Ge-
rauschbelastungen innerhalb des Plangrundstiickes mit dem Programm SoundPLAN 7.4 auf
Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [6] gepriift.
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Die Berechnung der Immissionspegel erfolge bei freier Schallausbreitung in Form von Ras-
terlarmkarten (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen auf einer Héhe von
2 m und 8 m Uber der Gelandehéhe auf dem unbebauten Plangebiet flachig dargestellt sind
(Anlage 4).

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung zum Verkehrslarm im Bereich der Baugrenzen
des Plangebietes sind in Anlage 6 fir die in Anlage 2 dargestellten Immissionsorte 1 bis 23
entlang der Baugrenzen bei freier Schallausbreitung auf dem Plangelande (ohne Abschir-
mung der geplanten Gebaude) getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. Fir
die Immissionsorte wurde eine Suchstrahlorientierung von 180° vor der Baugrenze bertck-
sichtigt.

In Anlage 5 sind die Verkehrslarmimmissionen an den Fassaden der Plangebaude mit Be-
ricksichtigung der abschirmenden Wirkung der Gebaude grafisch dargestellt.

5.5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

In den Anlagen 4.1 und 4.2 sind die Schallimmissionen als Ergebnis einer flachenhaften Iso-
phonenberechnung fiir die Rechenhéhe H =2 m (EG) und H = 8 m (2.0G) Uber der Gelan-
dehodhe auf dem Plangebiet dargestellt. Die Berechnungen erfolgten bei freier Schallausbrei-
tung. Auf Héhe des 2. OG liegen bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet Beurtei-
lungspegel von mehr als 60 dB(A) im Tageszeitraum vor. Bei Errichtung der Gebaude wird
durch die Orientierung der Fassade der jeweils im Riicken der Fassade erzeugte Verkehrs-
larm abgeschirmt, sodass sich die in Anlage 5 und 6.1 dargestellten, geringeren Schallim-
missionen bei Berlicksichtigung der jeweiligen Richtwirkung der Fassade ergeben.

Die berechneten Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung im Plangebiet und mit Be-
ricksichtigung einer Fassadenorientierung (vgl. Anlage 6.1) betragen im Tageszeitraum bis
zu 61 dB(A). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) im Tages-
zeitraum flr allgemeine Wohngebiete wird um maximal 6 dB an den Immissionsorten an den
Nord- und Ostfassaden der Plangebaude Uberschritten.

Zum Nachtzeitraum liegen Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von bis zu 57 dB(A) vor. Der
schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) nachts fiir Allgemeine Wohngebiete wird
an allen Fassaden uberschritten, an den Nordfassaden orientiert zu den Schienen um bis zu
12 dB(A) (10 21).

Anlage 5 sind die Verkehrslarmimmissionen bei Beriicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebaude zu entnehmen. Durch die Abschirmung liegen an den Fassaden der
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Plangeb&aude ab der zweiten Baureihe Uberschreitungen der Orientierungswerte von maxi-
mal 5 dB vor.

Far AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist ebenfalls eine Einhaltung der jeweils
anzusetzenden Orientierungswertes der DIN 18005; mindestens jedoch eine Einhaltung des
Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im
Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Wie die Ergebnisse in Anlage 5 und 6 bei Berlicksichtigung der Orientierungswirkung der
Fassaden zeigen, werden fur Auflenwohnbereiche die in Fassadenndhe Richtung Sidwes-
ten errichtet werden unabhangig von der Baureihenfolge der Gebdude auf dem Plangebiet
eine ausreichende Aufenthaltsqualitat sichergestellt, da maximale Beurteilungspegel von
60 dB(A) im Tageszeitraum unterschritten werden.

Aufgrund der erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind
SchallschutzmaRnahmen beziiglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in Kapitel 6 be-
schrieben.

5.6 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung einer geplanten Bebauung sind grundsétzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Durch die neu geplante Wohnbebauung wer-
den auf der StichstraRe zwischen Alte Garten 28 und 34 Verkehre erzeugt; und auch fir tber
die umgebenden StralRen ,Alte Garten®, ,In der Hartmannswiese* etc. werden Zusatzverkeh-
re durch die neue Wohnbebauung verursacht.

Aufgrund der Grdle des Plangebietes mit wenigen Einfamilienhdusern sind nur geringe An-
liegerverkehre zu erwarten, die nicht geeignet sind, an den Gebauden entlang der Stichstra-
Re die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Verkehrslarmimmissionen fiir Wohnge-
biete zu Uberschreiten.

Die StralBen in der Umgebung des Plangebietes stellen keine DurchfahrtsstralRen dar, son-
dern nehmen nur die Anliegerverkehre in einer Tempo-30-Zone auf. Daher ist hier an keinem
Gebaude von Verkehrslarmimmissionen von mehr als 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum auszugehen.

Die nur geringen Zusatzverkehre aufgrund der ErschlieBung des Plangebietes sind nicht
dazu geeignet, den Beurteilungspegel auf diesen Strallen deutlich zu erhéhen. Bspw. ergibt
sich rein rechnerisch bei einer Steigerung der Verkehrsmenge um 25 % nur eine Steigerung
der Verkehrslarmimmissionen um knapp 1 dB.
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Daher liegen bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft keine immissi-
onsschutzrechtlichen Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes vor.
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6 SchallschutzmaBnahmen

6.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

6.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmaRnahmen aktiven MaRnahmen (Schall-
schutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Mallnahmen an den Gebauden zu geben.

Eine Schallschutzwand an der ndrdlichen Plangebietsgrenze muss mindestens eine Hoéhe
von 4,5 — 5 m aufweisen, damit auch im 1. Obergeschoss noch eine relevante Minderungs-
wirkung entsteht. Aufgrund der Entfernung der Schallquellen zur Schallschutzwand wirde je-
doch nur die am nachsten zur Schallschutzwand befindliche Baureihe eine merkliche Minde-
rungswirkung erfahren. An den sudlicher gelegenen Gebauden wirde nahezu keine Minde-
rungswirkung entstehen.

Zusatzlicher Schallschutz an der Bahnstrecke oder an der Autobahn A3 musste erfahrungs-
gemalf’ Langen von mehreren 100 m aufweisen. Der Neubau einer Schallschutzwand an der
Bahntrasse von 4 m Hohe auf 400 m Lange hatte, mit grob abgeschatzten Kosten von
600.000 Euro, nur eine zusatzliche Minderung von ca. 2 dB zur Folge. Zudem ist ein solcher
Schallschutz auBerhalb des Plangebietes planungsrechtlich kaum umzusetzen. Larmschutz
an der Autobahn A3 misste noch héher ausfallen und ist daher bezogen auf die Situation
hier auch unverhaltnismafig.

Es sollten somit passive SchallschutzmalRnahmen vorgesehen werden.
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6.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen méglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaf DIN 4109 an den Fassaden ge-
troffen.

* Erlduterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 in der Fassung von
1989 [3] sind die so genannten "malfigeblichen Aulenldrmpegel", bezogen auf den Zeitraum
des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf}-
geblichen Aullenlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Gewerbelarm wird bertcksich-
tigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird.

Die mafigeblichen Aufienlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen mit ei-
ner Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschalldammung der Aufenbau-
teile.

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [4], welche jedoch noch nicht for-
mell baurechtlich eingefiihrt ist. Im Gegensatz zur Fassung von 1989 wird hierbei neben
dem Tageszeitraum auch der Nachtzeitraum betrachtet. Flr alle Raume, die prinzipiell regel-
maRig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die Schallddmmung der AulRenbauteile auf
den mafgeblichen AuRenlarmpegel fir den Nachtzeitraum zu dimensionieren.
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Wie in der Fassung von 1989 unterscheiden sich die mafigeblichen Aulenlarmpegel bei Ver-
kehrslarm (Schiene / StraRe) und Gewerbelarm von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche
AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A)
zuzuglich des Zuschlages von 3dB(A). Bei der Berechnung des malfigeblichen Aufienlarm-
pegels ist fiir den Schienenverkehr generell ein um 5 dB reduzierter Zuschlag anzusetzen.

Die Version von 2018 sieht zudem vor, die Einteilung in La&rmpegelbereiche zugunsten einer
dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Aulenbauteile auf-
zugeben. Wird bspw. in der Fassung von 1989 allen Fassaden mit einem malfgeblichen Au-
Renlarmpegel von 66 — 70 dB(A) der Larmpegelbereich IV zugeordnet, aus dem sich eine
Anforderung an das erforderliche Schallddmmmalf der Aulenbauteile bei bspw. einer Wohn-
nutzung von R'yrs= 40 dB(A) ergibt, so fordert die Fassung von 2018 bei einem malgebli-
chen Aulenlarmpegel von 66 dB(A) ein R's= 36 dB(A) und bei einem maRgeblichen Au-
Renlarmpegel von 70 dB(A) ein R'yes = 40 dB(A).

¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an
die Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom AulRenpegel
bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fur ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbautei-
les (Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen
baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989 sind in Anlage 8 dargestellt. Nach der DIN
4109:2018 [4] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-Schall-
dammmal R'wgs der Aullenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzenden
Raumes aus dem mafgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

w,ges ~ “a Raumart

mit:
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Tabelle 6.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- L
N Biroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
. . . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in Anlage 6
sind die sich nach den zwei genannten Fassungen der DIN 4109 ergebenden mafgeblichen
AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden zugehdrigen Larmpegelbereiche bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet dargestellt. In Anlage 7 sind die mafigeblichen Auf3enlarm-
pegel bei Berlicksichtigung der Abschirmung grafisch dargestellt.

Anforderungen an das Bauvorhaben:

Die hdchsten berechneten mafigeblichen Aulzenlarmpegel im WA betragen bei freier Schall-
ausbreitung gemaR der Fassung von 2018 im gesamten Plangebiet 66 dB(A) (Anlage 6) auf-
grund der Larmbelastung der DB-Strecke und der A3. Daraus ergibt sich ein erforderliches
Schallddmmmal der Aullenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'yes= 36 dB(A). Wird eine
Fassadenorientierung der Plangebaude berucksichtigt, liegen geringere Anforderungen an
den Strallen bzw. Schienen abgewandten Fassaden von unter 65 dB(A) vor, woraus sich ein
mindestens einzuhaltendes bewertetes Schallddmmmal der Aufenbauteile von
R'wres = 35 dB(A) ergibt.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlie8lich des Larmpegelbereiches I
bei Wohnnutzungen (d.h. bei mafRgeblichen AuRenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A))
keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an-
sonsten ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Aullenwand
zu Fenster in der Regel erfullt wird.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Fensterliftung ohne geeignete SchallschutzmafRnah-
men mdglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wurde. Es sind somit an die-
sen Fenstern geeignete Minderungsmalinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungsein-
richtungen, vorzusehen.

Aufgrund der durch den Schienenverkehr auf dem Plangebiet verursachten vergleichsweise
hohen Schienenverkehrsimmissionen betrifft dies alle Fassaden im Plangebiet.
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« Anforderungen an Wénde / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der 0.g. Tabelle 8 der DIN 4109:1989 (Anlage 8) wird die resultierende
Schalldammung des Gesamtauf3enbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefiihrt.
Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Gro3e und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauauf-
sichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden.
Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden,
indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben

sich folgende Schallddmmuwerte jeweils fur die Wand und fur das Fenster.

Fir Wohnraume:

Tabelle 6.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der AuRenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.
MaRgebl. . Schallschutz-
i Larmpegel-

AuBenlarm- bereich erf. R'v,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
pegel [dB(A)] Fenster
<60 lund I 30dB 35dB 25dB 1
61-65 1] 35dB 40 dB 30dB 2
66 - 70 v 40 dB 45 dB 35dB 3
71-75 V 45 dB 50 dB 40 dB 4
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7 Zusammenfassung

Im Auftrag der Ulrich Liickgen GmbH war fiir die geplante Realisierung einer Wohnbebauung
auf dem Gelande des Bebauungsplanes Nr. 165/Il (Entwurf Stand: 26.07.2018) ,Burrig-Alte
Garten® in Leverkusen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens eine schalltechnische Un-
tersuchung durchzufiihren.

Im Rahmen dieser Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen aus Strallen- und Schienenverkehr zu ermitteln und auf Grundlage der
DIN 18005 zu beurteilen. Beriicksichtigt wurden hierbei die Verkehrslarmimmissionen aus
dem Schienenverkehr der nahe gelegenen Zugstrecke und aus dem Stral3enverkehr auf der
Autobahn A3. Die nahe gelegenen ErschlieRungsstralien haben demgegentiber keinen rele-
vanten schalltechnischen Einfluss auf das Plangebiet.

Den Berechnungsergebnissen zufolge wird an keinem der geplanten Gebaude der in einem
allgemeinen Wohngebiet zum Tageszeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert
von 55 dB(A) und der zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert von
45 dB(A) eingehalten. An der norddstlichen Seite des Baufeldes ergeben sich Beurteilungs-
pegel von bis zu 61 dB(A) im Tages- und bis zu 57 dB(A) im Nachtzeitraum. Ursache hierfir
ist insbesondere der Schienenverkehr auf der etwa 120 m entfernten viergleisigen Zugstre-
cke zwischen Koéln und Disseldorf.

Aufgrund der Abstands- und Héhenverhaltnisse und der bereits vorhandenen Schallschutz-
wand an der Bahntrasse wird eine weitere Schallabschirmung auf dem Plangebiet wenig fla-
chendeckende Wirkung zeigen. Zusatzliche SchallschutzmaRnahmen an der Bahnstrecke
oder der Autobahn A3 mussten um Uberhaupt eine zusatzliche Wirkung zu erzielen mindes-
tens 4-5 m hoch sein und eine Lange von mehreren Hundert Metern aufweisen. Solche
MaRnahmen sind neben den planungsrechtlichen Schwierigkeiten unverhaltnismaRig. Es
wird deshalb die Umsetzung passiver Mallnahmen empfohlen.

Hierbei ergeben sich gemaf DIN 4109 in der Fassung von 2018 bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet Anforderungen von Larmpegelbereich IV (der héchste berechnete maligebli-
che AulRenlarmpegel betragt 66 dB(A)) an den Fassaden der geplanten Wohnbebauung.

An Fenstern zu Schlafraumen ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) im Nachtzeit-
raum eine geeignete Minderungsmafinahme (z. B. schallgedammte Lifter) vorzusehen. Dies
betrifft alle Gebaude im Plangebiet.

Aufgrund der nur geringen, durch das Planvorhaben verursachten Anliegerverkehre liegen
bezlglich der Verkehrslarmimmissionen keine relevanten Auswirkungen auf die umgebende
Bestandsbebauung vor. Bei der Erschlielung fir 6 Einfamilienhauser und dem damit ver-
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bundenen Mehrverkehr ist durch den StraRenneubau eine Einhaltung der Grenzwerte der
16.BImSchV zu erwarten. Ferner fiihrt der geringe Mehrverkehr zu keiner relevanten Steige-
rung (deutlich kleiner 1 dB(A)) auf den vorhandenen Stralen.

Dieser Bericht besteht aus 19 Seiten und 8 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel

(Messstellenleitung)

(%

i.Vl Martin Pelzer

(Projektleitung / Projektbearbeitung)

& Blumendeller

i.A. M.Sc. Esther Blumendeller
(Projektmitarbeit)
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Ubersichtslageplan Bebauungsplan Nr. 165/11 ,,Alte Garten", Entwurf Stand 20.06.2018
(Google Earth)
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Bebauungsplan Nr. 165/11 "Alte Garten", Entwurf Stand 26.07.2018
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Lageplan der betrachteten Immissionsorte und dem stadtebaulichen Entwurf PEUTZ
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: A3 Richtung Oberhausen - Z&hlstelle Opladen I Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn DTV-Wert (Kfz/24h): 59860 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 3592 Nacht: 838
LKW-Anteil [%]: Tag: 25,0 Nacht: 45,0 L2 77,7 73,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 120 LKW: 80 D, 0,6 0,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 78,3 73,5
StraBenbezeichnung: A3 Richtung Kéln - Zahlstelle Opladen Il Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn DTV-Wert (Kfz/24h): 58921 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 3535 Nacht: 825
LKW-Anteil [%]: Tag: 25,0 Nacht: 45,0 L2 776 73,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 120 LKW: 80 D, 0,6 0,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 78,2 73,4

Datei: 7155_VB_Ber 01_Anlage_03_1_Str / Blatt: Anlage 3.1 VB 7155-1 « 21.08.2018 « Anlage 3.1



Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

pEULZ

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Strecke 2670 Gleis: 1 Richtung: KéIn Abschnitt: 1 Km: 0+114
6 | S-Bahn 46,0 10,0 140 135 | - | 79,2 | 60,1 | 57,8 | 75,6 | 56,5 | 54,2
7 | GZ-E 7,0 2,0 100 696 | - | 81,0 | 64,4 | 39,3 | 786 | 61,9 | 36,9
- | Gesamt 53,0 12,0 - - - 832 | 658 | 579 | 80,4 | 63,0 | 543
Strecke 2670 Gleis: 2 Richtung: Disseldorf Abschnitt: 2 Km: 0+114
6 | S-Bahn 46,0 10,0 140 135 - 79,2 | 60,1 | 57,8 | 75,6 | 56,5 | 54,2
7 | GZ-E 6,0 2,0 100 696 - 80,4 | 63,7 | 38,7 | 78,6 | 61,9 | 36,9
- | Gesamt 52,0 12,0 - -| - |88 653|579 804 | 630 543
Strecke 2650 Gleis: 1 Richtung: KéIn Abschnitt: 3  Km: 0+110
1 | RRX 68,0 12,0 160 135 | - | 83,9 | 64,1 | 62,4 | 79,4 | 59,6 | 57,9
2 | IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 18,0 1,0 200 283 | - | 832 | 66,0 | 585 | 73,6 | 56,4 | 489
3 | ICE 3-Vollzug 55,0 6,0 200 402 | - | 868 | 70,8 | 64,3 | 80,1 | 64,2 | 57,7
4 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 6,0 3,0 100 715 | - | 80,4 | 63,7 | 38,7 | 80,4 | 63,7 | 38,7
5 | D/IAZ 3,0 2,0 140 389 | - | 740 | 55,0 | 42,9 | 752 | 56,2 | 44,2
- | Gesamt 150,01 240 - - - 90,3 | 732 | 672 | 855 | 683 | 61,2
Stecke 2570 Gleis: 2 Richtung: Disseldorf Abschnitt: 4  Km: 0+110
1 | RRX 68,0 12,0 160 135 | - | 83,9 | 64,1 | 62,4 | 79,4 | 59,6 | 57,9
2 | IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 17,0 1,0 200 283 | - | 829 | 657 | 58,2 | 73,6 | 56,4 | 489
3 | ICE 3-Vollzug 54,0 5,0 200 402 | - | 86,7 | 70,7 | 64,3 | 79,4 | 63,4 | 56,9
4 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 5,0 3,0 100 715 | - | 79,7 | 62,9 | 379 | 80,4 | 63,7 | 38,7
5 | D/IAZ 2,0 1,0 140 389 - 72,2 | 532 | 41,2 | 72,2 | 53,2 | 41,2
- | Gesamt 146,00 220 - - - 90,1 | 73,0 | 671 | 85,1 | 67,8 | 60,8

SoundPLAN 7.4
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Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung geman DIN 18005 PEUTZ
Rasterlarmkarte in 2 m 0.G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung geman DIN 18005
Rasterlarmkarte in 8 m 0.G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung geman DIN 18005

Darstellung der Beurteilungspegel bei Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude

pEUZ

Tag (6-22 Uhr)

-

Nacht (22-6 Uhr)

Beurteilungspegel
in dB(A)

sl
40 <
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Beurteilungspegel und mafgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109
Freie Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

AuBenlampegel La nach DIN 4109

IP Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Schalltechnischer StraBe Schiene Gewerbe Summe Uberschreitung des 1989 2018-01
werk Orientierungswert IRW Verkehr Orientierungswertes La LPB La
Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Plangebaude N EG WA 55 45 53 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
1.0G 55 45 53 48 59 55 55 40 60 56 5 11 64 1 62 66
2.0G 55 45 53 48 60 56 55 40 61 56 6 11 65 1] 63 66
2 Plangebaude O EG WA 55 45 52 48 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1] 62 65
1.0G 55 45 52 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
2.0G 55 45 52 48 60 55 55 40 61 56 6 11 65 1] 62 66
3 Plangebaude S EG WA 55 45 45 40 50 45 55 40 51 46 - 1 58 Il 59 58
1.0G 55 45 45 40 51 46 55 40 52 47 2 58 Il 59 59
2.0G 55 45 45 40 52 48 55 40 53 48 - 3 59 Il 59 59
4 Plangebaude W EG WA 55 45 46 41 52 48 55 40 53 49 - 4 59 Il 60 60
1.0G 55 45 46 41 53 49 55 40 54 49 - 4 59 Il 60 60
2.0G 55 45 46 41 54 49 55 40 54 50 - 5 60 Il 60 60
5 Plangebaude N EG WA 55 45 53 48 58 53 55 40 59 55 4 10 63 1] 62 65
1.0G 55 45 53 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
2.0G 55 45 53 48 60 55 55 40 60 56 5 11 65 1] 63 66
6 Plangebaude (6] EG WA 55 45 52 48 57 52 55 40 58 54 3 9 63 1 61 64
1.0G 55 45 52 48 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1 62 65
2.0G 55 45 52 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
7 Plangebaude S EG WA 55 45 46 41 50 46 55 40 51 47 - 2 58 Il 59 59
1.0G 55 45 46 41 51 47 55 40 52 48 3 59 Il 59 59
2.0G 55 45 46 41 52 48 55 40 53 49 - 4 59 Il 60 60
8 Plangebaude W EG WA 55 45 49 44 53 48 55 40 54 50 - 5 60 Il 60 61
1.0G 55 45 49 44 53 49 55 40 55 50 - 5 60 Il 60 61
2.0G 55 45 49 44 54 49 55 40 55 51 - 6 60 Il 60 61
9 Plangebaude N EG WA 55 45 53 49 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1 62 65
1.0G 55 45 53 49 58 54 55 40 60 55 5 10 63 1 62 66
2.0G 55 45 53 49 59 55 55 40 60 56 5 11 64 1] 62 66
10 |Plangebéude O EG WA 55 45 52 47 57 52 55 40 58 53 3 8 63 1] 61 64
1.0G 55 45 52 47 57 53 55 40 59 54 4 9 63 1 61 64
2.0G 55 45 52 47 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1] 62 64
11 Plangebaude S EG WA 55 45 40 35 51 46 55 40 51 47 - 2 58 Il 59 58
1.0G 55 45 40 36 52 47 55 40 52 48 3 59 Il 59 58
2.0G 55 45 40 36 53 48 55 40 53 48 - 3 59 Il 59 59

SoundPLAN 7.4

VB 7155-1 - 21.08.2018 - Anlage 6.1.1




Beurteilungspegel und maf3gebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Freie Schallausbreitung im Plangebiet
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Schalltechnischer StraBe Schiene Gewerbe Summe Uberschreitung des 1989 2018-01
werk Orientierungswert IRW Verkehr Orientierungswertes La LPB La
Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
12 | Plangeb&ude W EG WA 55 45 48 43 54 50 55 40 55 50 - 5 60 Il 60 61
1.0G 55 45 48 43 55 50 55 40 55 51 - 6 61 1 60 61
2.0G 55 45 48 43 55 51 55 40 56 51 1 6 61 1] 60 62
13 | Plangebéude N EG WA 55 45 53 48 58 54 55 40 59 55 4 10 63 1] 62 65
1.0G 55 45 53 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
2.0G 55 45 53 48 60 55 55 40 60 56 5 11 65 1] 63 66
14 | Plangeb&ude 0o EG WA 55 45 52 47 57 53 55 40 58 54 3 9 63 1 61 64
1.0G 55 45 52 47 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1] 62 64
2.0G 55 45 52 47 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1 62 65
15 | Plangeb&ude S EG WA 55 45 46 41 50 45 55 40 51 47 - 2 58 Il 59 59
1.0G 55 45 46 41 51 46 55 40 52 47 2 59 Il 59 59
2.0G 55 45 46 41 52 47 55 40 53 48 - 3 59 Il 60 59
16 | Plangeb&ude W EG WA 55 45 50 45 54 49 55 40 55 51 - 6 61 1] 60 62
1.0G 55 45 50 45 54 50 55 40 56 51 1 6 61 1] 60 62
2.0G 55 45 50 45 55 50 55 40 56 51 1 6 61 1] 61 62
17 | Plangeb&ude N EG WA 55 45 53 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1 62 65
1.0G 55 45 53 48 59 55 55 40 60 56 5 11 64 1 62 66
2.0G 55 45 53 48 60 56 55 40 61 56 6 11 65 1] 63 66
18 | Plangeb&ude O EG WA 55 45 52 47 58 53 55 40 59 54 4 9 63 1] 62 64
1.0G 55 45 52 47 58 54 55 40 59 55 4 10 63 1 62 65
2.0G 55 45 52 47 59 55 55 40 60 56 5 11 64 1] 62 65
19 | Plangebéude S EG WA 55 45 45 40 50 45 55 40 51 46 - 1 58 Il 59 58
1.0G 55 45 45 40 51 46 55 40 52 47 2 58 Il 59 59
2.0G 55 45 45 40 52 47 55 40 53 48 - 3 59 Il 59 59
20 | Plangebaude W EG WA 55 45 50 45 53 49 55 40 55 50 - 5 60 Il 60 62
1.0G 55 45 50 45 54 49 55 40 55 51 - 6 61 1 60 62
2.0G 55 45 50 45 54 50 55 40 55 51 - 6 61 1] 60 62
21 Plangebaude N EG WA 55 45 52 48 59 54 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
1.0G 55 45 52 48 60 55 55 40 61 56 6 11 65 1 62 66
2.0G 55 45 52 48 61 56 55 40 61 57 6 12 65 1] 63 66
22 | Plangebaude O EG WA 55 45 52 47 58 54 55 40 59 55 4 10 63 1] 62 65
1.0G 55 45 52 47 59 55 55 40 60 55 5 10 64 1] 62 65
2.0G 55 45 52 47 60 56 55 40 61 56 6 11 65 1] 62 66
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Beurteilungspegel und mafgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109
Freie Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

AuBenlampegel La nach DIN 4109

IP Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Schalltechnischer StraBe Schiene Gewerbe Summe Uberschreitung des 1989 2018-01
werk Orientierungswert IRW Verkehr Orientierungswertes La LPB La
Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
23 | Plangebaude S EG WA 55 45 46 41 49 45 55 40 51 46 - 1 58 Il 59 59
1.0G 55 45 46 41 50 46 55 40 52 47 - 2 58 Il 59 59
2.0G 55 45 46 41 52 47 55 40 53 48 - 3 59 Il 60 59
24 | Plangebaude W EG WA 55 45 47 42 52 48 55 40 53 49 - 4 59 Il 60 60
1.0G 55 45 47 42 53 48 55 40 54 49 - 4 60 Il 60 60
2.0G 55 45 47 42 53 49 55 40 54 50 - 5 60 Il 60 61
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Larmpegelbereiche und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 in der Fassung von 2018
Rasterlarmkarte bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 in der Fassung von 2018 PEUTZ
Mit Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989

pEULZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRenbauteilen (guiltig fir ein Verhaltnis S<w+|=) /S;=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Malgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel" Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R, ., des Auenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 VI >80 2) ?) 50

") An AulRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Au3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S( /'S

w+F) * Y
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swn! Se 2,5 20 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S/ Set Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
S¢ Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

G
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