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Tel.0214-2027792 - Fax: 0214-2027793 =
fraktion.buergerliste@versanct-online.de

www.hyergerliste.de BURGER FUR BURGER « U/BERPARTEILICH -TOLERANT

Leverkusen, den 29.12,2018

An den Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen, Herrn Uwe Richrath
Biiro des Rates

Bitte setzen Sie nachfolgenden Antrag auf die Tagesordnung der zustdndigen
Gremien sowie die des Rates:

Die Fachverwaltung erldutert, wie die Beschliisse der Ratsgremien zum Um- und
Ausbau der A1, A3, A59 und A542 umgesetzt werden kénnen, fiir die A1 -
Bauabschnitt 2 - eine Trog-Tunnel-Lésung, auch Tunnel statt Stelze genannt,
sowie fiir die A3 - Bauabschnitt 3 - ein langer Bohr-Tunnel, technisch realisiert
werden kdnnen.

Hierzu sollte die Fachverwaltung die Expertise von StraBen NRW als Unter-
stiitzung nutzen,

Begriindung:

Beide Forderungen der Ratsgremien sind nach den Darlegungen von Strafien
NRW in der Biirgerzeitung DIALOG Nr. 11 - Anlage -, in denen die - nach
Meinung von StraBen NRW | - allein méglichen Varianten fiir die Bauabschnitte 2
und 3 vergleichend in Skizze dargelegt sind, technisch nur recht schwer mitein-
ander zu vereinbaren.

Ganz zu schweigen davon, dass auch der finanzielle - extreme Héhe der Kosten -
sowie der bauzeitliche Aspekt - bis zu 10 Jahre Grofbaustelle in der Stadtmitte
- beachtet werden sollte, wenn man den Darlegungen von Strafen NRW in
DIALOG Nr. 11 Glauben schenken machte.

Kar| Schweiger Barbara Trampenau Peter Viertel
LA .

(Erhard T. S\hoof!s )
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Das sind die mog‘llchen
Ausbauvarlanten;fur dle

Wiihrend der Neubau der Rheinbriicke Leverkusen voranschreitet, werden ;|
auch die Planungen fiir die anderen Autobahnabschnitte in Leverkusen : . gi
konkreter. Strafen.NRW hat fiir die A3 zwischen den Anschlussstellen Le- P
verkusen-Zentrum und Leverkusen-Opladen sowie fiir die Al zwischen den :

Autobahnkreuzen Leverkusen-West und Leverkusen zahlreiche Ausbauva-

rianten untersucht.

Flr beide Abschnitte hat der Landesbe-
trieb je drei Varianten identifiziert, die die
Kriterien fur einen optimalen Ausbau am
besten erfullen. Von Siiden kommend ist
dic A3 bis zur Anschlussstelle Leverlo-
sen-Zentrum bercits auf acht Fahrslreifen
ausgebaut. Jetzt muss der letzte Abschnitt
zwischen der Angchlussstelle und dem
Autobahnkreuz nachzichen, damit der
Verkehr durchgéngig besser flicflen kann.
Die Entlastung wird dringend bengtigt: Je-
den Tag rollen hier ¢a. 160.000 Fahrzeuge
Uber den Asphall.

Tunnel oder Hochlage: die Varianten fiir
dje ,Stelze”

Auch fir den Abschnitt zwischen den Au-
tobahnkreuzen Leverkusen-West und Le-
verkusen - die heutige ,Stelze” - stehen
die mdglichen Ausbauvarianten fest. Die
Voruntersuchung war hier mit 17 Varian-
ten sehr umfangreich. Der Ausbau auf acht
Spuren, der 1m Bundesverkehrswegeplan
vorgesehen ist, soll hier cbenfalls Staus
wetlestgehend beseitigen. Eine weilere
Herausforderung: Der Ausbau der Al muss
mit dem Ausbau der A3 und dem des Kreu-
zes Leverkusen Jcompatibe) sein. Von den

www.a-bel-lev.nrw.do

urspriinglich, 17 untersuchten Varianten
bleiben daher nur noch drei tibrig, die den id
Anforderungen entsprechen. :

Bei der ersten Losung bliebe die Al in : 3
Hochlage. Sie wiirde dabei zundchst tejl- : -0
weise siidlich versetzt zur heutigen Stre- :
cke cntstehen und im weiteren Verlauf ;
durch einen Querverschub in die endgilti-
ge Position gehracht werden. Die andeten
beiden Varieni:n sehen cinen ca. 1km lan-
gen Tunnel vor, der die beiden Autobahn- :
kreuze mitcinander verbindet (die Option,
den Tunne] dsilich bis hinters Kreuz Le-
verkusen zu fubren, bleibt bestehen). Sic :
unterscheiden sich nur beziiglich des Bau- |
ablaufs (mit od«r ohne Teilabbruch des be- |
stehenden Sircckenabschnitts) und der :
genaucn Lage, da beide Varianten )eicht i
sudlich von der heutigen Strecke verlau-
fen. Der Bau in HMHochlage benétigt am | .
wenigsten Zeit und ist am giinstigsten, Die |
Varianten mit ‘innel sind mit Blick auf :

die Larmreduzicrung gecigneter. {

Thr Téam'vm
Sttaﬁen NRW

=> Fortsetzung auf Seite 2

”’

Straflen.naw,

(ondasholriab Snalenhoy Nardihaln-Wastlglen
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Die Varianten unter
der Lupe

-> Fortsetzung von Seite ),

So kann die A3 ausgebaut werden,

In der Votuntersuchung hat Strafien.NRW fir den A3-Ausbau sie-
ben Varianten gepriift. Nur drei davon kénnen dag Planungsziel
erreichen, sodass sie nun in der engeren Wahl stehen. Die erste
Variante sieht den Aushau in oberirdischer Bestandslage vor, die
zweite einen Tunnel fiir den kompletten Verkehr.

Die dritte Variante kombiniert diese Ansitze: Hier wiirde ein Tun-
nel fiir den Durchgangsverkelyr der A3 gebaut, wihrend de; Ver-
kehr zur Al und zu den Anschlussstellen Leverkusen-Zenirum
und -Opladen weiter oberirdisch ver)aufen wilrde (vgl. hietzu die
Tabelle und die Grafik auf Seite 3).
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Wichtige Kriterjen fiir die Beurteilung der Varianten sind Immis-
siansschutz, Wirtschaftlichkeit und Flécheninanspruchnahme,
Keine der drei Varianten erfiil) gleichzeitig alle Aspekte am bes-
ten. Der Ausbau in der Bestandslage ist dabei die Variante, dic am
schnellsten und glinstigsten gebant werden kana, Die Tunnelva-
rianten reduzieren zwar den Lérm besser, bedleuten aher Eingriffe
in den Grundwasserstrom zum Rhein und in den Verlauf der
Dhinn.

Die Verbindungsstelle: Umbau deg Autobahnkreuzes Leverkusen
Am Kreuz Leverkusen treffen beide Ausbaushschnitte aufeinan-
der. Der Knotenpunkt jst schon heute an seiner Belastungagrenze
und wird ebenfalls umgebaut. Hier wurde von Strafien.NRW nach
Abwdgung aller Untersuchungsergebnisse der Umbau des Auto-
balinkreuzes in der Form einer +»abgewandelten Windmiihle”
empfohlen.

Wie geht es weiter?

Strafen.NRW hat zu allen Varianten umfangreiche Dossiers
erstellt und diese mjt Votum an das Bundesmijnisterium fur
Verkehr und digitale Infrastrultur zur abschliefenden Entschei-
dung weitergeleitet.

Tunnellange (ca.)

Bauzeit (ca.) 4,5 Jahre

8 Jahre

10 Jahre

Baukosten (ca.) 300 Mijo, Euro

Reduzierung Larm* 81%

564 Mio. Euro

568 Mio, Euro -

96 %

96 %

Passiver Lirmschutz nétig Ja

Ja

Ja

Flicheninanspruchnahme Gering

Wihrend der Bauzeit hoch

Wahrend der Bauzeit hoch

Grundwasserprobleme Nein

Gering

Gering

Verbindungssperrungen im ,
5 ngssp 9 Nein

Zum Teil mehyere Jahre

1 AK Leverkusen

Quslsfing lin Vexglaith zur
Situation mit'dem Verkehranflom-
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www.a-bel<lav.nrw.de

Zum Teil melhrere Jahre
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- Variante 6/} -
Tunnel fiir der‘i‘ Durch
- gangsverkehr & 5

Bauzeit (ca.) 4,5 Jahre

4,6 km
2km | Skm
9,5 Jahre

9,5 Jahre

Baukosten (ca.) 233 Mio. Euro

969 Mio. Euro 2.613 Mio, Euro

) le Rzl 0. Veirgialcly dur
edtiden Sfitvatlon'mit Qay
frien 203

|
Passiver Lirmschutz natig Ja I Ja Ja
Flicheninanspmchnavhme Ja | ! Wihrend der Bauzeit hoch, ‘ Ja
Grundwasserprobleme Nein ’ Ja

Kommentar von Michael Heinze,
Verkehrsministerium NRW

»Brickenneubau statt
Kombilésung*

«Der immer wieder ins Spiel gebrachte lange Al-Tunnel' jst fir
uns 13ngst kein Thema mehr:

Diese Variante wurde ganz zu Eeginn der Planung untersucht und
ausgeschlossen, da sie in beinahe allen Aspekten schlechter als
die neue Brilicke abgeschnitten hatte. Das haben wir aucl im
Planfeststellungsverfahren n achgewiesen. Das Bundesverw:l-
tungsgericht hatuns das bestatigr. Jetzt kitmmern wir uns um die
zlgige Umsetzung der Briickenlssung, um schuellstmaglich wiedler

eine leistungsfihige A) zu haben. Ein pldtzlicher Rickwirts-
schwenk hin zu einer kombinierten Losung mit langem Rhein-
tunnel und Rheinbriicke wire auch aus vertraglichen Griinden
nicht mehr denkbar, da in den bereits erteilten, hunderte
Millionen Euro schweren Grofauftridgen nicht nur die Komplett-
eratellung der achtspurigen Al beiderseits des Rheins, sondern
auch der Bau beider Rheinbriicken enthalten ist.

Mit dem Abschluss der Variantenuntersuchungen fiir den Ausbau
der Al im Bereich der ,Stelze’ und der A2 mit dem Kreuz Leverku-
sen sind wir ein grofes Stllck weitergekommen. Die Ergebnisse
der Machbarkeitsatudien liegen dem Bund nun vor, Wir hoffen,
dass wir die Entscheidung, welche Varianten weiterverfolgt und
{m Detnil ausgearbeitet werden sollen, kurzfristig bekommen.”

wwwra-bai-lev.nrw,de



