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1 Einleitung

Fur die Stadt Leverkusen wird die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungs-
larmrichtlinie (EG, 2002) fortgeschrieben. Ziel der Larmaktionsplanung ist es,
die Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitat in der Stadt Leverkusen
zu erhdhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgeféhrdende Larm-
belastungen zu vermeiden, Belastigungen zu verringern und der Bevélkerung
einen ungestorten Schlaf zu ermdglichen.

Der Nutzen und die Vorteile der Larmaktionsplanung sind vielféltig. Beispielhaft
Zu nennen sind:

Reduktion der Gerduschbelastung,
Gesundheitsschutz und -vorsorge,

Verbesserung des Wohnumfelds und Erh6hung der Lebensqualitat.

Grundlage fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung bilden der Larmakti-
onsplan Stufe Il der Stadt Leverkusen aus den Jahren 2013 und 2014 und die
Ergebnisse der 2018 durchgefuhrten Larmkartierung fur das StraRennetz, die

Haupt- und Nebeneisenbahnstrecken, die Grof3flughafen und die IED-Anlagen?.

Erster Teil der Larmaktionsplanung der Stufe 11l ist die Auswertung der aktuel-
len Larmkartierung 2018 und eine Evaluierung der Larmaktionsplanungen
(LAP) der Stufen I und Il. Im zweiten Teil der Larmaktionsplanung der Stufe I
werden die MalRnahmen der Larmaktionsplanung der Stufe Il in die MaRnah-
menplanung der Stufe Il Gberfiihrt und fortgeschrieben. Im dritten Teil werden
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Aruhige Gebietefi ermittelt und Strategien zu ihrer

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemaR 88 47a - f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Bundesrepublik Deutschland,
2013/2017), das mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Be-
wertung und Bekéampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005
(Bundesrepublik Deutschland, 2005) die Richtlinie 2002/49/EG des européi-
schen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und
Bekadmpfung von Umgebungslarm (EG, 2002) in nationales Recht umsetzt.

1 Die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU, engl. Industrial Emissions Directive
(IED), ist eine EU Richtlinie mit Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, zur
Uberwachung und zur Stilllegung von Industrieanlagen in der Europaischen Union.
Die IED ersetzt die bisherige Genehmigungsgrundlage fir Industrieanlagen in EU-
Mitgliedslandern, die sogenannte IVU-Richtlinie sowie andere Richtlinien.

Si
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Stadt Leverkusen In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
Larmaktionsplan nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Malinahmen aufgestellt werden,
Stufe lll um Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der Néahe von Hauptver-

kehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken, GroR3flughafen und in Ballungsraumen

mit mehr als 250.000 Einwohnern zuregeln. Al s Umgebungsl 2rm wer
wegnschte oder gesundheitssch?2dliche Ger2usc
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlielich des Larms,

der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie

Gelanden fir industrielle Tatigkeiten gemaf Anhang | der Richtlinie 96/61/EG

des Rates vom 24. September 1996 uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderungvonUmwelt ver schmut zung ausgehtstlungZi el i st
und Reduktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz ruhiger Ge-

biete vor der Zunahme von Larm.
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Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionspléne
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47f BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Ballungsraums und der zu berticksichtigenden Larmquel-
len sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Mal3hahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47d Abs. 6 BImSchG und § 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stral3enverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlicksichtigen.
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1.2 Ausldsewerte und Grenzwerte Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
Larmaktionsplane sind gemaf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larm- Stufe lll

problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU-
noch auf Bundesebene verbindliche Schwellenwerte / Grenzwerte, ab deren Er-
reichen LarmschutzmalRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
missen. Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) hat daher fiir die Kommunen in
NRW per Erlass Auslésewerte fir die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags /
nachts festgelegt (MULNV, 2008). Diese Auslosewerte dienen dazu, die Hand-
lungsschwerpunkte aus dem untersuchten StraRennetz herauszufiltern. Uber-
schreitungen dieser Werte werden bei der Larmkartierung deutlich gemacht.
Gemeinden kdnnen im Rahmen ihrer kommunalen Planung weitergehende Kiri-
terien verfolgen.

26. Juli 2019

Das Umweltbundesamt nennt Ausldésewerte von Loen 065 dB(A) und Lnight

055 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen (SRU, 1999) im Umweltgutachten 2008 zur Ver-
meidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungs-
zZiele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesicherte Er-
kenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwellenwerte zu
signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen fihren kénnen.

Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung fir die Stadt Leverkusen gilt es in
erster Linie die vorhandenen Spitzenbelastungen abzubauen. Hierzu sind die
per Erlass vorgegebenen Auslésewerte fur die Aktionsplanung gut geeignet. In
den spater folgenden, gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungen der Larm-
aktionsplanung sollten jedoch nach und nach niedrigere, sich am Gesundheits-
schutz bzw. der Vorsorge orientierende Auslosewerte? herangezogen werden.

1.3 Zustandige Behdrden

Zustandig fur die Aktionsplanung sind die Stadte und Gemeinden. Die fur die
Larmaktionsplanung federfihrende Dienststelle der Stadt Leverkusen ist der
Fachbereich Umwelt, Quettinger Straf3e 220 in 51381 Leverkusen.

Fir den Larmaktionsplan der Haupteisenbahnstrecken des Bundes? ist das Ei-
senbahn-Bundesamt zustandig. Der erste gesetzlich vom Eisenbahn-Bundes-
amt geforderte Larmaktionsplan wurde nach 8§ 47e Abs. 4 in Verbindung mit

§ 47d Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fristgerecht am
18.07.2018 verdffentlicht. Bei Larmaktionsplanen fir Ballungsraume wirkt das

2 Im folgenden Bericht werden diese Schwellenwerte genannt.
8 Dies sind Strecken mit mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr.
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Eisenbahn-Bundesamt mit. Fiir die sonstigen Strecken* innerhalb des Ballungs-
raums Leverkusen ist die Kommune selbst zusténdig. Das Eisenbahn-Bundes-
amt unterstitzt die Kommune dabei.

1.4 Untersuchungsraum

Die Stadt Leverkusen ist eine kreisfreie Stadt im Bundesland Nordrhein-Westfa-
len. Sie ist Teil des Regierungsbezirks Koln, liegt geografisch im Bergischen
Land und gehért somit zum Rheinland. Sie grenzt an die Stéadte und Kommu-
nen Koln, Bergisch Gladbach, Odenthal, Burscheid, Leichlingen, Langenfeld
und Monheim an. Im Westen wird sie vom Rhein begrenzt. Leverkusen besteht
aus drei Stadtbezirken und 13 Stadtteilen. Autobahnen und Eisenbahnstrecken
haben eine stark trennende Wirkung. Die von West nach Ost fihrende Al, die
von Nord nach Sud fiihrende A3 und die Bahntrassen fiihren direkt durch Le-
verkusen.

Die Stadt Leverkusen hat eine Gesamtflache 78,9 km2. 166.751 Einwohnerin-
nen und Einwohner sind in Leverkusen mit inrem Hauptwohnsitz gemeldet.® Da-
raus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 2.113 Einwohnern je kmz2. Die Bevol-
kerungszahlen steigen seit dem Jahr 2000 an.

Fir die Larmaktionsplanung von Relevanz sind

das StraRennetz, bestehend aus allen Stra’en bzw. StraRenabschnitten mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 4.000 Kfz / Tag,

die Haupteisenbahnstrecken mit jeweils einer Zugverkehrsstarke von mehr
als 30.000 Zugfahrten / Jahr sowie sonstige Eisenbahnstrecken mit einer
Zugverkehrsstarke von weniger als 30.000 Zugfahrten / Jahr,

der Grof¥flughafen Kéln / Bonn,

die Industrie- und Gewerbeanlagen.

15 Vorgehensweise

Seit der zweiten Stufe der Larmkartierung im Jahr 2012 sind alle Straf3en,
Schienenwege, Grol3flughafen und Industrieanlagen zu bertcksichtigen, die re-
levanten Umgebungslarm verursachen. In die Larmaktionsplanung gehen letzt-
endlich die Bereiche ein, in denen die Auslésewerte fur die Aktionsplanung von
70/ 60 dB(A) tags / nachts Uiberschritten werden.

4 Strecken, die weniger als 30.000 Zugfahrten pro Jahr aufweisen.

5 Stadt Leverkusen, Statistikstelle, Stadtische Bevolkerungsstatistik (Stand
31.03.2018).



Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die Stadt Leverkusen orien-
tiert sich an Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie und hat folgende Schwer-
punkte.

1. Rickblick und Stand der Umsetzung der bisherigen Larmaktionsplanung
in Kapitel 2 dieses Berichts,

2. Auswertung der Larmkartierung 2018 in Kapitel 3 dieses Berichts,

3. Fortschreibung der MaBnahmenplanung StraRenverkehr
in Kapitel 4 dieses Berichts,

4. Wirkungsanalysen und Mal3hahmenkonzept Stral3enverkehr
in Kapitel 6 und 7 dieses Berichts,

5. MalBnahmenansatze fur weitere Larmverursacher (Schienenverkehr, Grof3-
flughafen und Industrie) in Kapitel 8 dieses Berichts,

6. Ruhige Gebiete in Kapitel 9 dieses Berichts,

7. Information und Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange, der politischen Gremien
und der Blrgerinnen und Burger erfolgte fortlaufend im Rahmen der Ausar-
beitung des Larmaktionsplanentwurfs. Die Offenlage des Larmaktionsplan-
entwurfs wurde in der Zeit vom 23.04. bis zum 27.05.2019 durchgefuhrt. Die
eingebrachten Stellungnahmen der Offentlichkeit sowie der Trager offentli-
cher Belange fiihrten nicht zu einer Anderung des Larmaktionsplans. Aus-
fahrliche Informationen zum Verfahrensablauf und der eingebrachten Stel-
lungnahmen / Anregungen kdnnen dem Ratsinformationssystem der Stadt
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2 Ruckblick auf die bisherige Larmaktionsplanung

Nachfolgend werden das bisherige Vorgehen und der Umsetzungsstand der
Larmaktionsplanung der Stufen | und Il zusammengefasst.

2.1 Vorgehen

Den ersten Larmaktionsplan (Stufe 1) hat die Stadt Leverkusen im Jahr 2010 er-
arbeitet. Mit rund 170.000 Einwohnerinnen und Einwohnern gehort die Stadt Le-
verkusen nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie nicht zu den Ballungsraumen
der Stufe | (Ballungsraum > 250.000 Einwohnern). Daher mussten fir den LAP
der Stufe | fir Leverkusen nur Bundes- und Landesstral3en mit mehr als 6 Mio.
Kfz pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit tber 60.000 Zugen pro Jahr be-
trachtet werden. Am 21. Februar 2011 beschloss der Rat der Stadt Leverkusen
den Larmaktionsplan der Stufe I.

Fur die Larmkartierung der Stufe Il (Ballungsraum > 100.000 Einwohnern) im
Jahr 2012 waren alle StraRen, Schienenwege, Grof3flughafen und Industriean-
lagen zu bertcksichtigen, die relevanten Umgebungslarm verursachen. Fir die
Kartierung der Eisenbahnstrecken ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustan-
dig. Sie erfolgte fur die Stufe Il im Jahr 2015. Alle larmrelevanten Straf3en sowie
Industrieanlagen hatte die Stadt Leverkusen im Jahr 2012 durch das Unterneh-
men deBAKOM Kkartieren lassen. Bereits im Rahmen der Kartierung wurde ge-
man den fur das Land Nordrhein-Westfalen geltenden Auslésewerten (vgl. Ab-
schnitt Ablosewerte und Grenzwerte) und in Abstimmung mit der Stadt Lever-
kusen durch das Unternehmen deBAKOM eine Kenngréf3e bestimmt, mit deren
Hilfe besonders larmbetroffene Bereiche herausgearbeitet werden konnten.
Diese Kenngrol3e errechnet sich aus dem mittleren Pegel an der Fassade des
Gebaudes, der Anzahl der dort wohnenden Personen und der Flache des Ge-
baudes. In die Larmaktionsplanung gingen letztendlich die Bereiche ein, in de-
nen die Auslosewerte fur die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
Uberschritten wurden.

Im Ergebnis dieser Vorbetrachtung wurden 26 Stral3enabschnitte mit im stadti-
schen Vergleich besonders larmbetroffenen Bereichen bestimmt. Bei acht die-
ser Larmbrennpunkte gelten Autobahnen als Hauptlarmquellen. Bei ihnen ist
der Bund der Trager der Strallenbaulast. Diese Larmbrennpunkte wurden im
Rahmen der Umgebungslarmkartierung 2012 erfasst und als Konfliktbereiche
an den Baulasttrager gemeldet. Die tbrigen 18 Larmbrennpunkte des Stral3en-
verkehrs wurden im zweiteiligen Larmaktionsplan der Stadt bearbeitet. Im 2013
erarbeiteten ersten Teil der Larmaktionsplanung wurden Handlungsmaoglichkei-
ten aufgezeigt. Diese wurden 2014 im zweiten Teil der LArmaktionsplanung
konkretisiert.



In der Bestandsanalyse der Larmaktionsplanung der Stufe Il wurden die Larmsi-
tuation der 18 zu bearbeitenden Larmbrennpunkte néher beleuchtet, Ortsbe-
sichtigungen durchgefiihrt und die fur die Aktionsplanung relevanten Vorhaben
und Planungen der Stadt beschrieben und ausgewertet. Die Larmeinwirkungen
wurden fir die Larmbrennpunkte anhand der Kartierungsergebnisse aufgezeigt.
Um die durch den StraBenverkehr verursachten Larmbrennpunkte zu prazisie-
ren, erfolgte eine detaillierte Analyse der Belastungssituation anhand der Larm-
kartierungsergebnisse.

Darauf aufbauend wurde erarbeitet, welche Abschnitte der zu untersuchenden
Larmbrennpunkte zum Beispiel fir eine Fahrbahnsanierung oder MalRnahmen
des Verkehrsmanagements geeignet sein kbénnen. Im Ergebnis wurden fol-
gende MalRnahmen zur Umsetzung empfohlen:

Einbau von larmarmen Asphalt,
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

Knotenpunktumbau zu einem Kreisverkehrsplatz inkl. einer Veranderung
des Fahrbahnquerschnitts und

Ersatz von Ful’ganger-LSA durch andere bauliche oder verkehrsorganisato-
rische Mal3nahmen.

Mit einer rechnerisch ermittelten akustischen Wirkungsprognose konnten die
Entlastungswirkungen der Malinahmen abgeschatzt werden. Angaben zur
Larmminderungswirkung wurden fir jede einzelne Ma3nahme genannt. Fur alle
Maflinahmen wurden die voraussichtlichen Kosten fir die Umsetzung grob ab-
geschatzt. Eine Dringlichkeitsreihung schloss die Larmaktionsplanung der
Stufe Il ab.

2.2 Stand der Malinahmenumsetzung im Strafl3enverkehr

In den letzten Jahren wurden verschiedene MalRnahmen zur LArmminderung
realisiert. Darliber hinaus gab es MalRnahmen, die eine andere Zielstellung wie
die Verkehrssicherheit verfolgten, aber nach lhrer Umsetzung auch LArmminde-
rungs-Effekte haben. Abbildung 1 zeigt die im StraRenverkehr umgesetzten
MaRnahmen.

Fahrbahnsanierung

An zwei Larmbrennpunkten wurden Fahrbahnsanierungen mit [armarmen As-
phalt durchgefihrt:

Larmbrennpunkt 3: Dusseldorfer Stral3e,

Larmbrennpunkt 23: Burscheider Stral3e.
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Laut Stral3en.NRW wurde die A 3 mit einem larmarmen Belag versehen. Von
dieser Maf3nahme profitieren die Larmbrennpunkte des LAP der Stufe I 5, 7,
14, 15 und 16, sowie die Larmbrennpunkte der Stufe Il 4 und 30.

StralBenraumumgestaltung und Verkehrsorganisation

An zwei Knotenpunkten konnten lichtsignalgeregelte Kreuzungen mit einem
Kreisverkehr ersetzt werden:

Larmbrennpunkt 17: Knoten Lutzenkirchener StraRe / Stauffenbergstrafie /
Werkstéttenstralle
Larmbrennpunkt 20: Knoten Litzenkirchener StraRe / Kapellenstral3e / Altenber-

ger StralRe / Von-Knoeringen-Stralie

Daruber hinaus wurde die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Litzenkirchener
Stral3e / Im Dorf (Larmbrennpunkt 20) durch einen Ful3gangeriiberweg ersetzt.
Alle MalRBnahmen sind dazu geeignet, die Haltevorgéange zu reduzieren und den
Verkehr zu verstetigen.

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde an zwei Larmbrennpunkten herab-
gesetzt. Im Europaring (LArmbrennpunkt 6) gilt durchgéngig eine zuléssige
Hdchstgeschwindigkeit von 60 km/h statt zuvor 80 km/h. In der Kélner Stral3e
wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h gesenkt.

Abbildung 1: Stand der MaRnahmenumsetzung

Leverkusen
Larmaktionsplanung
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3 Auswertung der Larmkartierung Stufe I

Die Berechnung der Larmbelastung in Leverkusen erfolgte fur die im Kapitel 1.4
genannten StraBenabschnitte und IED-Anlagen durch das Biiro LARMKON-
TOR. Fir die Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) zustandig. Die Larmkartierung des Flugverkehrs fiir den GroR3-
flughafen Kéln / Bonn stellt das Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zur Verfugung.

Die in diesem Kapitel zusammengetragenen Ergebnisse beruhen auf den Larm-
kartierungen mit Stand vom 12.03.2018 (Straf3e, IED-Anlagen) und 30.06.2017
(Eisenbahn- und Flugverkehr).

3.1 Larmeinwirkung durch den StraB3enverkehr

Sehr hohen Larmbelastungen durch den StralRenverkehr Loen > 70 dB(A) sind
im Tagesmittel 1.700 Personen an ihren Wohnstandorten ausgesetzt (Tabelle
1).% Dies entspricht rund 1,0 % der Leverkusener Bevélkerung. In den Nacht-
stunden betragt die Anzahl mit sehr hohen Larmpegeln Lnight > 60 dB(A) an den
Wohnstandorten ausgesetzter Personen 3.000 (1,8 %).”

Werden die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von Loen > 65 d(A) bzw.
Lnight > 55 dB(A) berlicksichtigt, so sind im Tagesmittel 10.900 Personen und in
den Nachtstunden 13.900 Personen an ihren Wohnstandorten potentiell ge-
sundheitsgefahrdenden Larmbelastungen durch den Stralenverkehr ausge-
setzt. Bezogen auf die Gesamtbevélkerung sind dies 6,5 % (Tagesmittel) bzw.
8,3 % (Nachtstunden).

Sowohl bezogen auf die Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lpen / Lnight
70 bzw. 60 dB(A) als auch auf die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von
65 / 55 dB(A) zeigt sich, dass die Betroffenheiten in den Nachtstunden weitaus
groéRer sind als im Tagesmittel.

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten fur Loen und Lnignt Stellen die
Pegel entlang des larmkartierten Stra3ennetzes dar, die aulRerhalb der Ge-
baude in 4 m Hohe Gber dem Gelande im Tagesmittel und in der Nacht errech-
net wurden (Abbildung 2 und Abbildung 3).

6 Der Loen ist ein mittlerer Pegel tiber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung
Uber 24 Stunden: Day (Tag), Evening (Abend), Night (Nacht). Bei seiner Berech-
nung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erh6htem
Mafe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) beruicksichtigt.
Der Lpen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.

7 Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22-6 Uhr).
Der Lnight dient zur Bewertung der Nachtruhe.
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Tabelle 1: Geschéatzte Zahl der vom Stra3enverkehrslarm belasteten Menschen
fur das untersuchte StraRennetz der Larmkartierung
Loen Belastete Gesaﬁn?f:ﬁei! L night Belastete Gesaf\nr:llﬁeil
dB(A) Menschen vélkerung® | 4B(A) Menschen vélkerung®
> 55 bis 60 32.700 19,6 % | > 50 bis 55 22.800 13,7 %
> 60 bis 65 16.700 10,0 % | > 55 bis 60 10.900 6,5 %
> 65 bis 70 9.200 5,5% | > 60 bhis 65 2.800 1,7%
> 70 bis 75 1.700 1,0% | > 65 bis 70 200 0,1 %
> 75 0 0,0% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 60.300 36,2 % | Summe > 50 36.700 22,0 %
Summe > 65 10.900 6,5 % | Summe > 55 13.900 8,3 %
Summe > 70 1.700 1,0% | Summe > 60 3.000 1.8%

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 15.03.2018.

Tabelle 2: Vom StraBenverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser fiir das untersuchte Strafl3ennetz der
Larmkartierung
Loen Flache Anzahl der Anzahl der Anzahl der
km2 Wohnungen Schulgebaude® Krankenhaus-
dB(A) gebaude®
> 55 40,6 30.100 122 12
> 65 11,7 5.400 11 0
>75 2,2 0 0 0
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 15.03.2018.

Die Gesamtbevdlkerung betragt 166.751 Einwohnende mit Stand vom 31. Méarz

2018 (Quelle: Stadt Leverkusen - Statistikstelle). Durch das Runden auf die erste
Nachkommastelle kénnen die Summen von dem Additionsergebnis der Einzelwerte
abweichen.

Anzahl der belasteten Einzelgebaude.



Abbildung 2: Strategische Larmkarte StralRenverkehr fiir das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fiir das Tagesmittel

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 12.03.2018.

Abbildung 3: Strategische Larmkarte StralRenverkehr fiir das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fir die Nachtstunden

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 12.03.2018.

In Ergadnzung der statistischen Auswertung der Larmkartierung und der Berech-
nung der Schallimmissionspléne fur den Bestand (Larmkartierung 2018) wurden
sogenannte Larmkennziffern (LKZ) ermittelt und graphisch dargestellt.

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
Stufe Il

26. Juli 2019

11























































































































































































































































































