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Wichtige Hinweise zur Koordinaten- und Hohengrundlage
- Die angegebenen Koordinaten beziehen sich auf das Lagebezugssystem
ETRS89/UTM (LSTL489 / UTM-Zone 32N).

Auf Grund der UTM-Abbildungreduktion sind aus ETRS89/UTM-Koordinaten
ermittelte Strecken (S) vor der Ubertragung in die Ortlichkeit mit dem
fir Leverkusen giltigen MaBstabsfaktor m(LEV)=0,99982 zu korrigieren.
Beispiel: S(Ortlich) = S(UTM) / 0,99982 (Korrekturfaktor +18 mm / 100m)

- Die angegebenen Hohen wurden ortlich ermittelt und beziehen sich
auf m Gber NHN (HST 160) - "Deutsches Haupthchennetz” 1992 (DHHN92).

Projekthohenreferenzbezug: NHN = NN + 0,037 m

Alle sichtbaren Kanten sind mittels Dreikanfleisten
1,5/15 c¢m zu brechen

BMVBS-R

ichtzeichnungen:

Abs 3, 5 Flue 2 Int 1, Blatt 2, Typ Il
Boesch 1 Fug 1/Bild 2 Jahr 1
Dicht 3, 9 Gel 4, 13 Kap 1, Blatt 3 Was 7, 8

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den
Schichtenprofilen der Bodenaufschlusse nach dem

Baugrundgutachten des Ingenieurburos fur Geotfechnik,
Ingenieurburo GFP, Duisburg, vom 07.03.2019

Bodenkennwerte

Bauteil/Achse Bodenart| T Py Cud 04 EaFo ORI zul. qgix] zul. qok
| km? ° kN/m? ° -—= | kN/m® | kN/m® | KkN/m?

Fundamente - 20 35 - - - - _ _

Pfahlgriindung - - - - - - - - -

WL-Hinterfiillung - 20 32,5 - - EaEo - - _

***) gilt nur fir "einfache Falle” gemaB DIN EN 1997-1

Baustoffangaben
Bauteil: Beton Festigkeits- | Baustahl | Befonstahl | Spannstahl
Festigkeits- | Expositions- enfwicklung
klasse klasse ‘rjef f?mezf/‘}r[‘fn Klasse 1
Kappen C 25/30 XC4/XD3/XF&L/WA|r=2030-050] —— | B500B | —
Uberbau C 35/45 XCL/XD1/XF2/WA | r2030-050) —— | B500B | ——
Uberbau Fertigteil C 40/50 XC4/XD1/XF2/WA | r=030-050 S 235 B 500 B -
Kopfbolzendiibel S S 5235J2+C450
Schleppplatten C 30/3% XC4/XD2/XF2/WA | r > 030-0,50 B 500 B —_—
Widerlager/unten C 30/37 XCL/XD2/XF2/WA | r2030-050] ——— B 500 B —
Widlg. oben/Fligel | ( 35/45 | XC4/XD2/XF2/WA | r > 030-050
Pfahle C 30/37 XC4/XF1/XA1/WF B500B | —
Sauberkeitsschicht | ( 8/10 X0
Vorspannung *) léngs Aeuer
Bauwerksdaten
Bauart: *) Stahtbeton—Spannbeton—Stahk~ Verbund
Einwirkungen DIN EN 1991
Verkehrskategorie *) n. DIN EN 1991-2, Tab. 4.5 1, 23+

Verkehrsart

GroBe Entfernung 0=1,0

Verkehrsklasse®) nach DIN EN 1992-2, Tab. NN.1

Langstreckenverkehr, Mitetstreckenverkehr—karzstreckenverkehr

Militarlastenklasse

MLC = 50-50/100

Einzelstiitzenweite (3) 31,00 m
Gesamtlénge zw. Endauflagern (3) 37,00 m
Lichte Weite zw. Widerlagern (L) 33,525 m
Kleinste Lichte Hohe | ...
Kreuzungswinkel 82 gon
Breite zw. Geldndern 35,00 m
Briickenfliche 1295,0 m*

*) Nicht zutreffendes streichen

Endgultige Abmessungen nach statischen,
konstruktiven und wirtschafflichen Erfordernissen!
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