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Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Projekt Burgerbusch-Alkenrath UG plant die Errichtung einer Kindertagesstatte (Kita) an
der Geschwister-Scholl-Straf3e in Leverkusen. Die Kita soll insgesamt 8 Gruppen beherbergen.
Westlich der Kita soll zudem noch Geschosswohnungsbau mit 30 Wohneinheiten fir betreutes
Wohnen und einer Kurzzeitpflegeeinrichtung entstehen. Aufgrund der GrofRe der Malinahme
plant die Stadt Leverkusen das Planungsrecht durch einen vorhabenbezogenen

Bebauungsplan zu sichern.

Die angrenzende LandstralBe L288 (Alkenrather Straf’e) weist heute bereits ein hohes
Verkehrsaufkommen auf. Da durch die relativ groRe Kita zusatzliche Verkehrsmengen durch
vorwiegend den Hol- und Bringverkehr der Eltern erzeugt werden, ist zu Uberprifen, inwieweit
das vorhandene Verkehrsnetz den zusatzlichen Verkehr aufnehmen kann. Dies soll im
Rahmen einer Verkehrsuntersuchung analysiert werden, wie auch eine Einschatzung der
Parkplatzsituation. Mit der Erstellung der Verkehrsuntersuchung wurde das Ingenieurbiro

Brechtefeld & Nafe aus Sprockhével beauftragt.

Verwendete Unterlagen

Fur die Verkehrsuntersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

- Katasterplan mit Vermessungsdaten der Stadt Leverkusen, Stand 09.06.2017
- Bebauungskonzept der Schneider Projekt Consult, Frechen, Stand 28.04.2020
- Luftbilder und Grundkarten (Quelle: google-earth, www.tim-online.nrw.de)

- Hinweise zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der
Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV), 2006

- Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) der
Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV), 2015

- Verkehrszdhlungen vom 17.09.2019 an der nérdlichen Einmindung der Geschwister-
Scholl-Stral3e auf die Alkenrather StralRe (L288), Blro Brechtefeld & Nafe

- Verkehrszadhlungen vom 19.09.2019 an der sudlichen Einmindung der Geschwister-
Scholl-Stral3e auf die Alkenrather StralRe (L288), Blro Brechtefeld & Nafe

- Liniennetzplan des o6ffentlichen Personennahverkehrs der Stadt Leverkusen


http://www.tim-online.nrw.de)
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Vorhandene Situation

Der Standort der geplanten Kita liegt im dstlichen Leverkusener Stadtteil Alkenrath. Die
ndrdlich angrenzende Geschwister-Scholl-Stral3e ist als Einbahnstral3e ausgewiesen und dient
der Erschlieung von mehreren Reihenhdusern und grof3en Mehrfamilienhdusern einer
Immobiliengesellschaft. Sie verlauft ringformig und besitzt zwei Anbindungen an die
Alkenrather Straf3e (L288). In der Stral3e herrscht durch die hohe Anzahl an Wohneinheiten
Parkdruck, der mit vorhandenen Sammelstellplatzen der Mehrfamilienkomplexe, einem
zentralen Garagenhof zwischen der Reihenhausbebauung, einigen senkrecht zur Fahrbahn
angeordneten privaten Stellplatzanlagen und Parken auf der Fahrbahn in L&ngsrichtung

abgedeckt wird.

Die Fahrbahn ist im Bereich der geplanten Kita in 6,00m Breite asphaltiert. Der befahrbare
Querschnitt wird durch die parkenden Fahrzeuge allerdings auf ca. 4,00m reduziert, die jedoch
fur eine EinbahnstraRe vollig ausreichen. Auf der sudlichen Seite (auf der Seite der Kita) grenzt
ein 2,00m breiter Gehweg an, auf der Nordseite Grinflachen und in einem Teilbereich

offentliche Parkplatze in Schragaufstellung. Die Geschwister-Scholl-Stral3e ist als Tempo-30-

Zone ausgeschildert.
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Bild 1: Ubersichtskarte (Standort der geplanten Kita mit rotem Kreis markiert)
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Die westlich des Grundstiicks angrenzende Alkenrather Straf3e (L288) dient als regionale
VerbindungsstraRe und verlauft in Nord-Sid-Richtung durch die Leverkusener Stadtteile
Alkenrath, Quettingen und Opladen. Sie ist zweispurig und weist eine
Querschnittsverkehrsstarke gemal  Stral3enverkehrszahlung der Bundesanstalt fir
Strallenwesen (BASt, 2015) von 13.595 Kfz/d und einen Schwerverkehrsanteil von 3,9% auf.
Die Fahrbahnbreite der Alkenrather Straf3e liegt bei 7,50m, typisches Mal} fir eine Landstral3e
im innerstadtischen Raum. Zur geplanten Neubebauung grenzt ein ca. 3,00m breiter Rad-/
Gehweg an, der zudem durch einen schmalen Griinstreifen mit Heckenbepflanzung von der

Fahrbahn getrennt wird.

Beide Knotenpunkte der Alkenrather StralBe und der Geschwister-Scholl-Stral3e sind
vorfahrtgeregelt mit Bevorrechtigung der L288. An beiden Knotenpunkten existieren
signalisierte FuRgangerquerungen Uber die L288. Der nordliche Knotenpunkt ist als
Einmindung ausgebildet. Hier ist aufgrund der EinbahnstraRenregelung nur ein Ausfahren auf
die L288 erlaubt. Anhand der Verkehrszahlung und einer Ortsbegehung konnte festgestellt
werden, dass besonders das Linksabbiegen aus der Geschwister-Scholl-StralRe teilweise mit
hohen Wartezeiten verbunden ist. Zur Verkiirzung der Wartezeit existiert in der Geschwister-
Scholl-Stral3e eine Kontaktschleife, die mit der FuRganger-Signalanlage gekoppelt ist. Wenn
ein Fahrzeug aus der Geschwister-Scholl-StraBe ankommt, schaltet die FulRganger-
Signalanlage auf Rot. Der Verkehr auf der L288 von Norden wird durch die Signalanlage

gestoppt, der Verkehr aus Suden durch das Verkehrszeichen ,Einmindung bei Rot freihalten®.

Der sudliche Knotenpunkt wird erganzt durch die gegentiber der Geschwister-Scholl-Stral3e
einmindende Briuder-Bonhoeffer-Stral3e, die weitere Wohnkomplexe und eine Grundschule
erschlie3t. Aufgrund der Grundschule ist der Kreuzungsbereich bereits mit Hinweisen auf
querende Kinder ausgestattet. Am 4-armigen Knotenpunkt ist nur ein Einfahren in die
Geschwister-Scholl-StraRe  zugelassen aufgrund der Einbahnstralenregelung. Eine

Linksabbiegespur auf der L288 ist nicht vorhanden.
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Verkehrsaufkommen durch die Kita

Die Kita soll Platz bieten fiir 8 Gruppen. Typische Gruppenstarken fir Kitas liegen bei etwa 20
Kindern. Demnach sind etwa 160 Kinder zu kalkulieren. Die Anzahl der Mitarbeiter wird auf 25
geschéatzt. Das daraus entstehende Verkehrsaufkommen wird auf Basis der Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fir
Strassen- und Verkehrswesen (FGSV, 2006) ermittelt.

Gemal der Richtlinie wird geschatzt, dass ca. 70% der Beschéftigten mit dem Pkw zur Arbeit
kommen. Bei 25 Mitarbeitern entspricht dies 18 Pkws. Neben dem Angestellten-Verkehr spielt
besonders der Hol- und Bringverkehr der Eltern eine tbergeordnete Rolle. Fir Kitas bzw.
Kindergérten ist davon auszugehen, dass tber 90% der Eltern ihre Kinder bringen und
abholen. Allerdings ist der Anteil an Pkw-Fahrten deutlich geringer, da oft der Weg zu Fuf3, mit
dem Fahrrad oder mit offentlichen Verkehrsmitteln gewahlt wird. Weitere Faktoren sind
Geschwisterkinder, also mehrere Kinder, die mit einem Pkw gebracht werden oder auch
Fahrgemeinschaften. Der Pkw-Anteil liegt gemaR der Richtlinie bei 30%, kann aber bei

schlechter OPNV-Anbindung und langen FuRwegen bis auf 80% steigen.

Um verlassliche Werte abschatzen zu kénnen, sind die Lage und die OPNV-Erreichbarkeit zu
bewerten. Im Bereich der nérdlichen Einmiindung der L288 und der Geschwister-Scholl-StralRe
befindet sich die nachste Bushaltestelle, die von 4 Linien angefahren wird, tber die nahezu
das gesamte Ostliche Stadtgebiet erreicht wird. Die Linien fahren dabei mehrmals in der
Stunde und sichern eine hohe Frequentierung. Von der Haltestelle zur Kita sind ca. 200m

FuRweg zu bewaltigen. Demnach wird das OPNV-Angebot insgesamt als gut eingeschatzt.

Aufgrund der naheliegenden Grundschule existiert bereits ein gutes Fuliwegenetz mit
signalisierter Querung uber die L288 und zusétzlichen Hinweisschildern auf Kinder, teilweise
sogar als Markierung auf der Fahrbahn. Daher ist durchaus wahrscheinlich, dass einige Kinder

von den Eltern zu Ful3 oder mit dem Fahrrad gebracht bzw. abgeholt werden.

Im Ergebnis wird angenommen, dass 40% der Eltern ihre Kinder mit dem Pkw zum
Kindergarten bringen bzw. abholen. Bei 160 Kindern entspricht dies 64 Pkw. Beziglich der
Verkehrsverteilung ist bei Kitas die morgendliche Spitzenstunde i.d.R. maRgeblich, da neben

der Ankunft der Beschéftigten auch ein Grofdteil der Kinder gebracht wird. Am Mittag bzw.
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Nachmittag verteilt sich der Verkehr Uber einen gréReren Zeitraum, da die Kinder oft zu
unterschiedlichen Zeiten abgeholt werden und vorwiegend auch vor der Hauptverkehrszeit. Die
Nachmittagsspitzenstunde kénnte nur maf3geblich werden, wenn der Verkehr auf der

ubergeordneten Stral3e deutlich héher als vormittags ist.

In der morgendlichen Spitzenstunde ist somit im Ergebnis anzusetzen, dass bis zu 82
Fahrzeuge durch die Kita ankommen (18 Beschaftigte und 64 Eltern) und 64 Fahrzeuge auch
direkt wieder abfahren. In der Nachmittagsspitzenstunde wird angenommen, dass nur noch
50% der mit einem Pkw transportierten Kinder in der Spitzenstunde abgeholt werden und alle
Mitarbeiter die Kita verlassen. Somit ergeben sich 32 ankommende Fahrzeuge und 50

abfahrende.

Gemall Aussage der Stadt Leverkusen ist in Alkenrath ein hoher Durchgangsverkehr
vorhanden. Daher wird zusatzlich ein Worst-Case-Szenario betrachtet mit der Annahme, dass
70% der Eltern ihre Kinder mit dem Pkw bringen bzw. abholen. Dadurch erhdht sich das Pkw-
Aufkommen auf 112 Pkw. In der Morgenspitze resultieren daraus 130 ankommende Kfz/h und
112 abfahrende Kfz/h. In der Nachmittagsstunde betragt das zusatzliche Verkehrsaufkommen

56 ankommende und 74 abfahrende Fahrzeuge.

Verkehrsaufkommen durch die geplante Wohnbebauung

Zwischen der Alkenrather StraRe und der Kita soll ein Geschosswohnungsbau mit etwa 30
Wohneinheiten fir betreutes Wohnen und eine Kurzzeitpflegeeinrichtung mit 11 Betten
entstehen. Das Gebaude soll voraussichtlich 7 Vollgeschosse zzgl. eines Staffelgeschosses
erhalten und eine Tiefgarage mit 16 Stellplatzen. Viele Anwohner beim betreuten Wohnen
besitzen kein eigenes Fahrzeug mehr, so dass die Stellplatze auch fur Besucher und fir die
Beschaftigten der Kurzzeitpflegeeinrichtung genutzt werden kénnen. Das Pflegepersonal wird
dabei gemaR Angaben des Bauherrn auf 7 Beschaftigte (3 Pflegekrafte, 2 Hilfskrafte, 2
Nachtpfleger) geschatzt.

Anwohner vom betreuten Wohnen, die noch ein Pkw besitzen, nutzen diesen i.d.R. nur noch
selten, zudem auch meist aul3erhalb der Spitzenzeiten. Auch der Besucherverkehr wird

vorwiegend tagsiber bzw. eher nachmittags auftreten. Lediglich die Beschaftigten kommen in
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der morgendlichen Spitzenstunde an. Dabei ist der Modal-Split (=Wahl des Verkehrsmittels) zu
berticksichtigen. Ein Teil der Beschéftigten und evtl. auch der Besucher werden mit

offentlichen Verkehrsmitteln, mit dem Fahrrad oder zu Ful3 anreisen.

Zur Vereinfachung wird eine Pauschale von 20 Fahrzeugen auf den ankommenden und
abfahrenden Verkehr in beiden Spitzenstunden angesetzt. Bei 16 zur Verfigung stehenden

Parkplatzen sind 20 Fahrten stark auf der sicheren Seite gerechnet.

Fur die morgendliche Spitzenstunde erhéhen sich somit die Verkehrsstarken auf ankommende
102 Kfz/h und 84 abfahrende Kfz/h bzw. im Worst-Case-Szenario auf 150 Kfz/h ankommend
und 132 Kfz/h abfahrend. Nachmittags liegen die Verkehrsstarken bei 52 ankommenden Kfz/h
und 70 abfahrenden Kfz/h bzw. fir den Worst-Case bei 76 Kfz/h ankommend und 94 Kfz/h
abfahrend.

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Zur Abschatzung der vorhandenen Verkehrsmengen wurden Verkehrszahlungen an den
Anschlussknotenpunkten der Geschwister-Scholl-Straf3e an die Alkenrather Strafe (L288)
durchgefuhrt. Die ndrdliche Einmindung, an der die Fahrzeuge aufgrund der
EinbahnstraRenregelung die Geschwister-Scholl-Stral3e verlassen, wurde dabei am Dienstag,
den 17.09.2019 erfasst. Zur Ermittlung der mafigeblichen Bemessungsstunde vor- bzw.
nachmittags erstreckte sich die Zahlung von 6-10 Uhr bzw. 15-19 Uhr. Der sidliche
Knotenpunkt, an dem in die Geschwister-Scholl-Stral3e eingefahren werden kann, wurde am
Donnerstag, den 19.09.2019 erfasst. Dieser Knotenpunkt wird ergénzt durch die

gegenuberliegende Briider-Bonhoeffer-Stral3e.

Am nordlichen Knotenpunkt wurden die Zeitraume zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr bzw.
zwischen 16 Uhr und 17 Uhr als hochstbelastete Stundenintervalle identifiziert und dienen
somit als Grundlage fir den Leistungsfahigkeitsnachweis. Im Querschnitt der L288 konnten
vormittags 1243 Kfz/h und nachmittags 1328 Kfz/h gezéhlt werden. Aus der Geschwister-

Scholl-Stral3e kommen im Bestand vormittags 51 Kfz/h und nachmittags 35 Kfz/h hinzu.
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Am sidlichen Knotenpunkt liegen die malRgeblichen Zeitrdume zwischen 7:30 Uhr und 8:30
Uhr bzw. zwischen 15:45 Uhr und 16:45 Uhr. Die Verkehrsstarke der L288 im Querschnitt
(ohne Abbieger) betragt vormittags 1150 Kfz/h und nachmittags 1413 Kfz/h. Auffallig dabei ist,
dass die Nachmittagsstunde eine hohere Belastung aufweist als die Vormittagsstunde, so dass
auch fur die Nachmittagsstunde ein Leistungsfahigkeitsnachweis zu fihren ist. In die
Geschwister-Scholl-Stral3e biegen vormittags 35 Kfz/h und nachmittags 47 Kfz/h. Die Bruder-

Bonhoeffer-Stral3e weist im Querschnitt vormittags 84 Kfz/h und nachmittags 41 Kfz/h auf.

Verkehrssituation in der Geschwister-Scholl-StralRe

Die Verkehrszéhlung hat ergeben, dass in der Geschwister-Scholl-Stral3e nur ein geringes
Verkehrsaufkommen mit maximal etwa 50 Kfz in der Spitzenstunde vorliegt. Durch die
EinbahnstraRenregelung entféllt der fir ErschlieBungsstraRen tbliche Begegnungsfall, so dass
die Stral3e zusatzlichen Verkehr problemlos aufnehmen kann. Besonders im Hinblick auf den

Hol- und Bringverkehr der Kita sind hier gute Bedingungen vorhanden.

Durch ihre kurvige Trassierung und den fast durchgangig parkenden Fahrzeugen am
Fahrbahnrand und der damit verbundenen Querschnittseinschrankung suggeriert die Stral3e
ihren ErschlieBungscharakter und verhindert die in WohnstraBen ungewiinschten hohen
Geschwindigkeiten, so dass auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit die Voraussetzungen

fur die Errichtung einer Kita gegeben sind.

Anschluss ans Ubergeordnete Verkehrsnetz

Neben den grundséatzlich guten Voraussetzungen in der Geschwister-Scholl-Stra3e geman
Kapitel 7 ist zu prufen, inwieweit auch die Anschlusspunkte ans Ubergeordnete Verkehrsnetz,
hier an die L288, den zuséatzlichen Verkehr der Kita aufnehmen konnen. Dazu sind
Leistungsfahigkeitsnachweise gemall HBS zu fiuhren. Fur diese Nachweise ist eine
Uberlagerung der vorhandenen gezahlten Verkehrsdaten mit den geschatzten
Verkehrsmengen der zukinftigen Kita und der neuen Wohnbebauung notwendig. Grundlage

bildet hierbei die Bemessungsstunde, die sich aus den gezédhlten Spitzenstunden ergibt. Die
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ermittelten Spitzenstunden gemal Kapitel 6 entsprechen dabei auch den Zeitraumen, in denen

die héchsten Verkehrsbewegungen durch die Kita zu erwarten sind.

Die Verkehrsdaten aus der Zahlung liegen fir jede einzelne Fahrtrichtung in den
Knotenpunkten vor. Um auch die zukinftigen Verkehrsmengen zu beriicksichtigen, wird ein
Prognosefaktor auf die gezahlten Werte in Anlehnung an aktuelle
Verkehrsentwicklungsmodelle aufgeschlagen. Verschiedene Modelle gehen von einer
Stagnation in der Verkehrsentwicklung aus. Da aber durch lokale Faktoren durchaus auch Zu-

oder Abnahmen mdoglich sind, wird ein pauschaler Zuwachs von 5% angesetzt.

Fur den Ast der Geschwister-Scholl-Stral3e werden zudem die in Kap. 4 und 5 ermittelten
Verkehrsstarken der Kita und der geplanten Wohnbebauung hinzuaddiert. Hierbei ist noch die
Verkehrsverteilung zu bertcksichtigen. Die Verkehrszdhlung hat ergeben, dass sich
ausfahrende Fahrzeuge aus der Geschwister-Scholl-Strafl3e etwa zu 50% Richtung Norden und
50% Richtung Suden auf die L288 verteilen. Bei dem sidlichen Knotenpunkt verhalt sich die
Situation bei der Einfahrt in die Geschwister-Scholl-Strafe jedoch anders. Hier liegt das

Verhaltnis ,von Norden kommend“ zu ,von Stiden kommend* bei etwa 38% zu 62%.

Die Differenz ist wahrscheinlich darin begriindet, dass bei der Ausfahrt als Linksabbieger
(Richtung Suden) teilweise hohere Wartezeiten in Kauf zu nehmen sind, und ortskundige
Autofahrer rechts abbiegen und nach einiger Zeit wenden, weil sie so schneller wegkommen.
Eventuell treten im weiteren Verlauf der L288 Richtung Siden auch regelmaRig grolere
Ruckstaus auf. Auch in dem Fall werden Ortskundige nach Norden abbiegen, um
Alternativrouten zu wahlen. Somit erscheint die Verteilung am nérdlichen Knotenpunkt
verfalscht. Bei geringeren Verkehrsstarken wirde sich wahrscheinlich auch hier die Verteilung

des sudlichen Knotenpunkts einstellen.

Durch den zusétzlichen Kita-Verkehr wird sich an der grundsatzlichen Verteilung allerdings
nichts andern, so dass die festgestellten Verhaltnisse auch angesetzt werden, also am
sudlichen Knotenpunkt eine 40:60 Verteilung und am nordlichen eine 50:50 Verteilung. Die
Geradeausbeziehung zur  Brider-Bonhoeffer-StraRe  wird  vernachlassigt. Gemaf
Verkehrszahlung konnten 5 Fahrzeuge in 8 Stunden im Bestand erfasst werden. Uber die

Brider-Bonhoeffer-StraRe wird Wohnbebauung erschlossen, die maximal 300m von der Kita
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entfernt liegt. Sollten von hier Eltern ihre Kinder zur Kita bringen, werden sie dies vorwiegend

zu Ful erledigen.

Die sich daraus ergebenden Verkehrsstarken der einzelnen Strome konnen den Verkehrsfluss-

Diagrammen aus dem Anhang entnommen werden.

Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte

Fur die beiden vorfahrtgeregelten Einmindungen der Geschwister-Scholl-StraRe auf die L288
werden Leistungsfahigkeitsnachweise fur die Bemessungsstunden vormittags und nachmittags
durchgefuhrt. Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt mit dem Programm Knobel der Firma
BPS GmbH, Ettlingen in der Version 7.1.11 und berlcksichtigt die Vorgaben und den Ansatz
des HBS 2015. Die vollstdndigen Nachweise inkl. Rickstaubemessung kénnen dem Anhang

entnommen werden.

Fur die Beurteilung des gesamten Knotenpunkts werden die Qualitdtsstufen gemaR HBS
ermittelt, die sich aus den mittleren Wartezeiten der einzelnen Verkehrsteilnehmer ergeben.
Die Stufen entsprechen dabei etwa den deutschen Schulnoten. Die Qualitatsstufen A (=Sehr
gut) bis D (=Ausreichend) stehen dabei fir einen leistungsfahigen Knotenpunkt. Bei
Qualitatsstufe E kommt es zu ungewilnschten Beeintrachtigungen, bei Stufe F ist die
Leistungsfahigkeit zeitweise nicht mehr gegeben. Es kann zu einem Zusammenbruch des
Verkehrsflusses kommen. Der unginstigste Verkehrsstrom ist ausschlaggebend fir die

Beurteilung des gesamten Knotens.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt ohne Berlicksichtigung der Ful3ganger-
Lichtsignalanlage (LSA), die den Knotenpunkt positiv beeinflusst. Beim Rotsignal kdnnen
wartende Linksabbieger weiterfahren, da der Gegenverkehr gestoppt wird. Bei der Ausfahrt am
ndrdlichen Knotenpunkt wird dies durch das vorhandene Verkehrszeichen ,Bei Rot hier halten®
auf der L288 unterstitzt, das verhindern soll, dass vor der LSA wartende Fahrzeuge in den
Kreuzungsbereich hineinfahren. Durch die Nichtbertcksichtigung der FuRganger-LSA wird der

Leistungsfahigkeitsnachweis somit auf der sicheren Seite gefhrt.
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Durch den zusatzlichen Verkehr auf der Geschwister-Scholl-StraRe durch die Kita wird die
FuRganger-LSA aufgrund der vorhandenen Kontaktschleife am nérdlichen Knotenpunkt (vgl.
Kap. 3) haufiger auf Rot springen und somit den Verkehrsfluss der L288 negativ beeinflussen.
Da die Qualitat der L288 in allen Leistungsfahigkeitsnachweisen allerdings die beste Stufe A
aufweist, erscheint dieser Umstand tolerierbar. Sollte es dennoch zu ungewinschten
Ruckstaus kommen, bietet es sich an, die Mindestfreigabezeit an der Signalanlage fir den
Verkehr der L288 zu erhthen, d.h. nachdem ein Fahrzeug aus der Geschwister-Scholl-Stral3e
ein Rotsignal ausgelést hat, kann das nachste Fahrzeug erst nach z.B. 1 Minute wieder ein
Rotsignal auslésen. Somit wird der Verkehrsfluss auf der L288 wieder verbessert auf Kosten
hoherer Wartezeiten fir Linksabbieger aus der Geschwister-Scholl-Stra3e, die allerdings

geman durchgefihrten Nachweis (ohne LSA) immer noch akzeptabel wére.

Knotenpunkt Bemessungsstunde Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
Nord (Ausfahrt) Vormittags D 32,3 Sek.
Nord (Ausfahrt) Nachmittags D 32,3 Sek.
Sud (Einfahrt) Vormittags C 28,8 Sek.
Sud (Einfahrt) Nachmittags D 34,6 Sek.

Tab. 1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise (Regel-Szenario)

Der Leistungsféahigkeitsnachweis kann fur den Regelfall (Ansatz 40% der Kinder werden mit
dem Pkw gebracht bzw. abgeholt) sowohl fir den ndrdlichen wie auch fir den sidlichen
Knotenpunkt und fiir die Vormittags- und Nachmittagsspitze erbracht werden. Dabei wird in 3
der 4 Falle Qualitatsstufe D und einmal C erreicht (vgl. Tab. 1). Die mittleren Wartezeiten
liegen beim unglnstigsten Strom (No6rdlicher Knotenpunkt: Linksabbieger aus der Geschwister-
Scholl-Stral3e; Sidlicher Knotenpunkt: Linksabbieger aus der Bruder-Bonhoeffer-Strafie)
zwischen 28 und 35 Sekunden. Der Grenzwert zwischen den Qualitatsstufen C und D liegt bei
30 Sekunden, der Grenzwert zur ungewlnschten Stufe E bei 45 Sekunden. Somit wird

Qualitatsstufe C nur knapp verpasst.

Der Verkehrsfluss auf der L288 wird durch den zusatzlichen Kita-Verkehr kaum beeinflusst.
Alle Verkehrsstrome der L288 weisen weiterhin Qualitatsstufe A aus, einschlief8lich der
Linksabbieger von der L288 in die Geschwister-Scholl-Stral3e bzw. der Brider-Bonhoeffer-

Stral3e, so dass hier keine zusétzlichen Linksabbiegespuren notwendig werden.
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Knotenpunkt Bemessungsstunde Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
Nord (Ausfahrt) Vormittags D 40,4 Sek.
Nord (Ausfahrt) Nachmittags D 36,2 Sek.

Sud (Einfahrt) Vormittags D 33,3 Sek.
Sud (Einfahrt) Nachmittags D 37,1 Sek.

Tab. 2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise (Worst-Case-Szenario)

Auch fur das Worst-Case-Szenario, in dem bis zu 70% der Kinder von ihren Eltern mit dem
Pkw gebracht bzw. abgeholt werden, ergeben sich in allen Fallen die ausreichende
Qualitatsstufe D (vgl. Tab. 2). Mit zunehmenden Verkehr der Kita wird nicht mehr die
Nachmittagsstunde an dem sidlichen Knotenpunkt, sondern die Vormittagsspitze am
ndrdlichen Knotenpunkt mal3geblich. Hier ist die mittlere Wartezeit gegentber dem Regel-
Szenario am starksten gestiegen. Die Kapazitatsgrenze (45 Sekunden) wird allerdings noch
deutlich unterschritten. Demnach ist der Leistungsfahigkeitsnachweis auch fir den Worst-

Case-Fall erbracht.

Neben der Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ein Riuckstaunachweis gefihrt. MaRgeblich
ist dabei die 95%-Ruckstauwahrscheinlichkeit, d.h. in 95% aller Falle ist der Rickstau kleiner
oder gleich der ermittelten Anzahl an gestauten Fahrzeugen (in Pkw-Einheiten). Zuséatzlich wird

die 99%-Ruckstauwahrscheinlichkeit ausgegeben.

Am nordlichen Knotenpunkt kann lediglich in der Geschwister-Scholl-StraRe Ruckstau
entstehen, da alle anderen Verkehrsstrome frei fahren kénnen. Am sidlichen Knotenpunkt
werden Rickstauwahrscheinlichkeiten fur die Briider-Bonhoeffer-Strae und die Linksabbieger
auf der L288 ermittelt. Neben den Ruckstauwahrscheinlichkeiten der einzelnen
Verkehrsstrome werden auch Gesamt-Werte fir die zur Verfligung stehenden Fahrspuren
ermittelt, wenn sich mehrere Verkehrsstrome eine Fahrspur teilen (Mischverkehrsfahrstreifen).
Die Ergebnisse kénnen dem Anhang und fir das Worst-Case-Szenario der nachfolgenden

Tabelle 3 entnommen werden.

Insgesamt zeigt die Staubemessung keine nennenswerten zu erwartenden Rickstaus sowohl
in der Geschwister-Scholl-StralRe in der nérdlichen Einmindung (max. 6 Fahrzeuge) noch in
der Bruder-Bonhoeffer-Straf3e (i.d.R. 1 Fahrzeug) und der L288 (max. 5 Fahrzeuge, allerdings

mit sehr geringer Staudauer, < 4 Sekunden) im stdlichen Knotenpunkt.
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Knotenpunkt Bemessungs- | StralRe Verkehrsstrom 95% 99%
stunde [Pkw-E] | [Pkw-E]
Nord (Ausfahrt) | Vormittags Geschw.-Scholl Rechtsabbieger 1 2
Geschw.-Scholl Linksabbieger 3 5
Geschw.-Scholl Gesamt 4 6
Nord (Ausfahrt) | Nachmittags | Geschw.-Scholl Rechtsabbieger 1 1
Geschw.-Scholl Linksabbieger 2 3
Geschw.-Scholl Gesamt 3 4
Siud (Einfahrt) Vormittags Brider-Bonhoeffer | Rechtsabbieger 1 1
Bruder-Bonhoeffer | Linksabbieger 1 1
L288 (von Suden) | Linksabbieger 1 1
L288 (von Suden) | Gesamt 3 4
L288 (von Norden) | Linksabbieger 1 1
L288 (von Norden) | Gesamt 2 3
Sid (Einfahrt) Nachmittags | Briider-Bonhoeffer | Rechtsabbieger 1 1
Brider-Bonhoeffer | Linksabbieger 1 1
L288 (von Siuden) | Linksabbieger 1 1
L288 (von Suden) | Gesamt 3 4
L288 (von Norden) | Linksabbieger 1 1
L288 (von Norden) | Gesamt 4 5

Tab. 3: Ergebnisse der Riickstaubemessung (Worst-Case-Szenario)
Somit ist nachgewiesen, dass der zuséatzliche Verkehr der Kita, vorwiegend vom Hol- und

Bringverkehr der Eltern gepragt, vom bestehenden Verkehrsnetz ohne weitere MalRnahmen

aufgenommen werden kann.
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10.

Parksituation

Die 6,00m breite Fahrbahn der Geschwister-Scholl-StraRe bietet aufgrund der
Einbahnstralenregelung ausreichend Platz fir seitliches Parken auf der Fahrbahn.
Grundstuckszufahrten gibt es nur wenige, da die Reihenhausbebauung lber einen zentralen
Garagenhof und Sammelstellplatze erschlossen sind. Die Sammelstellplatze sind meist direkt
von der Fahrbahn erreichbar mit einer senkrechten oder schrégen Anordnung. Die
Mehrfamilienh&user besitzen eigene Parkpléatze mit separaten Zufahrten. Somit ist eine hohe

Anzahl an Stellplatzen auf der Fahrbahn vorhanden.

Gemall der Ortsbegehung am Vormittag decken die privaten Parkplatzanlagen den
Stellplatzbedarf der vorhandenen Wohnbebauung nicht umfassend ab, so dass der
vorhandene Parkraum auf der Fahrbahn nahezu ausgelastet ist, besonders im Bereich der
Mehrfamilienhauser im Norden der Geschwister-Scholl-StralBe. Lediglich im stdlichen Bereich
am geplanten Kita-Standort konnte gemaf der Ortsbegehung ein geringerer Bedarf an
Stellplatzen festgestellt werden. Hier waren deutliche Licken in der Reihe der parkenden

Fahrzeuge erkennbar.

Der vorliegende Entwurf zum Kindergarten sieht Schragstellplatze vor dem Gebéaude vor. Sie
werden durch eine Fahrgasse erschlossen, die Uber eine Zu- und eine Abfahrt an die
Geschwister-Scholl-Stral3e anbindet. Der Geschosswohnungsbau erhélt eine Tiefgarage. Die
Zufahrt liegt zwischen dem Gebaude und dem Kita-Grundstiick. Aufgrund der ahnlichen
Zufahrtssituation gegenliber dem heutigen Bestand entfallen keine Stellplatze entlang der

Geschwister-Scholl-Stralle.

Aufgrund des grundsatzlichen Parkdrucks in der Geschwister-Scholl-StralBe durch die
angrenzende Wohnbebauung stehen nur wenige Stellplatze fur die Kita im Stralenraum zur
Verfigung. Daher sollte der Parkplatzbedarf der Kita vorwiegend auf dem Grundstiick gedeckt
werden. Die Landesbauordnung gibt Richtwerte von 1 Stellplatz je 20 bis 30 Kinder vor. Bei 8

Gruppen mit je etwa 20 Kindern, also 160 Kindern entsprache dies 6 bis 8 Stellplatzen.

Gemald Kapitel 4 ergeben sich 18 Pkw-Fahrten durch Beschéftigte und 64 Pkw-Fahrten durch
das Holen und Bringen der Eltern. Der Ansatz der Landesbauordnung erscheint demnach

deutlich zu gering. In Bezug auf die Beschaftigten sind die ermittelten 18 Pkws flr den
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Leistungsfahigkeitsnachweis auf der sicheren Seite liegend hoch angesetzt worden. Die
tatsachliche Anzahl wird wahrscheinlich aufgrund der guten Bedingungen der fuRlaufigen
Erreichbarkeit und dem Angebot aus dem Busverkehr, aber auch aufgrund von
Fahrgemeinschaften oder der Anfahrt mit dem Fahrrad eher etwas geringer ausfallen. Fur
Beschaftigte sollten daher 12 bis 15 Parkplatze kalkuliert werden. Ein dariiber liegender Bedarf

kann durch das Parken im StralRenraum abgedeckt werden.

Fur das Holen und Bringen ist je nach Alter des Kindes eine unterschiedliche Standzeit zu
kalkulieren. Wahrend die &lteren Kinder nur noch aus dem Auto aussteigen und selbststandig
in den Kindergarten gehen, begleiten die Eltern jungere Kinder hinein und helfen z.B. noch
beim Schuhe und Jacke ausziehen. Die Standzeit kann somit zwischen 1 und etwa 10 Minuten
schwanken. Der Mittelwert wird auf 5 Minuten angenommen. Bei 64 Fahrzeugen in der
Spitzenstunde bei einer mittleren Standzeit von 5 Minuten ergibt sich ein Mindestbedarf von 6
Stellplatzen. Da die Eltern aber nicht gleichméaRig Uber die Stunde ankommen, sollte ein

Sicherheitszuschlag berticksichtigt werden.

Somit ist zu empfehlen, auf dem Grundstiick der Kita insgesamt 18 bis 25 Stellplatze
einzurichten. Das bisherige Konzept sieht 22 Stellplatze vor und liegt damit innerhalb der

empfohlenen Anzahl.

Fur den Geschosswohnungsbau sind 16 private Stellplatze in der geplanten Tiefgarage flur die
30 betreuten Wohneinheiten vorgesehen. Gemall Landesbauordnung werden fur
Altenwohnheime 1 Stellplatz pro 10-17 Wohneinheiten vorgesehen. Bei 30 Wohneinheiten
ergaben sich 3 Stellplatze. Die Beschaftigtenzahl liegt geschatzt bei 7, allerdings aufgeteilt in
Schichten.

Unter der auf der sicheren Seite liegenden Annahmen, 20% der Wohneinheiten hatten noch
einen Pkw (=6 Kfz), 75% der Beschéftigten kAmen gleichzeitig mit dem Pkw zur Arbeit (=5 Kfz)
und 5 Besucherstellplatze wéren ausreichend, ergaben sich 16 notwendige Stellplatze. Dies

deckt sich mit der vorgesehenen Anzahl an Tiefgaragenstellplatzen.
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11.

Teilaufhebung der Einbahnstralle

Auf Wunsch der Stadt Leverkusen soll zusatzlich untersucht werden, wie sich eine Aufhebung
der EinbahnstralRenregelung in der Geschwister-Scholl-StraRe im sidlichen Bereich auswirkt.

Die Aufhebung soll von der Kreuzung bis einschlief3lich der Zufahrten zur Kita reichen.

Der neu erzeugte Verkehr durch die geplante Bebauung wirde somit nicht mehr die gesamte
durch Wohnbebauung gepragte Geschwister-Scholl-Stral3e befahren und zu ungewtinschten
Mehrbelastungen fuhren (im Beispiel der Morgenspitze erhéht sich die Verkehrsstarke von 51
Kfz/h auf ca. 140 Kfz/h). Zudem wirde der nérdliche Knotenpunkt entlastet, der geman dem
durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsnachweis Qualitatsstufe D aufweist und mit der geringeren
Verkehrsstarke voraussichtlich wieder in Stufe C einzuordnen ware. Inwieweit der zusatzliche
Verkehr allerdings am sudlichen Knotenpunkt aufgenommen werden kann, ist erneut mit einem

Leistungsfahigkeitsnachweis zu priifen.

Neben dem erzeugten zuséatzlichen Verkehr durch die Kita und die geplante Wohnbebauung
gemal Kap. 4 bzw. 5 sind auch die 8 vorhandenen Stellplatze auf der Nordseite der
Geschwister-Scholl-Strale zu berilicksichtigen, fiur die eine pauschale Bewegung in der
Bemessungsstunde von 5 abfahrenden Fahrzeugen angesetzt wird. Die sich daraus
ergebenden 89 Fahrten in der Morgenstunde bzw. 75 Fahrten in der Nachmittagsstunde
werden nun beim Leistungsfahigkeitsnachweis als ankommende Verkehrsstarke am
Knotenpunkt aus der Geschwister-Scholl-StraRe angesetzt. Gemal Kap. 8 wird eine Verteilung
von 40:60% angesetzt, d.h. 40% fahren Richtung Norden, 60% Richtung Suden. Die

Geradeausrichtung in die Bruder-Bonhoeffer-Stral3e wird erneut vernachlassigt.

Die  entsprechenden  Verkehrsfluss-Diagramme,  Leistungsféhigkeitsnachweise  und
Ruckstaubemessungen fur die Morgen- und Nachmittagsstunde konnen dem Anhang

entnommen werden.

Im Ergebnis (vgl. Tab.4) kann der Leistungsfahigkeitsnachweis nicht erbracht werden. In der
Morgenspitze Uberschreiten die mittleren Wartezeiten mit 49,6 Sekunden zwar nur gering den
Grenzwert zu Stufe D (45 Sekunden), in der Nachmittagsspitze ist die Uberschreitung mit

63,5 Sekunden allerdings sehr deutlich (Grenzwert zu F bei 70 Sekunden).
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Knotenpunkt Bemessungsstunde Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
Siud (nur Einfahrt) Vormittags C 28,8 Sek.
Siud (Ein-&Ausfahrt) | Vormittags E 49,6 Sek.
Siud (nur Einfahrt) Nachmittags D 34,6 Sek.
Siud (Ein-&Ausfahrt) Nachmittags E 63,5 Sek.

Tab. 4: Vergleich der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den stdlichen
Knotenpunkt mit und ohne Teilauflésung der Einbahnstral3e

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fir eine Teilauflosung der Einbahnstraf3enregelung kann

somit fir das Regelszenario nicht erbracht werden. Fir das Worst-Case-Szenario sind noch

deutlich schlechtere Werte zu erwarten. Da in der Verkehrszédhlung auch Rickstaus auf der

L288 Richtung Stiden besonders in den Nachmittagsstunden festgestellt wurden, erscheint die

tatsachliche Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fir Linksabbieger aus der Geschwister-

Scholl-Stral3e tendenziell in der Realitdét noch schlechter auszufallen. Aufgrund dieser

Ergebnisse kann eine Teilaufhebung der EinbahnstralRenregelung nicht empfohlen werden.
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12.

Fazit

Die Errichtung einer Kita an dem Standort Geschwister-Scholl-Strafl3e in Leverkusen ist aus
verkehrstechnischer Sicht unkritisch. Die Ausbildung der Stral3e als Einbahnstralle, ihre
Querschnittsabmessungen, der Gehweg auf der Sldseite und die signalisierte
FuRgangerquerung am naheliegenden Knotenpunkt mit der L288 mit bereits vorhandener
Hinweisbeschilderung auf querende Kinder bieten gute Verhdltnisse fur die Errichtung einer
Kita.

Fur die Anschlussknotenpunkte der Geschwister-Scholl-Strae wurden Leistungsfahigkeits-
nachweise erbracht, die den vorhandenen Verkehr zzgl. eines Prognosefaktors und den
zusatzlichen Verkehr durch die Kita (Beschaftigte, Hol- und Bringverkehr durch die Eltern) und
die geplante Wohnbebauung in einem Regelszenario und einem Worst-Case-Fall
berticksichtigen. Die Nachweise zeigen, dass keine Umbaumalnahmen an den

Knotenpunkten erforderlich werden und der zusétzliche Verkehr aufgenommen werden kann.

In der Geschwister-Scholl-Stral3e besteht hoher Parkdruck durch die vorhandene Bebauung,
der zwar im Bereich der Kita geringer ausgebildet ist als im weiteren Verlauf, dennoch sollten
auf dem Grundstick der Kita ausreichend Parkplatze zur Verfigung gestellt werden.
Empfohlen werden 18 bis 25 Stellplatze. Der vorliegende Entwurf beinhaltet bereits 22
Stellplatze, so dass auch hier keine weiteren Malinahmen erforderlich werden. Fur das
angrenzend geplante betreute Wohnen ist eine Tiefgarage mit 16 Stellplatzen vorgesehen. Der
Bedarf wurde auf der sicheren Seite liegend ermittelt zu ebenfalls 16 Stellplatzen, so dass

Planung und Bedarf auch hier Gbereinstimmen.

Alternativ wurde geprift, inwieweit eine Teilauthebung der Einbahnstral3e zwischen dem
sudlichen Anschluss an die L288 und der Kita bzw. der geplanten Wohnbebauung (betreutes
Wohnen) zur Entlastung der angrenzenden Wohnbereiche beitragen konnte. Somit kdnnte der
Hol- und Bringverkehr zur Kita direkt wieder Richtung L288 abfahren, statt entlang der
Geschwister-Scholl-Strale zum nérdlichen Anschlusspunkt zu gelangen. Allerdings kann der
Leistungsfahigkeitsnachweis fir den Knotenpunkt L288 / Geschwister-Scholl-Straf3e / Bruder-
Bonhoeffer-StralRe nicht erbracht werden, so dass diese Alternative nicht weiterverfolgt werden

sollte.
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Anhénge
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Anhang 3:
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Anhang 7:

Anhang 8:

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-Strale Nord — Vormittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fur das Regelszenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Nord — Nachmittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fur das Regelszenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StraRe Sud — Vormittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fur das Regelszenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Siid — Nachmittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fur das Regelszenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Nord — Vormittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fiir das Worst-Case-Szenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Nord — Nachmittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fiir das Worst-Case-Szenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StraRe Sud — Vormittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fiir das Worst-Case-Szenario

Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Sid — Nachmittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
Ruckstaubemessung fiir das Worst-Case-Szenario
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Anhang 9: Einmindung L288/Geschwister-Scholl-StralRe Sid — Vormittagsspitze,
Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
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Anhang 10: Einmindung L288/Geschwister-Scholl-Strale Sid — Nachmittagsspitze,

Verkehrsfluss-Diagramm, Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS und
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Anhang 11: Konzeptplan Kita der Schneider Projekt Consult, Frechen, Stand 28.04.2020

Verfasser:

Sprockhovel, im August 2020

BRECHTEFELD & NAFE

Ingenieur- und Vermessungshiro GmbH

Zur Streuobstwiese 27
45549 Sprockhovel

gez. i.A. M.Franz

i.A. Dipl.-Ing. M.Franz
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Anhang 1

Einmindung L288 / Geschwister-
Scholl _Straf3e (Nord)

Regel-Szenario
Vormittagsspitze

Verkehrsfluss-Diagramm
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS
Rickstaubemessung



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Nord
Stunde . Morgenspitze
Datei : L288-NORD-FRUH.kob
= 500 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h
Ql:0
S =584
Qg : 722
Qr:0 S =790
S=722
Ql:67
S=0 o168
S=135 Summe = 1441

Zufahrt 1: L288 (S)
Zufahrt 2: Geschwister-Scholl-Str
Zufahrt 3: L288 (N)

KNOBEL Version 7.1.11

BRECHTEFELD & NAFE GMBH




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i b7
A im F56, c Verkehrsdaten: Datum
2—» I e
— ! Uhrzeit KPIanung [1 Analyse

|

I

!

1

v —
_<<> . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 ] |@

B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuRBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - -—- - -
A 3 0 --- nein --- ---
F12 L L L nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -
B 6 0] 1 nein - -
o - . : nein (fur ja,
R nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 -—- - -
C 8 1 ---
F56 L . o nein nein (fur ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 tkw+Bus,i| O LkwK,i q Fz,i q Fg.i fPE,i d PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fag/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 699 20 3 722 --- 1,018 735
A 3 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
F12 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
4 0 66 1 0 67 --- 1,007 67
B 6 2 68 0 0 70 -—- 0,986 69
F34 -—- - -—- -—- - 23 -—- -
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 545 38 1 584 -—- 1,034 604
F56 -—- - -—- -—- - 0 -—- -

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)

A

>

- ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i ! ;—7C
A iF12 R0 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 l .
3— ' : Uhrzeit KPIanung [ Analyse
v —
_<<> P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 ] |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g re,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 735 1800 0,408
8 604 1800 0,336
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] ffex,j [-]
16 17 18 19
3 o ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,946 ---
7
(i=F34) 0 764 539 0,981
ohne RA mit RA
6 69 764 472
1,000 -—-
4
(i=F12) 67 1348 180 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] p o.il-]
20 21 22
3 1514 0,000 1,000
7 528 0,000 1,000
6 472 0,146 0,854
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,a [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 180 0,376

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
| e
A iF12 R0 Verkehrsdaten: Datum
22— i .
3— ' : Uhrzeit KPIanung [ Analyse
v —
_<<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 0 |@
] r
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,376
B 137 338 0,996
6 0,146 1
7 0,000 0
C 604 1800 1,034
8 0,336 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre;m [-1 |Cpe,m [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,018 1800 1768 1046 3,4 A
A
3 1,000 1514 1514 1514 0,0 A
4 1,007 180 178 111 32,3 D
B
6 0,986 472 479 409 8,8 A
7 1,000 528 528 528 0,0 A
C
8 1,034 1800 1740 1156 3,1 A
B 4+6 0,996 338 339 202 17,8 B
Cc 7+8 1,034 1800 1740 1156 3,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV frz ges D

KNOBEL Version 7.1.11

BRECHTEFELD & NAFE GMBH




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Nord T

Stunde . Morgenspitze —]ﬁ

Datei . L288-NORD-FRUH.kob

Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 135 1800 A
3 | Y o 1514
4 “ 68 6,5 3,2 1348 180 32,3 2 3 D
6 ™l 69 | 59 | 30 | 764 | 472 88 | 1 1 A

Misch-N 136,5 338 4+6 17,8 2 4 B
8 | | 604 1800 A
7 " 0 55 | 28 | 764 528

Misch-H 604 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L1288 (S)
L288 (N)
Nebenstrasse .  Geschwister-Scholl-Str

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

BRECHTEFELD & NAFE GMBH




Anhang 2

Einmindung L288 / Geschwister-
Scholl _StrafRe (Nord)

Regel-Szenario
Nachmittagsspitze

Verkehrsfluss-Diagramm
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS
Rickstaubemessung



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde
Datei

Kita Leverkusen-Alkenrath
L288/Geschwister-Scholl-Str-Nord

: Abendspitze

L288-NORD-SPAT.kob

?o . Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h
S =817 Qg : 766
Ql:0
S =766
: 628
8gr .0 S =682
S=628
Ql:51
S=0 or.5a
S =105 Summe = 1499

Zufahrt 1: L288 (S)
Zufahrt 2: Geschwister-Scholl-Str
Zufahrt 3: L288 (N)

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i b7
A im F56, c Verkehrsdaten: Datum
2—» I e
— ! Uhrzeit KPIanung [1 Analyse

|

I

!

1

v —
_<<> . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 ] |@

B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuRBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - -—- - -
A 3 0 --- nein --- ---
F12 L L L nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -
B 6 0] 1 nein - -
o - . : nein (fur ja,
R nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 -—- - -
C 8 1 ---
F56 L . o nein nein (fur ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 tkw+Bus,i| O LkwK,i q Fz,i q Fg.i fPE,i d PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fag/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 604 21 3 628 -— 1,021 641
A 3 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
F12 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
4 0 51 0 0 51 --- 1,000 51
B 6 2 54 0 0 56 -—- 0,982 55
F34 - - - 40 -
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 744 19 3 766 -—- 1,016 778
F56 -—- - -—- -—- - 0 -—- -

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)

A

>

- ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i ! ;—7C
A iF12 R0 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 l .
3— ' : Uhrzeit KPIanung [ Analyse
v —
_<<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 0 |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g re,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 642 1800 0,356
8 779 1800 0,433
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] ffex,j [-]
16 17 18 19
3 o ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,943 ---
7
(i=F34) 0 657 608 0,967
ohne RA mit RA
6 55 657 538
1,000 -—-
4
(i=F12) 51 1423 162 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] p o.il-]
20 21 22
3 1509 0,000 1,000
7 588 0,000 1,000
6 538 0,102 0,898
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,a [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 162 0,314

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i ! ;—7C
A iF12 R0 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | .
3— ' : Uhrzeit KPIanung [ Analyse
v —
_<<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 0 |@
] r
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,314
B 106 321 0,991
6 0,102 1
7 0,000 0
C 779 1800 1,016
8 0,433 -—
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,ibzw. Qsv
fre;m [-1 |Cpe,m [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,021 1800 1762 1134 3,2 A
A
3 1,000 1509 1509 1509 0,0 A
4 1,000 162 162 111 32,3 D
B
6 0,982 538 548 492 7,3 A
7 1,000 588 588 588 0,0 A
C
8 1,016 1800 1771 1005 3,6 A
B 4+6 0,991 321 324 217 16,6 B
C 7+8 1,016 1800 1771 1005 3,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV frz ges D

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Nord T

Stunde . Abendspitze > | \7

Datei . L288-NORD-SPAT.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| e 1800 A
3 | Y o 1509
4 “ 51 6,5 3,2 1423 162 32,3 2 3 D
6 ™| 55 | 59 | 30 | 657 | 538 73 | 1 1 A

Misch-N 106 321 4+6 16,6 2 3 B
8 | | 779 1800 A
7 " 0 55 | 28 | 657 588

Misch-H 779 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L1288 (S)
L288 (N)
Nebenstrasse .  Geschwister-Scholl-Str

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

BRECHTEFELD & NAFE GMBH




Anhang 3

Einmindung L288 / Geschwister-
Scholl_Stral3e (Sud)

Regel-Szenario
Vormittagsspitze

Verkehrsfluss-Diagramm
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS
Rickstaubemessung



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Sid
Stunde . Morgenspitze
Datei : 1288-SUD-FRUH.kob
500 QI:16 Kraftfahrzeuge
20 Kizh Qu:0 534
100 Qr:38
S=54
j % Qr:10
_ Qg : 538
S =576 Ql:54
] S =602
Ql:24
Qg : 668 S=684
Qr:.84
S=776
Ql:0
_ Qg:0
S=138 Qr:0
Summe = 1432

Zufahrt 1: L288 (S)

Zufahrt 2: Geschwister-Scholl-Str
Zufahrt 3: L288 (N)

Zufahrt 4: Briider-Bonhoeffer-Stralle

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110

JL

Knotenpunkt: A-C L288 (S)

/B-D Geschwister-Sch

O— Verkehrsdaten:Datum
i E }_—g Uhrzeit ﬁPlanung [1 Analyse
Al 4 'F12 e ¥ 'C
2— | i -
3TV i Verkehrsregelung: Zufahrt B: Yf \V/ |@
< ————F—S—“T—- Y Zufahrt D: \V/ (s10P)
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0] 0] --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0] --- nein --- ---
. nein (fur ja,
Fl2 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
4 0] --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein -— ---
. nein (fur ja,
F34 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
7 0] 0] --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0] --- nein --- ---
. nein (fur ja,
F56 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
10 0] --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein -— ---
. nein (fur ja,
Fr8 T T T nein siehe Ziffer S5.6)

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110 .
JU’ Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
Fre O— Verkehrsdaten: Datum
i E f——g Uhrzeit gPlanung [1 Analyse
A s F12 F561 v c
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G ““F}}T“ Y zufahreD: ©f \V4 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwK,i qd Fz,i q Fg.i fpPEi g PE,i
[Rad/h] [ [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 24 0 0 24 -— 1,000 24
2 0 639 22 7 668 -—- 1,027 686
A
3 0 82 2 0 84 --- 1,012 85
F12 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 -—- - -—- -—- - 39 -—- -
7 0 54 0 0 54 --- 1,000 54
8 0 508 23 7 538 -—- 1,034 556
C
9 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F56 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
10 0 16 0 0 16 --- 1,000 16
11 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
D
12 0 38 0 0 38 - 1,000 38
F78 - - - 50 -

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110 .
JlL Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
Fre O— Verkehrsdaten: Datum
i E f——g Uhrzeit gPlanung [1 Analyse
A s F12 F561 v c
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G ““F}}T“ Y zufahreD: ©f \V4 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g re,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 686 1800 0,381
8 557 1800 0,309
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frex,j [-]
16 17 18 19
3 85 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,949 -—-
9 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,939 -—-
1
] 24 572 670 0,958
(j=F78)
-
i 54 775 532 0,967
(i=F34)
ohne RA mit RA
6 0 733 490
1,000 -—-
ohne RA mit RA
12 38 567 600
1,000 -—-
5 0 1383 157 -—-
11 0 1420 149 -—
4
] 0 1392 169 1,000
(j=F12)
10
] 16 1355 178 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JlL Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
. O— Verkehrsdaten: Datum
: A= Uhrzeit gPlanung [1 Analyse
1 1 “—3
Al 4 'F12 e ¥ 'C
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G —-—-F—s-“T-—- Y Zufahrt D: \V4 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(85-14), (S5-15)
(Gl.(85-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P o.il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1518 0,056 0,944 ---
9 1502 0,007 0,993 ---
1 642 0,037 0,934
0,791
7 515 0,105 0,847
6 490 0,000 1,000 ---
12 600 0,063 0,937 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp-18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P o.il-] pzI[-]
24 25 26 27
5 124 0,000 1,000 0,791
11 118 0,000 1,000 0,791
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 125 0,000
10 141 0,114
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: K v 0 |®
Uhrzeit !{Planung 0 Analyse Zufahrt D: v 0 |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstéarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
x i[-] n [Pkw-E] g pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,037 0
A 2 0,381 -
3 0,056 -
4 0,000
B 5 0,000 0 272 1,000
6 0,000 1
7 0,105 0
Cc 8 0,309 -
9 0,007 -
10 0,114
D 11 0,000 54 415 1,000
12 0,063 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24) | mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre;m [-1 |CpPem [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 642 642 618 5,8 A
A 2 1,027 1800 1753 1085 3,3 A
3 1,012 1518 1500 1416 2,5 A
4 1,000 125 125 125 0,0 A
B 5 1,000 124 124 124 0,0 A
6 1,000 490 490 490 0,0 A
7 1,000 515 515 461 7,8 A
Cc 8 1,034 1800 1740 1202 3,0 A
9 1,000 1502 1502 1492 2,4 A
10 1,000 141 141 125 28,8 C
D 11 1,000 118 118 118 0,0 A
12 1,000 600 600 562 6,4 A
A 1+2+3 1,024 1800 1757 981 3,7 A
B 4+5+6 1,000 272 272 272 0,0 A
C 7+8+9 1,031 1800 1746 1144 3,1 A
D 10+11+12 1,000 415 415 361 10,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV frz ges C
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Egcgfekrfpunkt : fIZtSSI}ZV:sré(P:JVS\;/?;eA;I—I;iEro?lt-gtr—sud A L
ot v S
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 _ 4 24 55 2,8 572 642 5,8 1 1 A
2 —>» | 686 1800 A
3 I 85 1518 A
Misch-H 795 1800 1+2+3 | 3,7 3 4 A
4 < 0 65 | 32 | 1392 125
5 F'N 0 6,7 3,3 1383 124
6 > 0 59 | 30 733 490
Misch-N
9 A 10 1502 A
8 «—— | 557 1800 A
7 ¥ o4 55 2,8 775 515 7,8 1 1 A
Misch-H 621 1800 7+8+9 | 31 2 3 A
10 o 16 6,5 3,2 1355 141 28,8 1 1 C
11 h 4 0 6,7 3,3 1420 118
12 | 38 59 | 30 567 600 6,4 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L1288 (S)
1288 (N)
Nebenstrasse :  Geschwister-Scholl-Str
Briider-Bonhoeffer-StralRe
HBS 2015 S5
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Anhang 4

Einmindung L288 / Geschwister-
Scholl_Stral3e (Sud)

Regel-Szenario
Nachmittagsspitze

Verkehrsfluss-Diagramm
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS
Rickstaubemessung



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Sid
Stunde : Abendspitze
Datei : 1288-SUD-SPAT .kob
500 Ql:4 Kraftfahrzeuge
20 Kizh Qu:0 5o
100 Qr:17
S=21
Qr:.7
S =858 89: ggl
S=881

Ql:14
Qg : 642 S =646
Qr:67
S=723
Ql:0
_ Qg:0
S =100 Qr:0
Summe = 1625

Zufahrt 1: L288 (S)

Zufahrt 2: Geschwister-Scholl-Str
Zufahrt 3: L288 (N)

Zufahrt 4: Briider-Bonhoeffer-Stralle

KNOBEL Version 7.1.11

BRECHTEFELD & NAFE GMBH




Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110

JL

Knotenpunkt: A-C L288 (S)

/B-D Geschwister-Sch

O— Verkehrsdaten:Datum
i E }_—g Uhrzeit ﬁPlanung [1 Analyse
Al 4 'F12 e ¥ 'C
2— | i -
3TV i Verkehrsregelung: Zufahrt B: Yf \V/ |@
< ————F—S—“T—- Y Zufahrt D: \V/ (s10P)
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuRgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0] 0] --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0] --- nein --- ---
. nein (fur ja,
Fl2 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
4 0] --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein -— ---
. nein (fur ja,
F34 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
7 0] 0] --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0] --- nein --- ---
. nein (fur ja,
F56 T T T nemn siehe Ziffer S5.6)
10 0] --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein -— ---
. nein (fur ja,
Fr8 T T T nein siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110 .
JU’ Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
Fre O— Verkehrsdaten: Datum
i L —s Uhrzeit KPIanung [1 Analyse
Al 4 'F12 e ¥ 'C
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G ““F}}T“ Y zufahreD: ©f \V4 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwK,i qd Fz,i q Fg.i fpPEi g PE,i
[Rad/h] [ [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 14 0 0 14 -— 1,000 14
2 0 617 20 5 642 -—- 1,023 657
A
3 0 67 0 0 67 --- 1,000 67
F12 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 -—- - -—- -—- - 39 -—- -
7 0 33 0 0 33 - 1,000 33
8 0 811 27 3 841 -—- 1,020 857
C
9 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
F56 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
10 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
11 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
D
12 0 17 0 0 17 -— 1,000 17
F78 - - - 50 -
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110 .
JlL Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
. O— Verkehrsdaten: Datum
i E f——g Uhrzeit gPlanung [1 Analyse
Al 4 'F12 e ¥ 'C
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G —-—-F—s-“T-—- Y Zufahrt D: \V4 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g re,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 657 1800 0,365
8 858 1800 0,476
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frex,j [-]
16 17 18 19
3 67 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,949 -—-
9 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,939 -—-
1
] 14 872 476 0,958
(j=F78)
-
. 33 732 559 0,967
(i=F34)
ohne RA mit RA
6 0 698 511
1,000 -—-
ohne RA mit RA
12 17 868 415
1,000 -—-
5 0 1617 113 -—-
11 0 1647 108 -—
4
] 0 1607 126 1,000
(j=F12)
10
] 4 1591 129 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JlL Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch
. O— Verkehrsdaten: Datum
: A= Uhrzeit gPlanung [1 Analyse
1 1 “—3
Al 4 'F12 e ¥ 'C
g—r i i g _
v L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 0 |@
G —-—-F—s-“T-—- Y Zufahrt D: \V4 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(85-14), (S5-15)
(Gl.(85-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp-18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P o.il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1518 0,044 0,956 —
9 1502 0,005 0,995 ---
1 456 0,031 0,948
0,836
7 540 0,061 0,882
6 511 0,000 1,000 ---
12 415 0,041 0,959 -—
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp-18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P o.il-] pzI[-]
24 25 26 27
5 94 0,000 1,000 0,836
11 90 0,000 1,000 0,836
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 101 0,000
10 108 0,037
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B-D Geschwister-Sch Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: K v 0 |®
Uhrzeit !{Planung 0 Analyse Zufahrt D: v 0 |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S5-5))
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,031 0
A 2 0,365 ---
3 0,044 ---
4 0,000
B 5 0,000 0 250 1,000
6 0,000 1
7 0,061 0
C 8 0,476 —
9 0,005 ---
10 0,037
D 11 0,000 21 380 1,000
12 0,041 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp-14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24) mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QSsv
fre;m [-]1 |CPE;m [Pkw-E/h]| C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 456 456 442 8,1 A
A 2 1,023 1800 1759 1117 3,2 A
3 1,000 1518 1518 1451 2,5 A
4 1,000 101 101 101 0,0 A
B 5 1,000 94 94 94 0,0 A
6 1,000 511 511 511 0,0 A
7 1,000 540 540 507 7,1 A
C 8 1,020 1800 1765 924 3,9 A
9 1,000 1502 1502 1495 2,4 A
10 1,000 108 108 104 34,6 D
D 11 1,000 90 90 90 0,0 A
12 1,000 415 415 398 9,0 A
A 1+2+3 1,021 1800 1763 1040 3,5 A
B 4+5+6 1,000 250 250 250 0,0 A
C 7+8+9 1,019 1800 1767 886 4,1 A
D 10+11+12 1,000 380 380 359 10,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV frz ges D
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Egcgfekrfpunkt : fIZtSSI}ZV:sré(P:JVS\;/?;eA;I—I;iEro?lt-gtr—sud A L
- e S
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 _ 4 14 55 2,8 872 456 8,1 1 1 A
2 —» | 657 1800 A
3 I 67 1518 A
Misch-H 738 1800 1+2+3 | 35 3 4 A
4 < 0 65 | 32 | 1607 101
5 F'N 0 6,7 3,3 1618 94
6 > 0 59 | 30 699 511
Misch-N
9 A 7 1502 A
8 «—— | 858 1800 A
7  J 33 55 2,8 732 540 7,1 1 1 A
Misch-H 898 1800 7+8+9 | 41 3 5 A
10 o 4 6,5 3,2 1591 108 34,6 1 1 D
11 h 4 0 6,7 3,3 1648 90
12 -l 17 59 3,0 869 415 9,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L1288 (S)
1288 (N)
Nebenstrasse :  Geschwister-Scholl-Str
Briider-Bonhoeffer-StralRe
HBS 2015 S5
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Anhang 5

Einmindung L288 / Geschwister-
Scholl _Straf3e (Nord)

Worst-Case-Szenario
Vormittagsspitze

Verkehrsfluss-Diagramm
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS
Rickstaubemessung



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt . Kita Leverkusen-Alkenrath
Knotenpunkt : L288/Geschwister-Scholl-Str-Nord
Stunde :  Morgenspitze-Worst-Case
Datei . L288-NORD-FRUH-WC.kob
= 500 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h
S=675 Qg : 584
Ql:0
S =584
1722
ggr ) S =814
S=722
Ql:91
S0 o1
S=183 Summe = 1489

Zufahrt 1: L288 (S)
Zufahrt 2: Geschwister-Scholl-Str
Zufahrt 3: L288 (N)
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiundung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i b7
A im F56, c Verkehrsdaten: Datum
2—» I e
— ! Uhrzeit KPIanung [1 Analyse

|

I

!

1

v —
_<<> . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 ] |@

B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuRBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - -—- - -
A 3 0 --- nein --- ---
F12 L L L nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -
B 6 0] 1 nein - -
o - . : nein (fur ja,
R nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 -—- - -
C 8 1 ---
F56 L . o nein nein (fur ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GIl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 tkw+Bus,i| O LkwK,i q Fz,i q Fg.i fPE,i d PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fag/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 699 20 3 722 --- 1,018 735
A 3 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
F12 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
4 0 90 1 0 91 --- 1,005 91
B 6 2 92 0 0 94 -—- 0,989 93
F34 -—- - -—- -—- - 23 -—- -
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 545 38 1 584 -—- 1,034 604
F56 -—- - -—- -—- - 0 -—- -
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)

A

>

- ! < s | Knotenpunkt: A-C L288 (S) /B Geschwister-Sch
i ! ;—7C
A iF12 R0 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 l .
3— ' : Uhrzeit KPIanung [ Analyse
v —
_<<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 0 |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g re,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 735 1800 0,408
8 604 1800 0,336
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] ffex,j [-]
16 17 18 19
3 o ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,946 ---
7
(i=F34) 0 764 539 0,981
ohne RA mit RA
6 93 764 472
1,000 -—-
4
(i=F12) 91 1348 180 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsg