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- Uber Herrn Stadtdirektor Martens gez. Martens
- Uber Frau Beigeordnete Deppe gez. Deppe

- Uber Herrn Oberburgermeister Richrath gez. Richrath

Einbahnstrae Elisenstralle
- Antrag der SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Il vom 27.01.2021
- Antrag Nr. 2021/0423

In der Vergangenheit wurden der Verwaltung problematische Situationen in der Freiheit-
stral3e und der Elisenstralie zwischen Hardenbergstrale und Am Alten Schafstall sei-
tens der Anwohnerschaft sowie der Polizei K6In gemeldet. Hintergrund waren Uberfahr-
ten von Gehwegen aufgrund fehlender Ausweichmdglichkeiten und schlechter Sichtver-
haltnisse. Aus diesem Grund wurde kurzfristig mittels Haltverboten in der Elisenstralle
sowie in der Freiheitstralie Ausweichmaoglichkeiten geschaffen.

Aufgrund des Parkraummangels in dem dicht bebauten Siedlungsgebiet besteht die
Problematik jedoch weiterhin, da teilweise die Haltverbote missachtet werden bzw. die-
se Ausweichflachen noch immer nicht ausreichen, da sie durch die Verkehrsteilnehmer
nicht angenommen werden oder bei erhdhtem Verkehrsaufkommen nicht angenommen
werden kdnnen.

Nach Uberprifung sollte eine solche Einbahnstralenregelung angeordnet und dem An-
trag der SPD-Fraktion zugestimmt werden.

Die Freiheitstralie soll als Einbahnstralde in Fahrtrichtung Hardenbergstrale ausgewie-
sen werden; die Elisenstral3e soll ab Hardenbergstralle in Fahrtrichtung der Stralle Am
Alten Schafstall als Einbahnstral’e ausgewiesen werden. Hierdurch entsteht durch die
Hardenbergstralle, Elisenstralde, Heinrich-Claes-Stral3e und der Freiheitstralle ein
Ringverkehr. Die restliche Elisenstralle, Am Alten Schafstall, Teile der Klippersteger
Stralle und Alten Landstral3e wirken dabei als eine Art ,Pufferzonen®. Diese Ausrichtung
der Einbahnstrafl’en wird von der Verwaltung als sinnvollste Variante erachtet, da so die
Belastung der hoher frequentierten Klippersteger Stralde am niedrigsten gehalten wird.
Sofern Fahrzeuge die Hardenbergstralle (Einbahnstrafl’e) befahren und in die Elisen-
stralRe einfahren wollen, ist dies mdglich. Von dort kann Uber die Heinrich-Claes-Stralle
die Freiheitstral’e angefahren werden, die sodann nicht mehr von der Hardenbergstralle
aus zu erreichen ist.

Grundsatzlich ist aber auch darauf hinzuweisen, dass durch Einbahnverkehre Umweg-
fahrten notwendigerweise zunehmen.



Zudem liegen bei der Einrichtung der Einbahnstral3en die entsprechenden rechtlichen
Voraussetzungen vor, so dass der Radverkehr auch entgegen der EinbahnstralRe frei-
gegeben werden kann, um den Fahrradverkehr nicht zu beschranken und alle Fahrbe-
ziehungen auch weiterhin aufrecht zu erhalten.

Die heute gultigen Haltverbote in der Elisenstral’e und der Freiheitstralde konnen mit der
Einrichtung der Einbahnstrallen gréfitenteils aufgehoben werden. Insofern entsteht
dadurch mehr Parkraum. Auch ist aufgrund des fehlenden Gegenverkehrs nicht mehr
mit der Problematik der Uberfahrten auf dem Gehweg zu rechnen.

Da erfahrungsgemaf Geschwindigkeitsubertretungen vermehrt in Einbahnstralen auf-
treten, behalt sich die Verwaltung vor, hier mit weiteren Mal3nhahmen einzugreifen. Dies
soll jedoch nur geschehen, wenn es tatsachlich zu vermehrten Uberschreitungen
kommt. Hierzu wird zeitnah nach Einrichtung der Einbahnstral3enregelung ein Ge-
schwindigkeitsprotokoll erstellt.

Maoglich erscheinen hier beispielsweise Engstellen bzw. Verschwenke. Da in Einbahn-
stral3en jedoch beidseitig geparkt werden darf und die Breite der Elisenstralle und der
Freiheitstrale nur ein einseitiges Parken ermdglicht, ist mit versetzt parkenden Fahr-
zeugen eine naturliche Verkehrsberuhigung zu erwarten.

Ordnung und StraRenverkehr in Verbindung mit Tiefbau
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