Entwicklungsstudie B 8 / Europaring - Planung
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Trassierung Abschnitt 1 Belastung Abschnitt 1 Verkehrsicherheit Bauwerke Knoten Obere Ebene Wohlerstrafie Trassierung Abschnitt 2 Bolastung Abschnit 2 Lei igkeit / i i Knoten Olof-Palme-Strafe Trassierung Abschnitt 3 Knoten Am Neuenhof / Hardenberg-/ Belastung Abschnitt 3 Bauwerke Lei igkeit / i i Knoten BismarckstraRe / Kiipperstegerstrae Trassierung Abschnitt 4 Belastung Abschnitt 4 Bauwerke Lei igkeit / i i Knoten Karl-Ulitzka-StraBe / Miihlenweg
- iberdemensioniert nach Autobahngrundsétzen - Belastung im Abschnitt 1/DTY stwa 15 900 Fatvzsuge = an Ramps aus sidlicher Richtung Verbesserungsn nétig - Uberfahrten des Wohlerkreisels sind zwei einzelne - zwei versetzte Einmindungen - iberdemensioniert nach Autobahngrundséitzen el Abachnitt 2./ DTy sbwa 88200 Fa - Leistungsfahigkeit durchgehend sehr gute - planfreie Rampen zur Olof-Peime-Strafte - iberdemensioniert nach Autobahngrundséitzen Windthorstatratia - Belastung im Abschnitt 3/ DTV stwa 25 000 Fahzeuge - Uberfahrten iber Rampe, Bahngleise und Neusnhof - Leistungsfahigkeit durchgehend sehr gute - Kreisverkshr auf Brickenbaunerk - berdemensioniert nach Autobahngundsitzen - Balastung im Abschnitt 4 / DTV stwa 25400 Fahvzeuge - planfrsie Rampen zur Bismarckstrate - Leistungsfahigkeit durchgehend guts - signalisierte Kreuzung
Briickenbauwerke = Belastung im Abschnitt stwa ahizeuge VerkehrsqualititB -\ Anschlugs Am Neuanhof trofz geringer Balastung sin Briickenbauwerk Verkehrsqualitit Verkehrsqualist D
- je Richtung 2 Geradsausspuren - handhabbars und gut regelbare Gréenordnung - Fulganger- und Radfahrerqining schwierig - Ovalkreisverkehr mitVerfiechungen - je Richtung 2 Geradeausspuren - keinerlei Fulganger- und Radfahrerquenungen - je Richtung 2 Geradeausspuren auf zwei Ebenen aufwéndig - \Vergleichsweise Barsigtraie/Nord/ - Fuigéingsr- und Radfahrerquerungenim Bereich - je Richtung 2 Geradeausspuren - imt DTV stwa " - Kreisverkehr auf Brickenbaunerk - Spurigkeit im Aufstellbersich aus Signaltechnik
- dazwischen und daver Stitziaim i Troglage' = Zubringer zur Anschluss stelle - keinerlsi Verkehrssicherhaitsproblems bekannt DTV 28 200 Fatvzsuge - jawsils davor und dahinter fir Dammiage und - keinerlsi Verkehrssicherheitsproblems bekanrt des Kraisverkehrs - keinerlsi Verkehrssicherhaitsprobleme bekannt
- zusétzlich Beschlsunigungs- und Verzégerungsspuren - méglichs Kapazitit mehr als DTV 30 000 Fahvzeugs = Fehiverhalten Fufganger und Rackatver = unsignalisiert mit eingeschrankten Qiirungs- = zusétzlich Beschleunigungs- und Verzégerungsspuren . e, Belasturg dotwend = endetin signalisiertem Knoten Overfeldweg = zusétzlich Beschleunigungs- und Verzégerungsspuren - unisignalisierter Knoten urtér Europaring Troglage Stitzmauem = zusétzlich Beschleunigungs- und Verzégerungsspuren - iiber dis Rampen wicksln sichjo siwad 000 bis = jewsils davor und dahinter fiir Troplage Stikzmauem = Gewerbe- und Einkaufsbersich KarkUlitzka-State
= gesamte Lange etwa S00m méglichkeiten . *§ Spuren aus Belastung fotwendy = Fuiganger- und Radfahrerquening umwegig X . - verglsichsweise Quattingsrstrais X X - Sonderfall Spielbetrieb Bundesiiga - im Kreiselbersich tailweise Altoestand § 6 000 Fahrzeugs ab . X .
- - Vergleichswiss Borsigstiaie/Sixl/ - durch Einschnitte im peripheren Netz - . andValat - L und Breiten der - - planfreie Rampen zum Europaring DTV 19 800 Falvzouge - gesamte Lange Briicke und Dammlage stwa 600m () - - gesamte Lange Briicke und Troglage etwa 600m () - Querungen Futganger und Radfahrer signalisisrt
. DTV 19 300 Fahrzeuge Problemzunahme absshbar = planfreis Rampen zum Europaring . . = Bypésse, U-Turns usw. tilweise nicht nétig . = vergleichsweise Borsigstraiie/Nord/ 5
= Markierungen 0.5m tsilwsise zusétzlich ) = Markierungen 0.5m tsilwsise zusétzlich ~ oibhswise Borsigatete/Nord/ = Zufluss und Abfluss im weiteren Bereich 2- spurig = Markierungen 0.5m teilweise zusétzlich = Langsneigung und Braiten der Rampen - vergleichswaise HerbertWehner-Stafte/ = Markierungen 0.5m teilweise zusétzlich DTV 29 200 Fahrzeuge = wenig querends Fulginger und Radfahrer
X - verglsichswsise Willy-Brand-Ring / Ost - Léingsneigung und Braiten der Rampen X ‘;’3 20200 Fatves ‘o X sinnvoller ausrsichend DTV 20 700 Fahrzeuge - unattraktive Querungen Fulganger und Racfahrer )
- Langsneigung zwischen 0.5 und 30% sehrflach DTV 17 000 Falvzeuge iiberdemensionisrt - Langsneigung etwa 3.0% sehr flach uge - Langsneigung zwischen 1.2 und3.0% sef flach - Langsneigung zwischen 1.5 und4.6% sef flach - Verglsichsweise Quatingsrsirafie/
R X v - vergeichsweise Willy-BrandtRing / West/ - daF Windth - dor Windth DTV 19 900 Fatrzeuge
- DTV 30 000 Fahvzeuge - Verbindung und Querung d = Sichtbezishung, Verbindung und Querung dsr bsidsn - vergleichswaise HerbertWehner-Stafte/
= vergleichswaise Rathenaustrafie / beiden Stadtraume nichtvorhanden Stadtraume nicht vorhanden DTV 20 700 Fahrzeuge
DTV 12 500 Fahizeuge
= zusétzlich zur 2- SpurigkeitBeschleunigungs-/ = zusétzlich zur 2- Spurigkeit Beschisunigungs-/
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