Stadt Leverkusen Blrgerantrag Nr. 2023/2293

Der Oberblirgermeister

1/01-011-12-11-yr
Dezernat/Fachbereich/AZ

17.08.2023
Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit |Behandlung

Bezirksvertretung fiir den Stadtbe- | 12.09.2023 |Entscheidung offentlich
zirk

Betreff:

EinfUhrung von Tempo 30 auf der Quettinger Stral3e auf Hohe der Hausnummer 172
- Burgerantrag vom 27.06.2023
- Stellungnahme der Verwaltung vom 17.08.2023



363-20-01-ts 17.08.2023
Tobias Scheibe
Tel. 363 12

01
- Uber Herrn Stadtkdmmerer Molitor gez. Molitor
- Uber Herrn Stadtdirektor Adomat i. V. OB gez. Adomat
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- Birgerantrag vom 27.06.2023

- Nr. 2023/2293

Grundsatzlich ist zum angesprochenen Streckenabschnitt der Quettinger Stralde zu sa-
gen, dass es sich hier um eine als Kreisstral’e (K4) klassifizierte Stralle handelt.

Sie dient als eine wichtige Hauptverkehrs- und Durchgangsstral3e mit Gbergeordneter
Verbindungs-, Durchgangs- und Erschliel3ungsfunktion und den damit verbundenen
Quell- und Zielverkehren. Auf der Stral3e verlaufen zwei Linien des 6ffentlichen Perso-
nennahverkers (OPNV), welche zur Aufgabe haben, eine leistungsfahige Verbindungs-
funktion sicherzustellen. Auf dem im Blrgerantrag angesprochenen Streckenabschnitt
(in Abb1. rot markiert), gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, wie das im Burgerantrag ge-
forderte Tempo 30 Streckengebot, ist nur unter den im Folgenden genannten Voraus-
setzungen der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) mdglich.



Tempo 30 Streckengebot:

Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h (Streckengebot) dirfen nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen oOrtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung von Rechtsgltern (Sicherheit
und Ordnung, Schutz vor Larm und Abgasen) erheblich Ubersteigt. Hier wird vom Ge-
setzgeber eine konkrete und besondere Gefahrenlage gefordert. Dies bedeutet, dass im
Vergleich zu anderen Strecken eine signifikant erhohte Unfallrate vorliegen muss. Dar-
Uber hinaus ist es moglich, Tempo 30 im Nahbereich sozialer Einrichtungen (z.B.
Schule, Altenheim) anzuordnen, wenn die jeweilige Einrichtung u.a. Uber einen direkten
Zugang zur betreffenden Strale verfugt.

Zu Punkt 1 Larmschutz:

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stufe 3 wurde flr den Bereich der Quettin-

ger Stralde die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden durch den Fachbe-
reich Umwelt gepruft. Hierzu wurden die Beurteilungspegel nach den Vorgaben der
Richtlinien flr strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) ermittelt.

Im Analysefall wird wahrend des Tag- und Nachtzeitraumes der mal3gebliche Immissi-
onsrichtwert an den reprasentativen Immissionsorten gemaf Larmschutz-Richtlinien-
StV uberschritten. Die Werte liegen bei bis zu 77 Dezibel (dB(A)) fur den Tag und 69
dB(A) flr die Nacht (siehe Anlagen).

Tempo 30 wahrend des Tages- wie auch des Nachtzeitraumes bewirkt im o0.g. Abschnitt
Pegelminderungen von 3 dB(A). Als verkehrsrechtliche Malinahme in Bezug auf

§ 45 StVO zur Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner ist eine Temporeduzie-
rung von heute 50 km/h auf zukiinftig 30 km/h hinsichtlich des Uberschreitungskriteri-
ums gegenuber den anzusetzenden Richtwerten damit als MalRnahme grundsatzlich ge-
eignet.

Im Rahmen des Larmaktionsplans wird auf der Quettinger Stral3e, zwischen der Ein-
mundung Maurinusstral3e und der Einmindung Kolberger Stral3e, deshalb die Anord-
nung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden empfohlen. Aufgrund der verkehrlichen
Bedeutung der StralRe wird allerdings lediglich eine Anordnung fur den Nachtzeitraum,
zwischen 22.00 — 06.00 Uhr, empfohlen.

Weitergehende Informationen sind dem Larmaktionsplan, einzusehen unter der Vorla-
gennummer 2019/3080, zu entnehmen.

Zu Punkt 2 Verkehrssicherheit:

Im Rahmen der Prifung wurde die Polizei gebeten, eine Auswertung der Unfalldaten
der letzten viereinhalb Jahre vorzunehmen. Die Auswertung zeigt, dass sich im Bereich
des oben angesprochenen Streckenabschnittes im Betrachtungszeitraum zwanzig Un-
falle ereignet haben. Nach Betrachtung der Unfalldaten ist festzuhalten, dass als hau-
figste Unfallursache aller Beteiligten mit sechs Unféllen ein ,Ungentgender Sicherheits-
abstand“ angegeben wurde. Mit jeweils drei Unfallen wurde ,Nicht angepasste Ge-
schwindigkeit in anderen Fallen®, ,Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren® und
,Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr* angegeben. Weiterhin ist anzumer-




ken, dass bei achtzehn der zwanzig angegebenen Verkehrsunfalle, Umweltfaktoren zu-
satzlich eine Rolle gespielt haben. In zwdlf Fallen war es nass/feucht, in funf Fallen dun-
kel und in einem Fall hat es gedammert. Die Unfallauswertung weist somit nicht auf
eine, wie im Blrgerantrag geschilderte, durch Ein- und Ausparkvorgange verursachte,
besondere Gefahrenlage hin. Zudem wurde die Polizei um eine allgemeine Beurteilung
der Unfalldaten gebeten. Festzuhalten ist, dass die Quettinger Stral’e im ausgewerteten
Bereich als unfallunauffallig eingestuft wird. Des Weiteren liegt der genannte Strecken-
abschnitt nicht an oder im Nahbereich der obengenannten sozialen Einrichtungen. Die
Voraussetzungen fur die Einrichtung einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30 km/h sind aus Grinden der Verkehrssicherheit demzufolge nicht gege-
ben.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung im ange-
sprochenen Bereich zu einem standigen Wechsel der zulassigen Geschwindigkeiten im
Verlauf der Quettinger Stralle (50 km/h — 30 km/h — 50 km/h — 30 km/h — 50 km/h) flh-
ren wurde. Eine leichte und flussige Verkehrsfuhrung ware unter diesen Umstanden
nicht gegeben und wiirde voraussichtlich die Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer*innen
fur die ausgewiesenen Geschwindigkeitsbeschrankungen verringern. Es ist zu befurch-
ten, dass durch das wiederholte Abbremsen und Gas geben, eine noch héhere Larmbe-
lastigung fur die Anwohner*innen der Quettinger Stral3e entsteht.

In diesem Zusammenhang wurde zusatzlich eine grundsatzliche Verlangerung (in Abb.
2 rot markiert) des im Bereich der KGS Don-Bosco-Schule geltenden Tempo 30, bis hin
zu der im Burgerantrag geforderten Stelle Hohe Hausnummer 172, gepruft. Fur eine
Ausweitung dieses Bereiches aus Larmschutzgrinden ware entsprechend Larmschutz-
Richtlinien-StV eine Ermittlung der Immissionspegel nach nationaler Berechnungsvor-
schrift RLS-90 notwendig (s. hierzu auch Larmaktionsplan Stufe Il S. 50-51). Diese Be-
rechnungen liegen fur den Bereich jedoch nicht vor. Es ist davon auszugehen, dass fur
den verlangerten Streckenabschnitt ebenfalls eine erhdhte Larmbelastung vorliegt. Eine
abschlieRende Bewertung kann erst nach Vorlage der Immissionspegel nach der RLS-
90 erfolgen.




Abschliel3end ist zu erwahnen, dass die Einrichtung einer streckenbezogenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nur fur umfassende Streckenabschnitte als sinn-
voll erachtet wird. Da die gesetzlichen Voraussetzungen hier jedoch nur fur rund 200 m
gegeben sind und eine Ausweitung des auf der Quettinger Stral3e bereits geltenden
Tempo 30 nicht umsetzbar ist, sieht der Fachbereich Ordnung und Stral3enverkehr der-
zeit aus verkehrlichen Grunden von einer Einrichtung fur den angesprochenen Bereich
ab. Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplans der Runde 4 wird der gesamte
Streckenabschnitt jedoch auch im Hinblick auf eine mogliche Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h erneut gepruft. Dabei werden auch die Immissionspegel nach der
RLS-90 berucksichtigt. Die Prifung wird voraussichtlich im Jahr 2024 abgeschlossen
sein.

Ordnung und StraRenverkehr i.V.m. Umwelt
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