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NetzUbersicht
Die Radpendlerroute im Netz der

regionalen Radhauptverbindungen \

In der Region
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Vorgaben fur die Standards

FUhrungsformen fur Radvorrangrouten

« Selbststandig geflihrte Radwege

» Fahrbahnbegleitende Radwege

» Fahrradstraf3en

« Radfahrstreifen

Weitere Fihrungsformen:

» Land- und forstwirtschaftliche Wege

* Mischverkehr bei Tempo 20 oder 30 innerorts

» Mischverkehr bei Tempo 50 aul3erorts

» Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr

« Radfahrstreifen mit vertikalen Trennelementen (,protected

bike lanes®)

* Schutzstreifen

Auszug Tab. 6 der H RSV
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Vorgaben fur die Markierung und Kennzeichnung auf der Strecke

Kennzeichnung der RadPendlerRouten (Zweirichtungsverkehr) Kennzeichnung der RadPendlerRouten (Einrichtungsverkehr)

Piktogramm
(innerorts alle 200-300 m,
aulRerorts alle 500-1.000 m)

WeilRe Randmarkierung
(Schmalstrich)

Gruner Beistrich (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhaltnis: 1 : 2

Mittlere Leitlinie (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhaltnis: 1 : 2
bei Breiten > 3,00 m

Piktogramm
(innerorts alle 200-300 m,
aufRerorts alle 500-1.000 m)

Weile Randmarkierung
(Schmalstrich)

Gruner Beistrich (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhéltnis: 1 : 2
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Vorgaben fur die Markierung und Kennzeichnung auf der Strecke

In der Regel: Vorfahrt fir den Radverkehr

Monheim
Nordhorn

In manchen Fallen: Wartepflicht mit Optimierung der Verlustzeiten

Koln
Konstanz
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Streckenubersicht mit Varianten
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V |Asbﬂm

Streckenubersicht der Vorzugstrasse
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 1: Dhinnradweg parallel zur Al

Streckenlange: ~ 275 m

Nutzung des vorhandenen Radweges.

1 Es sind Markierungs- und BeschilderungsmafRnahmen erforderlich.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 2: Dhinnradweg parallel zur Al

Streckenlénge: ~ 540 m

Flhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Ausbaumafnahmen sind bedingt gegeben. Auf dem 0Ostlichen Abschnitt kommt es
auf einer L&nge von ca. 215 m ggf. zur Einschrankung dieses Standards.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 3: Adolfstral3e / Zugang Rheinpark bis zum Beginn Dhlinndeich

Streckenlange: ~ 370 m

Durch den Ausbau des Dhiinntalradwegs ist
der RVR Standard erreichbar.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 4: Dhinndeich, stdlicher Abschnitt

Streckenlange: 541 m Fiihrung parallel zum Dhiinndeich als
gemeinsamer Geh- und Radweg

(zusétzliche Verbreiterung um ca. 1,3 m)
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 5: Dhiinndeich, nordlicher Abschnitt
Der RVR Standard kann durch

Streckenlange: ~ 971 m AushaumaRnahmen erreicht werden
(zusétzliche Verbreiterung um 0,5 m).

Ruckflhrung auf den Dhiinnradweg als

getrennter Geh- und Radweg.
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Planungsvorschlage flur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 5/6: Westring / Rheindorfer Stralie

Vier Varianten je nach Umgang mit der Brticke mdglich

Abgesetzte Fihrung des Radverkehrs

Fahrbahnnahe Fiihrung des Radverkehrs
durch den Ruickbau des freilaufenden
Rechtsabbiegers
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte
Abschnitt 6: Wupperstralde und Wupperquerung

Variante 1: straBennahe Fihrung durch den Ausbau entlang der Wupperstrae und den Bau einer Rampe
Streckenlénge: ~ 428 m

erforderlich)
Variante 2a: Neues Briickenbauwerk mit Anschluss tGber ein Rampenbauwerk

ca. 4,0 m

Variante 2 (a & b): parallele Fiihrung tiber die Wiesen und Neubau einer Briicke (im nérdlichen Abschnitt ist ggf. Grunderwerb

Variante 2b: Neues Briickenbauwerk mit Anschluss eines neuen Weges in Dammlage (Uberpriifung in den weiteren Leistungsphasen méglich)

Streckenlédnge: ~475m
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte
Abschnitt 6: Wupperstralde und Wupperquerung

Variante 2: parallele Flihrung tber die Wiesen

/ und Neubau einer Briicke

Variante 1: stralRennahe Flhrung durch den
Ausbau entlang der WupperstrafSe und den
Bau einer Rampe
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Variantenvergleich zwischen Abschnitt 6 — Variante 1 & Variante 2

Kriterium

Bewertungsschema

Bewertung nach

Varianten

Variante 1

Variante 2

1 | Handlungsbedarf

+ Geringer Handlungshedarf
(Markierungsmafinahmen)

0 Mittlerer Handlungsbedarf (Aushau &
Neubau)

- Hoher Handlungsbedarf (Ausbau & Neubau
& Ingenieurbauwerke)

Variante 1 (Brticke vorhanden) Variante 2 (Brtickenneubau)

2 Eingriffstiefe in
Griinflachen / Baumentfall

+ Geringe Eingriffstiefe  (geringflachige
Versiegelung & kein Baumentfall)

o Mittlere Eingriffstiefe  (geringflachige
Versiegelung & Baumentfall)

- Hohe Eingriffstiefe  (groRflachige
Versiegelung & Baumentfall)

3 | Standardunterschreitung

+ Keine Standardunterschreitung
0 Standardunterschreitung kurzer Abschnitt
- Standardunterschreitung gesamter Abschnitt

Keine Standardunterschreitung

4 | Soziale Sicherheit

+ Hohe Soziale Sicherheit
0 MittelméRige Soziale Sicherheit
- Keine Soziale Sicherheit

~

Soziale Sicherheit (belebter Weg)

5 | Topographie

+ Kein Anstieg im Abschnitt
0 Geringer Anstieg im Abschnitt ( < 6%)
- Hoher Anstieg im Abschnitt (> 6%)

6 | Hochwasser-Resilienz

+ gute Hochwasser-Resilienz
- schlechte Hochwasser-Resilienz

»

Hochwasserschutz gegeben

(Grof3er Hohenunterschied zur Wupper)
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 7: Rad- und Fulweg zwischen Westring und Lohstral3e

Streckenlénge: ~ 488 m

Die Auffahrt nach Rheindorf ist hinsichtlich
naturschutzrechtlicher Belange ebenfalls zu klaren.

Flhrung als getrennter Geh- und Radweg.
Hierzu ist ein Neubau des Gehweges 0stlich des Baumbestandes erforderlich.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 8: Lohstralde

Streckenlénge: ~ 100 m

Errichtung einer Fahrradstralie mit
wechselnden Gehwegbreiten.

Der nordliche Abzweig stellt eine ca. 20
Meter lange Engstelle von ~ 2,70 m dar.

Dieser ist als gemeinsamer Geh- und
Radweg zu beschildern.
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 9: Ehem. StraBentrasse zwischen Lohstralie und Solinger Straf3e

Streckenlange: ~ 337 m

Neubau eines Geh- und Radweges auf der
bestehenden Griintrasse.

L] Auf dem westlichen Abschnitt kommt es zur
Einschrankung dieses Standards aufgrund einer ~ 2,70 m
breiten Engstelle mit einer L&nge von ca. 50 m.
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Planungsvorschlage flur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 9/10: Solinger Stral3e / Am Vogelsang / Radkomfortroute

- Schaffung ausreichender Aufstellflachen
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 10: Am Vogelsang zwischen Solinger StraRe und Felderstralie

Streckenlange: ~ 219 m Es sind Optimierungsmalinahmen
an den LSA-geregelten
Knotenpunkten Solinger Stralie
und FelderstraRe erforderlich.

] Flhrung als getrennter Geh- und Radweg.
Hierflr sind Ausbaumalnahmen erforderlich.

Auf dem Abschnitt der Tankstelle und ggf. des Flursttickes 1248
kommt es zur Einschrédnkung dieses Standards.
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 11: Yitzhak-Rabin-Stralde zwischen Felderstralie & Schafershiitte

Streckenlénge: ~ 399 m

Flhrung als getrennter Geh- und Radweg mittels
einem Griinstreifen oder gemeinsamer Geh- und
L] Radweg.

Im weiteren Verlauf der Strecke grenzt der Radweg
direkt an den Gehweg an.

Der RVR Standard wird durch den Ausbau erreicht,
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 12: Yitzhak-Rabin-StraRe zwischen Schaffershiitte und Bernsteinstralde

Streckenlénge: ~ 670 m

Flhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg.

(zusétzliche Verbreiterung um ~ 1,5 m).

Die Erreichbarkeit des RVR Standards ist durch den
Ausbau realisierbar.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 13: Bernsteinstralde zwischen Yitzhak-Rabin-Strale und Fahrstralie
Streckenlénge: ~ 945 m

Die Erreichbarkeit des RVR Standards ist durch den Ausbau
des vorhandenen Geh- und Radweges realisierbar.

Es wird ggf. Grunderwerb erforderlich sein.
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 14: Bernsteinstral3e zwischen Griinstrae und Langenfelder Stralle

Streckenlénge: ~ 442 m

Die Errichtung einer Fahrradstral3e ist aufgrund des hohen Schwerlastverkehres kritisch.
Alternativ ist die getrennte Losung mit Trennelementen maglich.

Die Breite des Radweges ist abhangig vom Grunderwerb.

Der RVR Standard ist ggf. nicht erreichbar.
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Planungsvorschlage flur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 14/15: Langenfelder Stral3e / Bernsteinstralie

Zwei Varianten, ggf. in zeitlicher Abfolge notwendig

Kreisverkehrslosung Zwischenlosung mit Uberquerungshilfe
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Planungsvorschlage flr die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 15: Langenfelder Stral3e zwischen Umlag und Fahnenacker

Streckenlange: ~ 500 m

Ausbau der bestehenden Nebenanlage mittels Trennung der vorhandenen
Baumreihe als getrennten Geh- und Radweg.

Durch den Neubau des Radweges ist die Erreichbarkeit des RVR
Standards zu ermdglichen.
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Planungsvorschlage flur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 16: Fahnenacker zwischen Langenfelder Stral3e und Stadtgrenze zu Monheim

Variante 1-Ostseite: Fihrung als
gemeinsamer Geh- und Radweg
(zusétzliche Verbreiterung um 1,0 m)

Streckenlédnge: ~ 1,37 km

Variante 2-Westseite: Flihrung als
gemeinsamer Geh- und Radweg
(zusatzliche Verbreiterung um 1,0 m)

Streckenlénge: ~ 2,4 km
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Variantenvergleich zwischen Abschnitt 16 — Variante 1 & Variante2

Kriterium

Bewertungsschema

Bewertung nach

Varianten

Variante 1

Variante 2

1 Handlungsbedarf fur die
Standarderfiillung

+ Geringer Handlungsbedarf
(Markierungsmafinahmen)

0 Mittlerer Handlungsbedarf (Aushau &
Neubau)

- Hoher Handlungsbedarf (Ausbau &
Neubau & Ingenieurbauwerke)

Variante 1 (Ostseite)

Variante 2 (Westseite)

2 | Grunderwerb

+ Kein Grunderwerb erforderlich
- Grunderwerb erforderlich

Kein Grunderwerb erforderlich

3 Direktheit / Anbindung RSV
Richtung Diisseldorf

+ Keine Umwegigkeit
- Umwegigkeit

Keine Umwegigkeit — direkter Anschluss RSV

4 Eingriffstiefe in Griinflachen
/ Baumentfall

+ Geringe Eingriffstiefe
(geringflachige Versiegelung & kein
Baumentfall)

o Mittlere Eingriffstiefe
(geringflachige Versiegelung &
Baumentfall)

- Hohe Eingriffstiefe  (groRflachige
Versiegelung & Baumentfall)

5 | ErschlieBungswirkung

+ Direkte ErschlieBung
- Keine Direkte ErschlieBung

Direkte ErschlieRung zum éstlichen Wohn-
und Arbeitsgebiet

6 | Soziale Sicherheit

+ Hohe Soziale Sicherheit
0 Mittelm&Rige Soziale Sicherheit
- Keine Soziale Sicherheit

Soziale Sicherheit (belebter Weg)

v

Vorzugsvariante
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Erreichbarkeit der Standards fur die Vorzugstrasse

pueckenidnge 575 540 370 541 971 475 488 100 337 219 399 670 945 442 500 1370

[m]

Erreichbarkeit

der Standards V4 X v V4 V4 V4 v X X X v v v X v v

Lange der

Standarduntersch 215 20 50 60 442
reitung [m]

Neubau

erforderlich v v 4

Grunderwerb J V4 v V4 V4 v

erforderlich

Gesamtstreckenlange: ~ 8,6 km

Unterschreitung der Standards bezogen auf die Gesamtstreckenlange der Vorzugstrasse: ca. 9,1 %
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Kostenschatzung

Kostenschatzung der Streckenabschnitte

Al

A2

A3

A4

A5
A6-V.1
A6-V2 a
A7

A8

A9
Al10
All

(getrennter Geh-
und Radweg)

Al2
Al3
Al4

(Fahrradstrafe)

5.000 €

10.000 €

55.000 €

135.000 €

100.000 €

1.597.000 €*

4.201.000 €

210.000 €

7.000 €

270.000 €

70.000 €

210.000 €

225.000 €

590.000 €

60.000 €

5.950 €

11.900 €

65.450 €

160.650 €

119.000 €

1.900.430 €*

4.999.190 €

249.900 €

8.330 €

321.300 €

83.300 €

249.900 €

267.750 €

702.100 €

71.400 €

Kostenschatzung wichtiger Knotenpunkte

Al5 235.000 € 279.650 €
Abschnitt Leverkusen: Abschnitt Leverkusen: KP 5/6 121.000 €
Al6-V1 Abschnittzl\i(())r;ggn? fm Rhein: Abschnittzl\‘/l‘r(?r;ggg ::m Rhein: KP 7/8 10.000 €
280.000 € 333.200 €
A16-V2 1.270.000 €* 1.511.300 €* KP 9/10 138.000 €
Gesamt 6.873.000 € 8.178.870 € <P 107 35.000€
KP 14/15
ke Bestandel der Gesamiosten (Kreisverkehr) 550.000 €*
KP 14/15
(Querungshilfe) 67.000 €
Gesamtkosten der Vorzugsvariante KP 15/16 30.000 €
(Strecken und Knotenpunkte) ._ Gesamt 401.000 €

*kein Bestandteil der Gesamtkosten

8.178.870 € + 477.190 € = 8.656.060 € Brutto

143.990 €

11.900 €

164.220 €

41.650 €

654.500 €*

79.730 €
35.700 €

477.190 €

Streckenabschnitt Monheim am Rhein

Gesamtkosten der Vorzugsvariante (Strecken und Knotenpunkte): ca. 333.200 € Brutto

N

Zzgl. Kosten flr Grunderwerb

Streckenabschnitt Leverkusen

Gesamtkosten der Vorzugsvariante (Strecken und Knotenpunkte): ca. 8.322.860 € Brutto

/
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