Stadt Leverkusen Erganzung zur Vorlage Nr. 2023/2334/1

Der Oberbiirgermeister

V/66-660-sk
Dezernat/Fachbereich/AZ

24.10.2023
Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit |Behandlung

Ausschuss fur Stadtentwicklung, [13.11.2023 |Beratung offentlich
Planen und Bauen

Bezirksvertretung fiir den Stadt- 20.11.2023 |Beratung offentlich
bezirk |

Bezirksvertretung fiir den Stadt- 21.11.2023 |Beratung offentlich
bezirk Il

Rat der Stadt Leverkusen 11.12.2023 |[Entscheidung offentlich

Betreff:
Radkomfortroute Leverkusen-Wiesdorf - Monheim

Beschlussentwurf:

1. Der Planung fur die Radkomfortroute zwischen Leverkusen-Wiesdorf und Monheim
wird zugestimmt.

2. In den Abschnitten mit Variantenuntersuchungen wird nach entsprechendem Pla-
nungsfortschritt eine erneute Beschlussvorlage zur Entscheidung vorgelegt.

gezeichnet:
In Vertretung
Richrath Deppe



1) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung und in den Folgejahren
[] Nein (sofern keine Auswirkung = entfallt die Aufzahlung/Punkt beendet)

[ ] Ja — ergebniswirksam
Produkt: Sachkonto:
Aufwendungen fur die Mal3nahme: €
Férdermittel beantragt: [_] Nein []Ja %
Name Forderprogramm:
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhohe: €

X Ja — investiv
Finanzstelle/n: 66001205023004 Finanzposition/en: 783200
Auszahlungen fur die MalRnahme: 1.500.000 €
Férdermittel beantragt: [ ist im weiteren Verlauf beabsichtigt (Férderquote 90%)
Name Forderprogramm: Forderrichtlinie Nahmobilitat
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhohe: €

MaBRnahme ist im Haushalt ausreichend veranschlagt
DX Ansétze fiir die Weiterfiihrung der Planungen sind ausreichend
[ ] Deckung erfolgt aus Produkt/Finanzstelle

in Héhe von €

Jahrliche Folgeaufwendungen ab Haushaltsjahr: noch nicht absehbar
[ ] Personal-/Sachaufwand: €
[] Bilanzielle Abschreibungen: €

Hierunter fallen neben den Ublichen bilanziellen Abschreibungen auch einmalige bzw. Sonderabschrei-
bungen.

[ ] Aktuell nicht bezifferbar

Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam) ab Haushaltsjahr: noch nicht absehbar
[] Ertrage (z. B. Gebiihren, Beitrige, Aufldsung Sonderposten): €

Produkt: Sachkonto

Einsparungen ab Haushaltsjahr:

[] Personal-/Sachaufwand: €

Produkt: Sachkonto

[ ] ggf. Hinweis Dez. II/FB 20:

Il) Nachhaltigkeit der MaBnahme im Sinne des Klimaschutzes:

Klimaschutz Nachhaltigkeit kurz- bis langfristige
betroffen mittelfristige Nachhaltigkeit
Nachhaltigkeit
X ja [ | nein DM ja [ | nein X ja [ | nein DM ja [ | nein




Begriindung:

Hinweis: Diese Erganzungsvorlage Nr. 2023/2334/1 ersetzt die Ursprungsvorlage
Nr. 2023/2334.

Informationsveranstaltung am 18.10.2023:

Am 18.10.2023 hat eine Informationsveranstaltung stattgefunden, in der den anwesen-
den politischen Vertreterinnen und Vertretern, dem Allgemeinen Deutschen Fahrradclub
(ADFC) und einigen wenigen Bulrgerinnen und Burgern durch die Verwaltung und dem
beauftragten Ing.-Buro die Planung der Radkomfortroute vorgestellt wurde. Nach Been-
digung der Projektvorstellung und Diskussion wurde festgehalten, dass die Vorlage im
Novemberturnus in der bestehenden Version zur Beratung auf die Tagesordnung ge-
setzt werden soll. Uber die in der Diskussion aufgetretenen zusatzlichen Planungsvari-
anten soll die Politik, vornehmlich die beteiligten Bezirksvertretungen, eine Entschei-
dung herbeifihren.

Ausgangslage:

Um das Radverkehrsnetz der Stadt Leverkusen weiter aufzuwerten und das im Aufbau
befindliche regionale Netz der Radpendlerrouten und Radschnellverbindungen zu
komplettieren, ist eine Verbindung von Leverkusen-Wiesdorf nach Monheim geplant.
Im Norden, an der Stadtgrenze zu Monheim, schlief3t die geplante Radkomfortroute an
die Radschnellverbindung von Monheim Uber Dlusseldorf nach Neuss an. Im Sutden
findet die Verbindung den direkten Anschluss an die Radpendlerroute Opladen - Le-
verkusen - Koln. Es handelt sich also um ein Teilstlck einer regionalen Radverbindung
mit erheblichem Radverkehrspotenzial, wodurch hier auch erhebliche Verlagerungswir-
kungen vom Kfz-Verkehr auf den Radverkehr zu erwarten sind.

Die Radpendlerroute Opladen — KoIn befindet sich derzeit in der Planung und ist Teil
des Netzes rechtsrheinischer Radpendlerrouten, wodurch sich weitere Netzwirkungen
innerhalb KdIns und darlber hinaus ergeben. In der nérdlichen Fortsetzung in der Stadt
Monheim sind bereits Teile der Strecke als Radschnellverbindung umgesetzt und die
gesamte Strecke ist heute schon nutzbar. Auf Disseldorfer Gebiet laufen die konkreten
Planungen.

Ausbaustandards:

Der Ausbaustandard der Radkomfortroute orientiert sich am Planungsleitfaden der
Projektgruppe ,RadPendlerRouten im Rechtsrheinischen®, um eine einheitliche Quali-
tat im Leverkusener Stadtgebiet und daruber hinaus sicherzustellen. Die Anforderun-
gen an die Breiten sowie die Trennung von anderen Verkehrsarten sind etwas weniger
hoch, als bei Radschnellverbindungen. Wie im Leitfaden vorgesehen, erhalt auch die
Radkomfortroute eine farbliche Gestaltung mit grinen Linien und Piktogramm-
Markierungen, die sie als besonderes Netzelement kenntlich macht und die Orientie-
rung erleichtert.

Streckenverlauf und Varianten (siehe Anlage, Ubersichtslageplan):

FUr den durchgehenden Radverkehr wird eine direkte Anbindung in Hohe des Dhunn-
radwegs vorgesehen und damit auch ein Anschluss an die RadPendlerRoute (Koln —
Leverkusen-Opladen) geplant. Uber die direkte Anbindung in H6he des Dhiinnradwegs
kann Wiesdorf umfahren werden und so eine direkte schnelle Radverkehrsverbindung,




zum Beispiel zwischen Rheindorf und dem Chempark angeboten werden. Der weitere
Verlauf der Strecke in Richtung Norden folgt dem Dhinnradweg, sodass auch hier die
vorhandene Infrastruktur genutzt und ausgebaut werden kann.

Nach der Wupperquerung, an der sich zwei Varianten ergeben, folgt die Radkomfort-
route der Trasse, die einmal fur die Landesstralde 108n geplant war. Dies ermdglicht
eine direkte FUhrung Uber die Yitzhak-Rabin-Stral3e und die Bernsteinstralle bis zur
Langenfelder Strale. Von hier aus ergeben sich wiederum zwei Streckenvarianten bis
nach Monheim.

Darstellung der einzelnen Bauabschnitte (siehe Anlage, Prasentation Radkomfortroute
Leverkusen - Monheim):

Im Zuge dieser Machbarkeitsstudie wurden fur die einzelnen Bauabschnitte jeweils die
geeigneten Fuhrungsformen ausgewahlt und in Form eines Querschnitts dargestellt.
Neben Radwegen und gemeinsamen Ful3- und Radwegen sind noch Fahrradstral3en
relativ haufig vertreten. Andere Flhrungsformen, wie der Mischverkehr mit Kfz und
Fahrrad-Schutzstreifen, kommen nur auf kurzen Abschnitten zur Anwendung.

Abschnitt 1 und 2: Dhunnradweg zwischen Eisenbahn und Neuland-Park:

Im ersten Abschnitt kann der vorhandene Radweg mit einer Breite von 4 m genutzt
werden und im zweiten Abschnitt der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg
mit einer Breite von 3 - 4 m. Hier sind nur geringe infrastrukturelle Anpassungen er-
forderlich.

Abschnitt 3: Dhinnradweg zwischen Neuland-Park und Burriger Dhinndeich:

Im Abschnitt 3 ist ein Ausbau des Dhannradwegs um ca. 1,5 m vorgesehen, sodass
eine Trennung von Ful3- und Radverkehr mit einem 3 m breitem Radweg und 2,5 m
breitem Gehweg entsteht.

Abschnitt 4: sudlicher Burriger Dhinndeich:

Der Abschnitt 4 kann aufgrund der begrenzten Mdoglichkeit, die Deichkrone zu ver-
breitern, nur als gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von 4 m ausge-
fuhrt werden. Dabei muss der Weg um ca. 1,3 m verbreitert werden und damit der
Deichkorper angepasst werden. Dies ist im weiteren Verlauf der Planung mit allen
Beteiligten zu klaren.

Abschnitt 5: nordlicher Burriger Dhinndeich:

Im Abschnitt 5 kann durch eine geringfugige Anpassung der Infrastruktur eine ge-
trennte Flihrung von Ful3- und Radverkehr realisiert werden. Geplant sind ein 3 m
breiter Radweg und ein 2,5 m breiter Gehweg.

Knotenpunkt Westring/Rheindorfer Stralle:

Eine besondere Herausforderung stellt der Knotenpunkt Westring/Rheindorfer Stralle
zwischen den Abschnitten 5 und 6 dar. Hier wurden bereits mehrere Varianten darge-
stellt, die einerseits von der WeiterfiUhrung im Abschnitt 6 abhangen, sich aber auch in
der Art der Radverkehrsfuhrung (bevorrechtigte oder nicht bevorrechtigte) unterschei-
den. Bei der bevorrechtigten Variante, die entlang des Knotenpunktes verlauft, wird
der Radverkehr gradliniger gefuhrt. Die Strallenbaulast liegt bei dieser Variante beim
Landesbetrieb NRW. Die nicht bevorrechtigte Variante ist vom Knotenpunkt etwas ab-
gesetzt und aus Verkehrssicherheitsgrinden daher zu empfehlen.




Dazu wird es eine separate Beschlussvorlage geben.

Abschnitt 6: Wupperbricke:

Im Bereich der Wupperquerung gibt es zwei Alternativen. Zum einen die Nutzung der
bestehenden Brucke im Zuge des Westrings. Dabei ist ein Rampenneubau erforder-
lich und es ergibt sich eine stral’ennahe Flhrung durch den Ausbau entlang der
Wupperstralde. Die zweite Variante besteht aus dem Neubau einer Ful3- und Radver-
kehrsbrucke, parallel zum Westring in der Wupperaue. Bei beiden Varianten besteht
ein hoher Handlungsbedarf. Die Entscheidung Uber die Realisierung einer der beiden
Varianten erfolgt im weiteren Verlauf der Planung. Dazu wird es eine separate Be-
schlussvorlage geben.

Abschnitt 7: Westring bis Lohstrale:

Fir den Abschnitt 7 ist ebenfalls eine Trennung des Ful3- und Radverkehrs vorge-
sehen, was durch den Bau eines parallel gefuhrten Gehwegs erreicht werden kann.
Geplant sind auch hier ein 3 m breiter Radweg und ein 2,5 m breiter Gehweg.

Abschnitt 8: Léhstralle:
Im Abschnitt 8, der entlang der LohstralRe verlauft, ist eine Fahrradstrale geplant.

Abschnitt 9: ehemalige Trasse der L108n zwischen LohstralRe und Solinger Strale:
Im Abschnitt 9 steht noch in ausreichender Breite die ehemalige Trasse der L108n
zwischen LohstralRe und Solinger Stral3e zur Verfugung. Geplant ist hier der Aus-
bau eines 3 m breiten Radwegs und 2,5 m breiten Gehwegs. Der Knotenpunkt zwi-
schen den Abschnitten 9 und 10 umfasst die heute signalisierte Einmundung der
Stralde Am Vogelsang und der Solinger Stral3e. Hier sind Anpassungen der Signali-
sierung und die Schaffung einer Radverkehrsfurt flir den Zweirichtungsbetrieb er-
forderlich.

Abschnitt 10: Am Vogelsang, zwischen Solinger StraRe und Felderstrale:

Der Abschnitt 10 umfasst den Streckenabschnitt der Strale Am Vogelsang, wo ein
Ausbau zu einem getrennten Ful3- und Radweg vorgesehen ist. Geplant sind ein 3 m
breiter Radweg und ein 2,5 m breiter Gehweg.

Abschnitt 11: Yitzhak-Rabin-StralRe, zwischen Felderstralle und Schéafershiitte:

Im Abschnitt 11 sind zwei Ausbauvarianten moglich. Einerseits kann der vorhandene
FuR- und Radweg auf 4 m ausgebaut werden, andererseits kdnnte auch ein separater
Gehweg mit einer Breite von 2,5 m im benachbarten Grunstreifen angelegt werden.
Vonseiten der Verwaltung wird der gemeinsame Geh und Radweg in einer Breite von
4 m vorgeschlagen, da dadurch weniger Grunflachen entfallen wirden.

Abschnitt 12: Yitzhak-Rabin-Strale, zwischen Schafershitte und Bernsteinstrale:
Im Abschnitt 12 ist der Ausbau des vorhandenen Ful3- und Radwegs auf eine Breite
von 4 m ausreichend, da sich hier keine unmittelbar angrenzende Wohnbebauung
befindet und der FuRverkehr entsprechend sehr gering ist.

Abschnitt 13: BernsteinstralRe, zwischen Yitzhak-Rabin-Stralle und Fahrstral3e:
Der Abschnitt 13 wird in gleicher Weise als gemeinsamer Ful- und Radweg auf 4 m
ausgebaut. Der Fuldverkehr ist entsprechend gering und die Anlage eines separaten




FuBwegs wirde umfangreichen Grunderwerb erfordern. Dazu wird es eine separate
Beschlussvorlage geben.

Abschnitt 14: BernsteinstralRe, zwischen Grinstrale und Langenfelder Stral3e:

Der Abschnitt 14 ist dagegen etwas problematischer, da hier nennenswerter Lkw-
Verkehr zu einem Recyclingbetrieb besteht. Hier bieten sich zwei Moglichkeiten an. Die
Ausweisung einer Fahrradstralde, wobei der Lkw-Verkehr nicht verlagert werden kann,
oder die Anlage eines separaten Radwegs, der durch Trennelemente gesichert ist.
Letzteres setzt jedoch Eingriffe in die angrenzenden Grunflachen voraus und ist im
Weiteren noch zu prifen. Dazu wird es eine separate Beschlussvorlage geben.

Abschnitt 15: Langenfelder Stral3e, zwischen Umlag und Fahnenacker:

Der Knotenpunkt zwischen Abschnitten 14 und 15 erfordert zwei Varianten, die vo-
raussichtlich zeitlich nacheinander realisiert werden. Durch eine Querungshilfe kann
kurzfristig der Ubergang von der Bernsteinstralte auf den FuRR- und Radweg an der
Westseite der Langenfelder Stralde gesichert werden. Mit der weiteren Erschlie3ung
von Gewerbeflachen soll hier jedoch der bereits geplante Kreisverkehr umgesetzt
werden, der die Verkehrssicherheit insgesamt erhoht. Dies ist langerfristig zu erwar-
ten. Auf dem Abschnitt 15, der auf der Langenfelder Stralde zwischen Umlag und Fah-
nenacker verlauft, ist ein Ausbau der Nebenanlage zu einem getrennten Geh- und
Radweg geplant.

Abschnitt 16: Fahnenacker, zwischen Langenfelder Strale und Stadtgrenze zu Mon-
heim:

Zwischen dem oben genannten Knotenpunkt und der Stadtgrenze Monheim ergeben
sich zwei Ausbauvarianten:

e Es kann der Langenfelder Stralde und der StraRe Am Fahnenacker bis zur Mon-
heimer Stadtgrenze gefolgt werden, wo dann an die Radschnellverbindung ange-
schlossen werden kann.

¢ Vom Knotenpunkt Langenfelder Stral3e/Bernsteinstral3e kann aber auch eine Fih-
rung abseits der klassifizierten Strallen gewahlt werden, um das Pflanzenschutz-
zentrum der Bayer AG (Bayer Crop Sience) und die Monheimer Innenstadt direkter
zu erreichen.

Die beiden Varianten wurden einem Vergleich unterzogen. Dabei ergeben sich eindeu-
tig mehr Pluspunkte fur die 6stliche Variante entlang der Langenfelder Stralle und Am
Fahnenacker. Ein wesentlicher Pluspunkt ist hier auch der direkte Anschluss an die
Radschnellverbindung in Richtung Dusseldorf.

Ergadnzende Fiuhrung durch Wiesdorf:

Zukunftig ist eine erganzende Fuhrung der Radkomfortroute durch Wiesdorf geplant, die
an die Radpendlerroute Opladen - Kéln anschlief3en soll. Die genaue Fuhrung dieser
Route ist durch die geplanten Projekte am Postgelande, die geplante Bricke uUber die
B8 sowie das Integrierte Handlungskonzept (InHK) Leverkusen-Wiesdorf zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht im Detail darzustellen.

Erreichbarkeit der Standards:
Auf 11 von 16 Abschnitten kann der angestrebte Ausbaustandard fur die Radkomfortou-
te in vollem Umfang erreicht werden. Dabei wird angenommen, dass der Ausbau der




Bernsteinstralde mit einem separaten Radweg erst mal nicht maglich ist. Der Anteil der
Strecken, auf denen der gewinschte Ausbaustandard verfehlt wird, liegt unter 10 % der
Gesamtstrecke.

Kosten der MalRnahme:

Auf die Kosten wirkt sich sehr positiv aus, dass es sich Uberwiegend um die Nutzung
von Bestandsinfrastruktur bzw. den Ausbau der bestehenden Infrastruktur handelt.
Nur auf drei Abschnitten sind Gberhaupt Neubauten erforderlich. Die weitaus meisten
Strecken kdnnen im bestehenden StralRenraum realisiert werden. Die Kosten belaufen
sich insgesamt auf ca. 8 Mio. Euro. Dabei betreffen ca. 4,9 Mio. Euro die Wupperque-
rung (Abschnitt 6) sowie ca. 780.000 Euro den Ausbau auf der Bernsteinstral’e (Ab-
schnitte 13 und 14).

FUr die drei aufgefihrten Abschnitte wird es vorbehaltlich der Beschlussfassung im
weiteren Verlauf der Planung separate Beschlisse geben. Derzeit sind fur die Mal3-
nahme 1,5 Mio. Euro etatisiert. Eine Anpassung der Etatisierung erfolgt mit Haushalts-
fortschreibung.

Dauerzahlstellen fur den Radverkehr:

Im Zuge des Ausbaus der Radkomfortroute werden weitere Dauerzahlstellen fir den
Radverkehr vorgesehen. Die genauen Standorte werden in der weiteren Planung in

Abstimmung mit dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club e. V. (ADFC) erarbeitet.

Forderung:
Vorbehaltlich des Beschlusses werden in weiteren Schritten Férderantrage zur Um-

setzung der Radkomfortroute gestellt.

Weiteres Vorgehen:

Die Verwaltung wird vorbehaltlich der Beschlussfassung die notwendigen Planungen
weiter ausfihren und mit allen internen und externen Beteiligten Abstimmungen
durchflihren.

Anlage/n:

I?résentation Radkomfortroute Leverkusen - Monheim
Ubersichtslageplan



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen — Monheim

Stand der Machbarkeitsstudie

Merve Dogar, Peter Gwiasda
Planungsbiro VIA eG, Koiln



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim AN

Inhalte

Anlage und Projektgebiet

Vorgaben fur die Standards (Radpendlerrouten oder Radschnellweg)

Planungsvorschlage fur die einzelnen Netzabschnitte

Erreichbarkeit der Standards



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim ol Nosoore

Netzubersicht
Die Radpendlerroute im Netz der

regionalen Radhauptverbindungen \

In der Region



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Inhalte

Anlage und Projektgebiet

Vorgaben fur die Standards (Radpendlerrouten oder Radschnellweg)

Planungsvorschlage fur die einzelnen Netzabschnitte

Erreichbarkeit der Standards



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Vorgaben fur die Standards

FUhrungsformen fur Radvorrangrouten

« Selbststandig geflihrte Radwege

« Fahrbahnbegleitende Radwege

« Fahrradstraf3en

« Radfahrstreifen

Weitere Fihrungsformen:

« Land- und forstwirtschaftliche Wege

« Mischverkehr bei Tempo 20 oder 30 innerorts

» Mischverkehr bei Tempo 50 aul3erorts

» Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr

* Radfahrstreifen mit vertikalen Trennelementen (,protected
bike lanes®)

e Schutzstreifen

Auszug Tab. 6 der H RSV




Radkomfortroute Leverkusen - Monheim ol Nosoore

Vorgaben fur die Markierung und Kennzeichnung auf der Strecke

Kennzeichnung der RadPendlerRouten (Zweirichtungsverkehr) Kennzeichnung der RadPendlerRouten (Einrichtungsverkehr)

Piktogramm
(innerorts alle 200-300 m,
aulRerorts alle 500-1.000 m)

WeilRe Randmarkierung
(Schmalstrich)

Gruner Beistrich (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhaltnis: 1 : 2

Mittlere Leitlinie (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhaltnis: 1 : 2
bei Breiten > 3,00 m

Piktogramm
(innerorts alle 200-300 m,
aufRerorts alle 500-1.000 m)

Weile Randmarkierung
(Schmalstrich)

Gruner Beistrich (Schmalstrich)
Strich-Lucke-Verhéltnis: 1 : 2



Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Vorgaben fur die Markierung und Kennzeichnung auf der Strecke

In der Regel: Vorfahrt fir den Radverkehr

Monheim
Nordhorn

In manchen Fallen: Wartepflicht mit Optimierung der Verlustzeiten

Koln
Konstanz



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim AN

Inhalte

Anlage und Projektgebiet

Vorgaben fur die Standards (Radpendlerrouten oder Radschnellweg)

Planungsvorschlage fur die einzelnen Netzabschnitte

Erreichbarkeit der Standards



Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

V |Asbﬂm

Streckenubersicht mit Varianten
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

V |Asbﬂm

Streckenubersicht der Vorzugstrasse
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 1: Dhinnradweg parallel zur Al

Streckenlange: ~ 275 m

Nutzung des vorhandenen Radweges.

1 Es sind Markierungs- und BeschilderungsmafRnahmen erforderlich.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 2: Dhinnradweg parallel zur Al

Streckenlénge: ~ 540 m

Flhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Ausbaumafnahmen sind bedingt gegeben. Auf dem 0Ostlichen Abschnitt kommt es
auf einer L&nge von ca. 215 m ggf. zur Einschrankung dieses Standards.
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 3: Adolfstral3e / Zugang Rheinpark bis zum Beginn Dhlinndeich

Streckenlange: ~ 370 m

Durch den Ausbau des Dhiinntalradwegs ist
der RVR Standard erreichbar.
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 4: Dhinndeich, stdlicher Abschnitt

Streckenlange: 541 m Fiihrung parallel zum Dhiinndeich als
gemeinsamer Geh- und Radweg

(zusétzliche Verbreiterung um ca. 1,3 m)
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 5: Dhiinndeich, nordlicher Abschnitt
Der RVR Standard kann durch

Streckenlange: ~ 971 m AushaumaRnahmen erreicht werden
(zusétzliche Verbreiterung um 0,5 m).

Ruckflhrung auf den Dhiinnradweg als

getrennter Geh- und Radweg.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 5/6: Westring / Rheindorfer Stralie

Vier Varianten je nach Umgang mit der Brticke mdglich

Abgesetzte Fihrung des Radverkehrs

Fahrbahnnahe Fiihrung des Radverkehrs
durch den Ruickbau des freilaufenden
Rechtsabbiegers
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte
Abschnitt 6: Wupperstralde und Wupperquerung

Variante 1: straBennahe Fihrung durch den Ausbau entlang der Wupperstrae und den Bau einer Rampe
Streckenlénge: ~ 428 m

erforderlich)
Variante 2a: Neues Briickenbauwerk mit Anschluss tGber ein Rampenbauwerk

ca. 4,0 m

Variante 2 (a & b): parallele Fiihrung tiber die Wiesen und Neubau einer Briicke (im nérdlichen Abschnitt ist ggf. Grunderwerb

Variante 2b: Neues Briickenbauwerk mit Anschluss eines neuen Weges in Dammlage (Uberpriifung in den weiteren Leistungsphasen méglich)

Streckenlédnge: ~475m
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte
Abschnitt 6: Wupperstralde und Wupperquerung

Variante 2: parallele Flihrung tber die Wiesen

/ und Neubau einer Briicke

Variante 1: stralRennahe Flhrung durch den
Aushau entlang der Wupperstralse und den
Bau einer Rampe
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O
Radkomfortroute Leverkusen - Monheim VlAﬂ“"“’

Variantenvergleich zwischen Abschnitt 6 — Variante 1 & Variante 2

Kriterium

Bewertungsschema

Bewertung nach

Varianten

Variante 1

Variante 2

1 | Handlungsbedarf

+ Geringer Handlungshedarf
(Markierungsmafinahmen)

0 Mittlerer Handlungsbedarf (Aushau &
Neubau)

- Hoher Handlungsbedarf (Ausbau & Neubau
& Ingenieurbauwerke)

Variante 1 (Brticke vorhanden) Variante 2 (Brtickenneubau)

2 Eingriffstiefe in
Griinflachen / Baumentfall

+ Geringe Eingriffstiefe  (geringflachige
Versiegelung & kein Baumentfall)

o Mittlere Eingriffstiefe  (geringflachige
Versiegelung & Baumentfall)

- Hohe Eingriffstiefe  (groRflachige
Versiegelung & Baumentfall)

3 | Standardunterschreitung

+ Keine Standardunterschreitung
0 Standardunterschreitung kurzer Abschnitt
- Standardunterschreitung gesamter Abschnitt

Keine Standardunterschreitung

4 | Soziale Sicherheit

+ Hohe Soziale Sicherheit
0 MittelméRige Soziale Sicherheit
- Keine Soziale Sicherheit

~

Soziale Sicherheit (belebter Weg)

5 | Topographie

+ Kein Anstieg im Abschnitt
0 Geringer Anstieg im Abschnitt ( < 6%)
- Hoher Anstieg im Abschnitt (> 6%)

6 | Hochwasser-Resilienz

+ gute Hochwasser-Resilienz
- schlechte Hochwasser-Resilienz

»

Hochwasserschutz gegeben

(Grof3er Hohenunterschied zur Wupper)
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 7: Rad- und Fulweg zwischen Westring und Lohstral3e

Streckenlénge: ~ 488 m

Die Auffahrt nach Rheindorf ist hinsichtlich
naturschutzrechtlicher Belange ebenfalls zu klaren.

Flhrung als getrennter Geh- und Radweg.
Hierzu ist ein Neubau des Gehweges 0stlich des Baumbestandes erforderlich.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 8: Lohstralie

Streckenlénge: ~ 100 m

Errichtung einer Fahrradstralie mit
wechselnden Gehwegbreiten.

Der nordliche Abzweig stellt eine ca. 20
Meter lange Engstelle von ~ 2,70 m dar.

Dieser ist als gemeinsamer Geh- und
Radweg zu beschildern.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim ol Nosoore

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 9: Ehem. StraBentrasse zwischen Lohstral3e und Solinger Straf3e

Streckenlange: ~ 337 m

Neubau eines Geh- und Radweges auf der
bestehenden Griintrasse.

L] Auf dem westlichen Abschnitt kommt es zur
Einschrankung dieses Standards aufgrund einer ~ 2,70 m
breiten Engstelle mit einer L&nge von ca. 50 m.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 9/10: Solinger Stral3e / Am Vogelsang / Radkomfortroute

- Schaffung ausreichender Aufstellflachen
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim ol Nosoore

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 10: Am Vogelsang zwischen Solinger StraRe und Felderstralie

Streckenlange: ~ 219 m Es sind Optimierungsmalinahmen
an den LSA-geregelten
Knotenpunkten Solinger Stralie
und FelderstraRe erforderlich.

] Flhrung als getrennter Geh- und Radweg.
Hierflr sind Ausbaumalnahmen erforderlich.

Auf dem Abschnitt der Tankstelle und ggf. des Flursttickes 1248
kommt es zur Einschrédnkung dieses Standards.
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 11: Yitzhak-Rabin-Stralde zwischen Felderstralie & Schafershiitte

Streckenlénge: ~ 399 m

Flhrung als getrennter Geh- und Radweg mittels
einem Griinstreifen oder gemeinsamer Geh- und
L] Radweg.

Im weiteren Verlauf der Strecke grenzt der Radweg
direkt an den Gehweg an.

Der RVR Standard wird durch den Ausbau erreicht,
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 12: Yitzhak-Rabin-StraRe zwischen Schaffershiitte und Bernsteinstralde

Streckenlénge: ~ 670 m

Flhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg.

(zusétzliche Verbreiterung um ~ 1,5 m).

Die Erreichbarkeit des RVR Standards ist durch den
Ausbau realisierbar.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 13: Bernsteinstralde zwischen Yitzhak-Rabin-Strale und Fahrstralie
Streckenlénge: ~ 945 m

Die Erreichbarkeit des RVR Standards ist durch den Ausbau
des vorhandenen Geh- und Radweges realisierbar.

Es wird ggf. Grunderwerb erforderlich sein.
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 14: Bernsteinstral3e zwischen Griinstrae und Langenfelder Stralle

Streckenlénge: ~ 442 m

Die Errichtung einer Fahrradstral3e ist aufgrund des hohen Schwerlastverkehres kritisch.
Alternativ ist die getrennte Losung mit Trennelementen maglich.

Die Breite des Radweges ist abhangig vom Grunderwerb.

Der RVR Standard ist ggf. nicht erreichbar.
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Rlonungsbdro

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Planungsvorschlage fur die einzelne Knotenpunkte

Knotenpunkt 14/15: Langenfelder Stral3e / Bernsteinstralie

Zwei Varianten, ggf. in zeitlicher Abfolge notwendig

Kreisverkehrslosung Zwischenlosung mit Uberquerungshilfe
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 15: Langenfelder Stral3e zwischen Umlag und Fahnenacker

Streckenlange: ~ 500 m

Ausbau der bestehenden Nebenanlage mittels Trennung der vorhandenen
Baumreihe als getrennten Geh- und Radweg.

Durch den Neubau des Radweges ist die Erreichbarkeit des RVR
Standards zu ermdglichen.
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Planungsvorschlage fur die einzelnen Streckenabschnitte

Abschnitt 16: Fahnenacker zwischen Langenfelder Stral3e und Stadtgrenze zu Monheim

Variante 1-Ostseite: Fihrung als
gemeinsamer Geh- und Radweg
(zusétzliche Verbreiterung um 1,0 m)

Streckenlédnge: ~ 1,37 km

Variante 2-Westseite: Flihrung als
gemeinsamer Geh- und Radweg
(zusatzliche Verbreiterung um 1,0 m)

Streckenlénge: ~ 2,4 km
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

o
VIA-.

Variantenvergleich zwischen Abschnitt 16 — Variante 1 & Variante2

Kriterium

Bewertungsschema

Bewertung nach

Varianten

Variante 1

Variante 2

1 Handlungsbedarf fur die
Standarderfiillung

+ Geringer Handlungsbedarf
(Markierungsmafinahmen)

0 Mittlerer Handlungsbedarf (Aushau &
Neubau)

- Hoher Handlungsbedarf (Ausbau &
Neubau & Ingenieurbauwerke)

Variante 1 (Ostseite)

Variante 2 (Westseite)

2 | Grunderwerb

+ Kein Grunderwerb erforderlich
- Grunderwerb erforderlich

Kein Grunderwerb erforderlich

3 Direktheit / Anbindung RSV
Richtung Diisseldorf

+ Keine Umwegigkeit
- Umwegigkeit

Keine Umwegigkeit — direkter Anschluss RSV

4 Eingriffstiefe in Griinflachen
/ Baumentfall

+ Geringe Eingriffstiefe
(geringflachige Versiegelung & kein
Baumentfall)

o Mittlere Eingriffstiefe
(geringflachige Versiegelung &
Baumentfall)

- Hohe Eingriffstiefe  (groRflachige
Versiegelung & Baumentfall)

5 | ErschlieBungswirkung

+ Direkte ErschlieBung
- Keine Direkte ErschlieBung

Direkte ErschlieRung zum éstlichen Wohn-
und Arbeitsgebiet

6 | Soziale Sicherheit

+ Hohe Soziale Sicherheit
0 Mittelm&Rige Soziale Sicherheit
- Keine Soziale Sicherheit

Soziale Sicherheit (belebter Weg)

v

Vorzugsvariante
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Erreichbarkeit der Standards fur die Vorzugstrasse

Streckenlange 275 540

[m]

Erreichbarkeit
der Standards \/

X

Lange der

Standarduntersch 215

reitung [m]

Neubau

erforderlich

Grunderwerb

erforderlich
Gesamtstreckenlange

370 541
v
: ~8,6 km

971

475

488

100

20

337

X

50

219

X

60

399

v

670

v

945

v

442

X

442

500

v

1370

v

Unterschreitung der Standards bezogen auf die Gesamtstreckenlange der Vorzugstrasse: ca. 9,1 %
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Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Rlonungsbdro

Kostenschatzung

Kostenschatzung der Streckenabschnitte

A1

A3

A4

A5
A6-V.1
A6-V2 a
A7

A8

A9

A10

A11

(getrennter Geh-
und Radweg)

A12
A13
A14

(FahrradstraBe)

5.000 €

10.000 €

55.000 €

135.000 €

100.000 €

1.597.000 €*

4.201.000 €

210.000 €

7.000 €

270.000 €

70.000 €

210.000 €

225.000 €

590.000 €

60.000 €

5.950 €

11.900 €

65.450 €

160.650 €

119.000 €

1.900.430 €*

4.999.190 €

249.900 €

8.330 €

321.300 €

83.300 €

249.900 €

267.750 €

702.100 €

71.400 €

Kostenschatzung wichtiger Knotenpunkte

A15 235.000 € 279.650 €
Abschnitt Leverkusen: Abschnitt Leverkusen: KP 5/6 121.000 €
210.000 € 249.900 €
A16-V1 Abschnitt Monheim am Rhein: Abschnitt Monheim am Rhein: KP 7/8 10.000 €
280.000 € 333.200 € KP 9/10
A16-V2 1.270.000 €* 1.511.300 €* 138.000 €
KP 10/11
Gesamt 6.873.000 € 8.178.870 € 35.000€
KP 14/15
*kein Bestandteil der Gesamtkosten (Krelsverkehr) 550.000 €*
KP 14/15
(Querungshilfe) 67.000 €
Gesamtkosten der Vorzugsvariante KP 15/16 30.000 €
(Strecken und Knotenpunkte) |gmmm Gesamt 401.000 €
8.178.870 € + 477.190 € = 8.656.060 € Brutto *kein Bestandteil der Gesamtkosten

143.990 €

11.900 €

164.220 €

41.650 €

654.500 €*

79.730 €
35.700 €

477.190 €

Streckenabschnitt Monheim am Rhein

Gesamtkosten der Vorzugsvariante (Strecken und Knotenpunkte): ca. 333.200 € Brutto

N

Zzgl. Kosten flr Grunderwerb

Streckenabschnitt Leverkusen

Gesamtkosten der Vorzugsvariante (Strecken und Knotenpunkte): ca. 8.322.860 € Brutto

/




Stadt Leverkusen

Radkomfortroute Leverkusen - Monheim

Legende

Getrennter Geh- und Radweg

I— Gemeinsamer Geh- und Radweg
E— Fahrradstrale (Anlieger frei)
I Streckenabschnitt mit zwei moglichen
FuUhrungsformen
o Abgrenzung der Streckenabschnitte
Blattgrolie A0
Plan-Nr. 1.0

/\/A\/\\
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