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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Funfte Bayer Real Estate VV GmbH & Co. KG plant den Neubau des Wohngruppenprojektes ,Haus
der Talente“ am Kurtekottenweg in Leverkusen. Zu diesem Zweck stellt die Stadt Leverkusen den vorha-
benbezogenen Bebauungsplan V40/I ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgésser-StralRe, Kur-
tekottenweg und Bertha-von-Suttner-StraRe“ auf.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sicht
ist zu prifen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mal3 das zusétz-
liche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerdusche auf den angrenzenden Verkehrswe-
gen bewirkt. Da das Vorhaben in einer mit Larm vorbelasteten Umgebung liegt ist auRerdem zu prufen, ob
Festsetzungen zum Larmschutz fur die geplante Nutzung erforderlich sind. Fur die verkehrliche Erschlie-
Bung des Plangebietes sind drei Varianten vorgesehen, davon schlieBen zwei an den Kurtekottenweg an
und eine an die Elisabeth-Langgésser-Stralie.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Geltungsbereichs in Leverkusen.
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Abbildung 1: Lage des Geltungsbereichs (Kartengrundlage: [15])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Fiinften Bayer Real Estate VV GmbH
& Co. KG beauftragt, die schalltechnischen Auswirkungen der Planung im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens zu quantifizieren und zu bewerten.
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2. Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich im Studen der Stadt Leverkusen sidlich des Willy-Brandt-Rings zwischen
Friedrich-Ebert-StraBe und der Bundesautobahn 3.

Im Umkreis des Plangebietes befinden sich mehrere schutzwiirdige Nutzungen. Die Wohngebaude sind
groRtenteils zweigeschossig. Westlich des Plangebietes befinden sich mehrere Kindergérten und eine
Schule. Ostlich befindet sich die Autobahnausfahrt 24 der A3.

Die ErschlieBung des Vorhabens erfolgt entweder lGiber eine separate Stichstral3e an den Kurtekottenweg,
Uber eine Zufahrt Uber den Parkplatz der KiTa Lowenburg oder die Elisabeth-Langgasser-Strale.

Der Untersuchungsbereich umfasst die angrenzenden Stral3enabschnitte des Kurtekottenwegs, Knochen-
bergwegs, Willy-Brandt-Rings, Friedrich-Ebert-StralRe, Edith-Weyde-Stral3e und der A3.

Abbildung 2 zeigt die Lage des Vorhabens im Verhaltnis zu den relevanten Verkehrslarmquellen. Das ge-
strichelt umrandete Gebiet zeigt die Flache, auf der spéater gebaut werden soll.

Abbildung 2: Ausziige aus der Umgebungslarmkartierung, Stufe 3, mit eigener Erganzung (https://www.tim-on-
line.nrw.de/tim-online2): oben Lpen Straflenldrm, unten Lpoen Schienenlarm
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2.2 Beschreibung der Planung

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan V40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-
StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Strale®, schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur den Neubau eines Wohngruppenprojektes fir Sporttreibende.

Fur die Wohnnutzung ist eine Bruttogeschof3flache von 2.160 m2 vorgesehen, auf der insgesamt 30-35
Sporttreibende sowie ein betreuender Mitarbeiter wohnen kdnnen.

Fir die Mitarbeiter und den Transport zu den Sportplatzen ist ein Parkplatz mit 10 Stellpléatzen geplant. Die
Anbindung soll Giber einen separaten ErschlieBungsweg an den Kurtekottenweg erfolgen.

Die Abbildung 3 zeigt den Lageplan des stadtebaulichen Konzeptes fiir die Planung.
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Abbildung 3: Stadtebauliches Konzept zum Neubau des Wohngruppenprojektes ,Haus der Talente®, Stand
11.05.2023 (Quelle: Bayer)




Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan V40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Lang-
gasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e” in Leverkusen Seite 6

2.3

Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

Veranderung der Gerdauschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen (sogenannte Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den Stral3en
im Untersuchungsbereich durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewer-
ten. Dabei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte
zusétzliche Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen fuhrt. Aul3erdem ist
sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstéande vermieden werden. Dabei sind aus stadtebauli-
cher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [10] zu beachten.

Im Rahmen des stadtebaulichen Verfahrens werden insgesamt 3 mégliche ErschlieRungsvarianten
diskutiert:

o Uber eine Zufahrt vom Ende der Elisabeth-Langgéasser-Stral3e nérdlich von Haus Nr. 10
o Uber eine Zufahrt vom 6stlichen Ende des Parkplatzes der KiTa Léwenburg
o Uber eine separate StichstralRe zum Kurtekottenweg

Fur die schalltechnischen Berechnungen ist zu berlcksichtigen, dass die letzte Variante die héchsten
Beurteilungspegel verursachen wird, weil die Vorbelastung auf dem Kurtekottenweg héher ist als auf
der Elisabeth-Langgasser-Stral3e. Dafiir wird die Verdnderung bei dieser Variante geringer ausfallen.
Insgesamt ist aber die Vermeidung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten, sodass diese dritte
Variante berechnet wird. Fur die anderen Varianten erfolgt eine qualitative Bewertung.

MalRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Abschnitte des
Kurtekottenwegs, Knochenbergwegs, Willy-Brandt-Rings, Friedrich-Ebert-Stra3e, Edith-Weyde-
Stral3e und der A3. Als Grundlage fir das Verkehrsaufkommen auf den StraRen dient die verkehrs-
technische Untersuchung [1] zum Vorhaben.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall und fir einen Prog-
nose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel wurden
nach den Verfahren der RLS-19 [14] fur ausgewdahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung
errechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

Gerauscheinwirkungen auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans ausgehend von Verkehrs-
wegen.

Es wird untersucht, welche Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch die Gesamtverkehrs-
larmbelastung zu erwarten sind. Dabei sind die relevanten StralRen ebenso zu bertcksichtigen wie
die Gleistrasse westlich des Geltungsbereichs. Auch der Luftlandeplatz sudlich des Kurtekotten-
wegs ist zu betrachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir einen Prognose-Planfall mit einer
vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel werden nach den Verfahren der
RLS-19 [11]. fur den gesamten Geltungsbereich flachenmé&Rig bzw. rasterférmig fur jede geplante
Geschosshohe sowie punktférmig fiir die geplanten Positionen der Fenster und Turen errechnet.
Weiterhin werden Aussagen zum Aul3enwohnbereich getroffen, in dem sich Menschen im Freien
aufhalten.
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e Gerauschimmissionen au3erhalb des Geltungsbereichs durch geplante technische Anlagen

Fir die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerduschemissionen ermittelt. Dazu zéhlen vor allem die Betriebsgerausche, die in
Verbindung mit dem Transport der Sporttreibenden entstehen. Die Bewertung der Immissionen
auBerhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 und der TA Larm [21].

Relevante Schallemissionen innerhalb des Plangebietes sind vom Parkplatz und von der An- und
Abreise der Pkw zu erwarten.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 9.0.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden &ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [15] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden ergénzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung.

2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [17] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [17], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fir eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundséatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [10] anzuwenden.
Die Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen Stralenverkehr erfolgt durch die ,Richtlinie fir Larm-
schutz an StraRen (RLS-19)“ [14]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 auf die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [21].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].
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2.4.2 Verkehrsgerédusche von offentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StralRenverkehr tber
den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsétzen der DIN 18005, die Orientierungswerte
fir eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen defi-
niert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [5]. Die DIN 18005 kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwégung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 die
in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fir Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 Beiblatt 1 [11] fir die vorhandenen Ge-
bietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45
WR 50 40

Da die DIN 18005 [10] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&aude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschiitzender Auf3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird [7].

Bei der Bewertung kann au3erdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hoéheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) uUberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerauschbelastung ist dabei
zu beriicksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veréanderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [5]. Die 16. BImSchV [24], deren Anwendung bei Baumaflinahmen an Stral3en zwingend erforderlich
ist und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [14] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung
ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerauschbelastung und
als Kriterium fiir einen Anspruch auf Schallschutzmaf3hahmen.

GemanR DIN 18005 ist aulRerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen, die im vorliegenden
Fall durch keinen weiteren Verkehrsweg beeinflusst wird.
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2.4.3 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [21] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Fir die schalltechnische Wirkung von Stellplatzen besteht in der Rechtsprechung die Auffassung, dass die
in der TA Larm [21] Ublichen Spitzenpegel bei der Beurteilung von Stellplatzanlagen, die im Wesentlichen
dem Wohnen zugeordnet sind und nicht erheblich dariiber hinaus genutzt werden, nicht bertcksichtigt
werden. Insofern kann eine Bewertung der Spitzenpegel im Sinne der TA Larm [21] unterbleiben.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [21] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstiber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

e Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Tone
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [21] fur den Zu-
schlag Kt je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [21]
fur den Zuschlag Ki je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Ziffer 2.4.4 ergeben sich die in der Tabelle 2 dargestellten Richt-
werte fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen.
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Tabelle 2: Richtwerte fiir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [21] flr die vorhandenen Gebiets-

typen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 40
WR 50 35

Nach TA Larm [21] ist auBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [21] ist flr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerduschquellen im
Sinne der TA Larm [21] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

2.4.4 Gerausche durch Luftverkehr

Die DIN 18005 verweist bei Luftverkehr von Verkehrsflughafen und Verkehrslandeplatzen mit Linienflug-
verkehr sowie militdrischen Flugplatzen, von denen Flugzeuge mit mehr als 20 t zulassiger Startmasse
starten, auf das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm und die dort festgelegten Regelungen zu Schutzzonen.

Im vorliegenden Fall ist allerdings kein Verkehrsflughafen relevant, sondern der siidlich des Kurtekotten-
wegs gelegene Flugplatz Leverkusen EDKL, der ausschliel3lich von Segelflugzeugen und motorisierten
Kleinflugzeugen genutzt wird. In diesem Fall verweist die DIN 18005 auf die DIN 45684-1 und -2 bzw. die
Landeplatz-Fluglarmleitlinie der LAI.

Die DIN 45684 liefert ein Berechnungsverfahren, mit dem Isophonen des Fluglarms berechnet werden
kénnen. Diese sind mit den Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [11] zu vergleichen. Die Lande-
platz-Fluglarmleitlinie empfiehlt, in Bereichen tber 55 dB(A) Beschrankungen fir Wohnbauvorhaben aus-
zuweisen.

Die DIN liefert ein vereinfachtes uberschlagiges Rechenverfahren fir Landepléatze mit weniger als 5.000
Flugbewegungen im Jahr. Demnach kann die Larmbelastung als irrelevant angesehen werden, wenn die
50 dB(A) Isolinie das Gelande des Landeplatzes nicht Uberschreitet.

Im vorliegenden Fall ist auBerdem zu berlicksichtigen, dass der Flugplatz Leverkusen uber keine techni-
sche Ausstattung fir Instrumentenflug verfiigt, sodass Flugbewegungen ausschlief3lich im Tageszeitraum
bei guten Sichtbedingungen moglich sind. Flugbewegungen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr sind somit
ausgeschlossen.

Tabelle 2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 Beiblatt 1 [11] fur die vorhandenen Ge-
bietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45
WR 50 40
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall liegt ein rechtskraftiger Bebauungsplan im weiteren Umfeld vor. Der Bebauungsplan
Nr. 57/69 setzt fur das Gebiet um die Elisabeth-Langgéasser-Stral3e ein reines Wohngebiet fest, das umfasst
folgende Gebaude:

e Elisabeth-Langgasser-Stral3e 5
e Elisabeth-Langgasser-Stralle 7
e Elisabeth-Langgasser-Stralle 9

Die Gebietsbestimmung der schutzwiirdigen Nutzungen fur die Bereiche, fir die kein rechtskraftiger Be-
bauungsplan vorliegt, wurde nach 834 BauGB und auf Absprache mit der Stadt Leverkusen vorgenommen.

Die Wohnnutzungen im Geltungsbereich des aufzustellenden, vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
V40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-
Suttner-Stral3e” erhalten die Einstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewéahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen.
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2.5.2 Verkehrsgerausche — Fernwirkung Uber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung des Verkehrslarms im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immission-
sorte gewahlt, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahr-
nehmbare Anderung der Gerduschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 2 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Geb&uden und Immissionsorten fir die Berechnung nach DIN 18005 [10]. Es wur-
den Abschnitte der Stral3en Kurtekottenweg, Knochenbergweg, Willy-Brandt-Ring, Friedrich-Ebert-Stral3e,
Edith-Weyde-Stralie und der A3 modelliert (rote Linien).

Es wurden Immissionsorte an insgesamt 3 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fur die La&rmbelas-
tung an den StraBen. In der Abbildung 2 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte
markiert. Da das zusatzliche Verkehrsaufkommen insgesamt im Vergleich zum vorhandenen Verkehrsauf-
kommen relativ gering ist, geniigt eine Konzentration auf die nachstgelegenen Nutzungen am Kurtekotten-
weg. Da hier die Ausgangsverkehrsmenge vergleichsweise gering ist, ist hier noch ein Veranderung zu
erwarten. Bei den lGibergeordneten StralRen ist das zuséatzliche Verkehrsaufkommen nicht mehr nachweis-
bar, sodass die Veranderung der Beurteilungspegel in einem untergeordneten Dezimalbereich liegen wird.

Abbildung 2: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 im Prognose-Planfall
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2.5.3 Verkehrsgerédusche insgesamt — Einwirkungen auf den Geltungsbereich

Fur die Bewertung des Verkehrslarms im Geltungsbereich wurden alle Verkehrswege in der Umgebung
bertcksichtigt. Neben den Strallen gehéren dazu die Gleistrasse westlich der Emil-Weyde-StraRe und
auch der Flugplatz sidlich des Kurtekottenweges.

Die Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells mit den relevanten Verkehrswegen, Ge-
bauden und dem Geltungsbereich.

Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell fur die Gerauscheinwirkungen auf den Geltungsbereich
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2.5.4 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Plangebietes in der Nahe zu den technischen Anlagen (z.B. Parkplatz).

Die Abbildung 4 zeigt das Berechnungsmodell fir den Prognose-Planfall am Werktag mit den relevanten
Gerauschquellen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach TA Larm [21]. Als Gerausch-
quellen wurde der Parkplatz mit der Zu- und Ausfahrt modelliert. Es wurden Immissionsorte an insgesamt
23 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung. In der Abbildung 4 sind die unter-
suchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

: & 2oL
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Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [21]
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3. Verkehrsaufkommen

3.1 StralRenverkehr

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersuchungsbereich wurden fir den Kurte-
kottenweg und den Knochenbergweg aus der Verkehrstechnischen Untersuchung zum vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplan V40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stral3e, Kurtekottenweg
und Bertha-von-Suttner-Strafl3e“ in Leverkusen [1] Gbernommen.

Weitere Angaben stammen teilweise von der Stadt Leverkusen und von offiziellen Dauerzahlstellen der
Bundesanstalt fur StralRenwesen (BASt).

In Absprache mit der Stadt Leverkusen wurde fir den Prognose-Nullfall im Leverkusener Stadtgebiet an-
genommen, dass die Verkehrsnachfrage bis zum Prognosehorizont 2030 pauschal um 5% zunimmt.

Fur die A3 konnte durch die zustandigen Behorden keine Angabe zur Verkehrsentwicklung geliefert wer-
den. Daher wurde pragmatisch eine Zunahme der Verkehrsnachfrage um 15% angenommen. Bei dieser
Annahme handelt es sich um eine tberschlagige Schatzung im Sinne eines worst-case-Szenarios durch
den Gutachter.

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral3ennetz fur den Analysefall. In der Ta-
belle 3 sind die dazugehdrigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [14] aufgefihrt.

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall. In der Tabelle 4 sind die dazugehori-
gen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [14] aufgefihrt.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In
der Tabelle 5 sind die dazugehdrigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [14] aufgeflhrt.
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Abbildung 5: DTV im Analysefall in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
Tabelle 3:  Schalltechnische Kennwerte fur den Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StraRenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 | Krad M Lkw1 Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Kfz/h | Kfz/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Kfz/h
1| 18.770 1.021 49,5 12,1 16,5 | 135,9 8,6 2,7 0,9
Friedrich-Ebert-Stralle
2| 13.810 734,6 40,1 15,2 12 109,7 7,8 4,0 0,5
1] 174.020 | 8.478,6 | 324,6 725,6 19 2.061 122,2 467,4 54
A3
2| 169.090 | 8.246,4 | 278,2 723,6 | 27,8 | 2.0052 | 103,4 470,2 52
Willy-Brandt-Ring 1| 18.200 993 33,2 28,9 15 121,9 5,5 6,3 1,2
Kurtekottenweg 1 1.600 94,5 0,5 0,1 1,9 59 0 0 0,1
Knochenbergsweg 1 810 47,4 0,5 0,1 1 2,9 0 0 0,1
Edith-Weyde-StraRe | 1| 5.370 278 9,3 15,4 6,2 46,7 2,7 3,2 1,1
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Abbildung 6: DTV im Prognose Nullfall in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
Tabelle 4:  Schalltechnische Kennwerte fur den Prognose-Nullfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
Straenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 | Krad M Lkw1 Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Kfz/h | Kfz/h | Lkwi1/h | Lkw2/h | Kfz/h
1| 19.700 | 1.072,1 51,9 12,7 17,3 142,3 9,0 2,8 0,9
Friedrich-Ebert-StralRe
2| 14.500 771,3 42,1 16,0 12,6 115,1 8,2 4,2 0,5
A3 1| 200.130 | 9.453,8 | 439,2 1054 33 2.237 159 657 3,0
2| 194.460 | 9.281,2 288 1.045,4 | 53,4 | 2.005,2 101 653,8 10,8
Willy-Brandt-Ring 1| 19.120 | 1043,1 34,8 30,3 15,7 128,2 5,8 6,7 1,3
Kurtekottenweg 1 1.690 99,3 0,6 0,1 2,0 6,9 0 0 0,1
Knochenbergsweg 1 856 50,3 0,6 0,1 1 2,9 0 0 0,1
Edith-Weyde-StralRe 1| 5.640 291,9 9,7 16,2 6,5 49,1 2,8 3,4 1,1
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Abbildung 7: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
Tabelle 5:  Schalltechnische Kennwerte fur den Prognose-Planfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
StraRenabschnitt DTV M Lkw1 Lkw2 | Krad M Lkw1 Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Kfz/h | Kfz/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Kfz/h
1| 19.700 | 1.072,1 51,9 12,7 17,3 | 1423 9,0 2,8 0,9
Friedrich-Ebert-Stralle
2| 14.500 771,3 42,1 16,0 12,6 | 1151 8,2 4,2 0,5
A3 1| 200.130 | 9.453,8 | 439,2 1054 33 2.237 159 657 3,0
2| 194.460 | 9.281,2 288 1.045,4 | 53,4 | 2.005,2 101 653,8 | 10,8
Willy-Brandt-Ring 1| 19.120 | 1043,1 34,8 30,3 15,7 | 128,2 5,8 6,7 1,3
Kurtekottenweg 1 1.740 102,2 0,6 0,1 2,1 6,9 0 0 0,1
Knochenbergsweg 1 904 53,2 0,6 0,1 1,1 2,9 0 0 0,1
Edith-Weyde-StraRe |1 | 5.640 2919 9,7 16,2 6,5 49,1 2,8 34 1,1
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3.2 Schienenverkehr

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Schalltechnischen
Untersuchung Rhein-Ruhr-Express PFA 1.2 Bayerwerk — Leverkusen-Kuppersteg® von ISU Plan [21] ent-
nommen. Dabei wurde der Planfall 2025 mit RRX angesetzt.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr in Hohe des Geltungsbereichs sind in der Tabelle 6 dar-
gestellt. Insgesamt werden die Gleise (vgl. Abbildung 8) von 391 Ziigen im Tageszeitraum und 66 Ziigen
im Nachtzeitraum befahren. Es handelt sich um Giiter- und Personenziige.

Tabelle 6: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet
Zugart Anzahl Fahrten
Strecke | Richtung
Name Tags 6 -22 h Nachts 22 -6 h

3 IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 18 1

4 ICE 2-Vollzug 55 6

Nord 5 AE 3 2

6 Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 68 12

2 Guterzug (bespannt mit E-Lok) 1 1
Gesamt 145 22

2650 3 IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 17 1
4 ICE 2-Vollzug 54 5

Sud 5 AE 2 1
6 Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 68 12

2 Glterzug (bespannt mit E-Lok) - 1
Gesamt 141 20
Summe beider Richtungen 286 42
1 S-Bahn 46 10
Nord
2 Glterzug (bespannt mit E-Lok) 7 2
Gesamt 53 12
2670 1 S-Bahn 46 10
Sud

2 Glterzug (bespannt mit E-Lok) 6 2
Gesamt 52 12
Summe beider Richtungen 105 24
Gesamtsumme 391 66
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Abbildung 8: Streckenbezeichnung im Untersuchungsbereich (Quelle: OpenRailwayMap)

3.3 Luftverkehr

Wesentliche Schallquelle stellen die Flugbewegungen (Starts und Landungen) auf dem Flugplatz stdlich
des Plangrundstiickes dar. Hierbei werden nur die Starts und Landungen von motorbetriebenen Flugzeu-
gen betrachtet. Segelflugzeuge, die von einer Winde am Boden in die Luft gezogen werden, gehen nicht
in die Berechnung mit ein.

Die Anzahl Starts in den 6 betriebsreichsten Monaten im Jahr 2022 wurden vom Luftsportclub Bayer Le-
verkusen bereitgestellt und sind in Tabelle 7 dargestellt.

Zwei Drittel der Flugzeuge starten in stidostliche Richtung und ein Drittel in nordwestliche Richtung.

Tabelle 7: Anzahl Starts in den 6 betriebsreichsten Monaten im Jahr 2022

Zulassungsklasse Benennung Anzahl Starts April bis Septem-
ber 2022
P 1.0 Ultraleichtflugzeuge 479
P1.1 Motorsegler (nur Eigenstarts) 697
P12 Einmotorige Flugzeuge bis 2,0 t 1.489
H11 Hubschrauber 75
Summe 2.740
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4. Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen - StralRenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [14] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StraBenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fir die zulassige Geschwindigkeit, die Stral3enoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemission von einem StralRenabschnitt Ly~ er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,;(vr,c) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke M nach der

Formel
i 01-Ly,prw (vPKW) 01l Liew1 (VLkw1) 01y Liew2 (VLikwz)

Ly = 10log[M] + 10 log [F2- 2172 . 10 +2. 10 Ty 1 T T30
100 VpKW 100 VLkw1 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,c (V) zuziglich Korrekturwerten fir den Straendeck-
schichttyp Dsp spr.rz¢ (Vrzg). die Langsneigung Dy g, (g, hgep), den Knotenpunktityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D;.., (hgep,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Dy xr (%) + Dyepi(hpep, w) in dB(A)

Fir die Parameter Mr, Mn (mittlere stindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen Lkw1l
und Lkw2 wurde fir die Planfalle auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zurtickgegriffen (vgl. Tabelle
3, Tabelle 4 und Tabelle 5).

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf der Friedrich-Ebert-Stra3e betragt 60 km/h. Auf dem Willy-Brandt-
Ring und der Edith-Weyde-Stral3e betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Der Kurtekotten-
weg und der Knochenbergsweg sind als Fahrradstraf3en klassifiziert, deshalb betragt die zulassige Hochst-
geschwindigkeit 30 km/h. Auf der A3 gilt keine Geschwindigkeitsheschrankung, deshalb werden laut RLS-
19 [11] Geschwindigkeiten von 130 km/h fur Pkw und 90 km/h fir Lkwl und Lkw2 angesetzt

Fir die StraRenoberflache wird auf den StralRen im Untersuchungsgebiet ein nicht geriffelter Gussasphalt
angesetzt, wodurch der Parameter Dsp spr r.¢ (Vrz6) fUr diesen Abschnitt keine Werte annimmt. Im Bereich
der Autobahn wird ein Splittmastixasphalt SMA 11 angesetzt wodurch der Parameter Dgp spr gz (Vrze) fUr
diesen Abschnitt einen Wert von -1,8 dB(A) fur Pkw und -2,0 dB(A) fur Lkw annimmt.

Die Auswertung der Langsneigung der Stral3enabschnitte und die Wahl des entsprechenden Wertes fur
den Parameter D,y r,¢ (g, hgep) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidi-
mensionalen Gelandemodells.
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Knotenpunkte im Sinne des Berechnungsverfahrens (Signalgeregelt oder Kreisverkehr), die einen Zu-
schlag zur Berticksichtigung der Stérwirkung von Anfahr- und Bremsgerauschen erfordern, sind im Unter-
suchungsbereich im Verlauf des Willy-Brandt-Rings vorhanden. Durch das Programmsystem wird der Pa-
rameter Dy ,r(x) automatisch auf Basis der Entfernung der Punktschallquelle zum Knotenpunkt gesetzt.

Die Berechnung des Parameters D, (hge,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der
Basis des dreidimensionalen Geldandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [14] ist detailliert in den Anlagen 1 (Analysefall), 2 (Prog-
nose-Nullfall) und 3 (Prognose-Planfall) dargestellt.

4.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03, das zuletzt im Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [24] Ende 2014
veroffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend der Tabelle 8 angesetzt.

Die relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahrzeugtypen wurden entsprechend dem Katalog der Schall 03
gewahlt.

Zusatzlich wurden folgende Korrekturfaktoren beriicksichtigt:

e Geschwindigkeit vez — Im Untersuchungsbereich gelten die in der Tabelle 8 dargestellten Zugge-
schwindigkeiten.

Tabelle 8: Zuggeschwindigkeiten - maximale Geschwindigkeit je Zugart

Zugart Maximale Geschwindigkeit vrz [km/h]

IC 200

ICE lang 200

Strecke 2650 Ri Nord D/IAZ 140

RE 160

FGZ 100

IC 200

ICE lang 200

Strecke 2650 Ri Sud D/IAZ 140

RE 160

FGz 100

Strecke 2670RI Nord S 140

Strecke 2670 RI Siid S 140

Allerdings gelten im Untersuchungsbereich 6rtlich zuldssige Geschwindigkeiten, die von den ma-
ximalen Geschwindigkeiten der Zugarten abweichen (vgl. Tabelle 9).
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Tabelle 9:  Streckengeschwindigkeiten - értlich zuldssige Geschwindigkeit auf bestimmten Gleisabschnitten

Ortlich zuldssige Geschwindigkeit vr: [km/h]
Strecke 2650 Ri Nord 200
Strecke 2650 Ri Siid 200
Strecke 2670 Ri Nord 120
Strecke 2670 Ri Nord 120

e Fahrbahnart c1 — Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett
handelt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

o Kurvenfahrgerdusch — In den betrachteten Gleisabschnitten im Untersuchungsbereich sind keine Kur-
ven mit einem Radius < 500 m vorhanden, sodass fir alle Gleisabschnitte keine Korrektur fur Kurven-

quietschen angesetzt wurde.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.
4.3 Gerauschemissionen von Flugplatzen

4.3.1 Gerausche durch Starts und Landungen der Flugzeuge

Die Flughewegungen wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 45684-1 [12] fir die einzelnen Flug-
zeugtypen modelliert. Dabei wurden Starts- und Landungen und eine Platzrunde bertcksichtigt. Die Anzahl
der Flugbewegungen wurde entsprechend Tabelle 7 angesetzt.

Die Geometrie wurde entsprechend den Angaben zum Flugplatz Leverkusen aus dem Luftfahrthandbuch
[8] der Deutschen Flugsicherung zu Abflug- und Anflugrichtung und zur Platzrunde modelliert. Fir die Breite
des Korridors wurde ein Wert von 0 angesetzt.

Abbildung 9: Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell mit Ab- und Anflugstrecken des Flugplatzes

Leverkusen
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4.4 Gerauschemissionen von technischen Anlagen

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 22, 23, 28 und 29 tabellarisch dargestellt.

441 Grundlagen

Wesentliche Schallquelle der hier untersuchten Nutzung stellen die Fahrbewegungen auf dem Parkplatz
dar. Der Parkplatz ist mit 10 Stellplatzen fur die Beschéftigten geplant und soll mit einer gemeinsamen Zu-
und Ausfahrt an den Kurtekottenweg oder die Elisabeth-Langgéasser-Stral3e angebunden werden.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Beschéftigte und den Transport der Sporttreibenden. Das Verkehrsauf-
kommen und dessen tageszeitliche Verteilung stammen aus einem Informationsblatt der Flinften Bayer
Real Estate VV GmbH & Co. KG zu den Betriebszeiten. Demnach ist insgesamt mit einem Verkehrsauf-
kommen von 30 Kfz-Fahrten/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen, das zum Uberwiegen-
den Teil durch die Fahrten der Beschaftigten und dem Transport der Sporttreibenden erzeugt wird. Die
Tabelle 10 zeigt die resultierenden Bewegungshaufigkeiten pro Stellplatz gemaf der tageszeitlichen Ver-
teilung der Verkehrsuntersuchung am Werktag [1]. Die Tabelle 11 zeigt die resultierenden Bewegungshau-
figkeiten pro Stellplatz gemaR der tageszeitlichen Verteilung fur einen Sonntag.

Tabelle 10: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fir die Gerduschemission vom Parkplatz am Werktag

Zeitraum Pkw-Fahrten/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz
und Stunde (N)
5-6 Uhr 0 0,0
6 -7 Uhr 0 0,0
7 - 8 Uhr 4 0,40
8 -9 Uhr 4 0,40
9-10 Uhr 0 0,0
10 - 11 Uhr 0 0,0
11 -12 Uhr 0 0,0
12 - 13 Uhr 0 0,0
13 - 14 Uhr 4 0,40
14 - 15 Uhr 4 0,40
15-16 Uhr 2 0,20
16 - 17 Uhr 6 0,60
17 - 18 Uhr 0 0,0
18 - 19 Uhr 3 0,30
19 - 20 Uhr 0 0,0
20 - 21 Uhr 3 0,30
21 - 22 Uhr 0 0,0
22 - 23 Uhr 0 0,0
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Tabelle 11: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fir die Gerduschemission vom Parkplatz am Sonntag

Zeitraum Pkw-Fahrten/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz
und Stunde (N)
0-6 Uhr 0 0,0
6 -7 Uhr 0 0,0
7 - 8 Uhr 0 0,0
8 -9 Uhr 2 0,20
9 - 10 Uhr 2 0,20
10 - 11 Uhr 1 0,10
11 - 12 Uhr 1 0,10
12 - 13 Uhr 0 0,0
13 - 14 Uhr 1 0,10
14 - 15 Uhr 2 0,20
15 - 16 Uhr 1 0,10
16 - 17 Uhr 1 0,10
17 - 18 Uhr 1 0,10
18 - 19 Uhr 2 0,20
19 - 20 Uhr 0 0,0
20 - 21 Uhr 1 0,10
21 - 22 Uhr 0 0,0
22 - 24 Uhr 0 0,0

4.4.2 Parkplatzgerdusche

Die Berechnung der Schallemissionen vom geplanten Parkplatz erfolgt nach dem getrennten Verfahren
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Fur die Fahrbahnoberflache des Parkplatzes wurde eine gepflasterte Oberflache mit einer Fugenbreite

< 3 mm angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Mitarbeiter-Parkplatz.
Fir die Fahrgerdusche der Pkw wird der Zuschlag Ksro gemaf der Bayerischen Parkplatzlarmstudie mit
1 dB(A) bei der Modellierung der Fahrlinie beriicksichtigt (vgl. Ziffer 4.4.3).

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel

Lw =Lwo+ Kpa+ Ki+10log (BXxN) [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)]

Kpa [dB(A)]
Ki [dB(A)]
B [-]

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde auf

P+R - Parkplatz

Zuschlag fur die Parkplatzart

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)

BezugsgroRRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))
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N [Pkw-Bew. / (Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

Die Schallleistung des geplanten Parkplatzes errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fir Pkw

Kra =4 dB(A) fir Mitarbeiter - Parkplatze
Ki =0 dB(A) fir Mitarbeiter - Parkplatze
B =10 Stellplatze

N = siehe Tabelle 10 bzw. Tabelle 11

Daraus ergeben sich die in der Anlage 23 und 29 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m Uber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Dafiir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fir das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

4.4.3 Gerausche durch die Zu- und Ausfahrt des Parkplatzes

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [14]
vorliegt.

Fur die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen des Kurtekottenwegs und dem
Parkplatz des Bauvorhabens wird eine Linienschallquelle bestehend aus Quell- und Zielverkehr modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemaR RLS-19 nach der Formel

1091 * Lw,pkw (vPEW)

Ly =10 X log ” -30 in [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wprw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly prw (Vpkw) = Lyo prw (Vpkw) + Dsp spr.prw (Vpkw) + Dy prw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo pxw (Vprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spr.prw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fr den Stral3endeckschichttyp eines Pkw
Din prw (9, Vprw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy xr(x) [dB(A)] Korrektur fur den Knotenpunkttyp
Dyeri(hgen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemaR Tabelle 3 der

RLS-19 [14] wie folgt:
30 3,06
Lo ecw (Veraw) = 88,0 + 10 x log[1 + (3) ] = 94,5 dB(A)
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Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

| -30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw.

100— 0—0 1001 X945
X
100 30

Ly’ =10 x log|
Der Korrekturwert fir die gepflasterte Oberflache Dsp spr prw Wird mit 1,0 dB(A) angesetzt. Daraus ergibt
sich insgesamt eine Schallleistung von 50,7 dB(A)/m je Fahrbewegung.

Da das Gelénde vergleichsweise eben ist, wird kein Zuschlag fir die La&ngsneigung im Bereich der Fahrlinie
bertcksichtigt.

Die Schallleistung der Fahrlinie errechnet sich mit den in Tabelle 10 bzw. Tabelle 11 angegebenen Bewe-
gungshaufigkeiten.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m dber Grund.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 22, 23, 28 und 29 tabellarisch
dargestellt.

4.4.4 Gerdusche von haustechnischen Anlagen

Die Gerausche von haustechnischen Anlagen im Geltungsbereich sind im nachgeordneten Genehmi-
gungsverfahren zu prifen, da zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens die technischen Details noch
nicht hinreichend genau bekannt sind.

Es ist aber erfahrungsgemafl davon auszugehen, dass durch Heizungs- und klimatechnische Anlagen
keine unlésbaren Konflikte hervorgerufen werden. Sofern schalltechnische Konflikte identifiziert werden,
kénnen diese in der Regel durch technische, architektonische oder betriebliche Mal3hahmen geldst werden.
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4.5 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden fiir beispielhafte Gebaude die Beurteilungspegel fir die
Bereiche

e Verkehrsgerausche auf éffentlichen Straf3en
e Betriebsgerdausche vom Vorhaben

e Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Verkehrswegen und vom Flugplatz Leverkusen auf den Geltungs-
bereich

errechnet. Die Berechnungen der Betriebsgerausche werden fir den Werktag durchgefihrt.

Erganzend zu der Einzelpunktberechnung wurden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen fir
den Tageszeitraum im Untersuchungsgebiet ermittelt. Die Berechnung der Isophonen erfolgte bei der stad-
tebaulichen Betrachtung nach DIN 18005 [10] in einer H6he von 4 m Gber Grund.

Um die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kénnen, wurden die Berechnungen
sowohl fur den Analysefall als auch fir den Prognose-Planfall (unter Berticksichtigung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen
aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Ge-
rauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 9.0, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [14] fUr die Bewertung nach DIN 18005 [10] und nach DIN ISO 9613 [10]
fur die Bewertung nach TA Larm [21]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Geldandemodell mit
den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmo-
dells wurden offentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [15] des Landes und der
Kommunen verwendet.
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4.6 Berechnungsergebnisse

4.6.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraRenverkehr
aulRerhalb des Geltungsbereichs

ErschlieBung Gber eine StichstraRe zum Kurtekottenweg

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 5 und 6 tabellarisch und in den Anlagen 7, 8 und 9 in La-
geplanen dargestellt.

Die Anlage 5 zeigt die Veranderung vom Analysefall zum Prognose-Nullfall. Und die Anlage 6 zeigt die
Veranderung vom Prognose-Nullfall zum Prognose Planfall mit vollstandiger Umsetzung der geplanten
Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-19 [14] fur Tag und Nacht im Analy-
sefall oder Prognose-Nullfall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte fir den Prognose-
Nullfall oder Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Die Anlage 7 zeigt die Beurteilungspegel im Verlauf der relevanten Verkehrswege im Untersuchungsbe-
reich im Analysefall im Lageplan. Die Anlage 8 zeigt die entsprechenden Beurteilungspegel unter Beriick-
sichtigung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch die Verkehrsentwicklung im Prognose-Nullfall. Die
Anlage 9 zeigt die entsprechenden Beurteilungspegel unter Berilicksichtigung des zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens durch die Umsetzung im Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 [10] an den meisten Immission-
sorten im Tages- und Nachtzeitraum Uberschritten. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass es sich bei
den untersuchten Geb&auden um Kindertagesstatten handelt, sodass der Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum nicht relevant ist.

¢ AnderLoéwenburg KiTa (I0 1) wurden die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 59,3/53,4 dB(A)
tags/nachts errechnet, womit der Orientierungswert von 55/45 dB(A) fir WA-Gebiete Uberschritten
ist.

o Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 0,7/0,9 dB(A) tags/nachts zu erwarten.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 0,1/0,0 dB(A) tags/nachts zu erwarten. Maximal
sind im Planfall an der Lowenburg KiTa 60,1/54,3 dB(A) tags/nachts zu erwarten.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird an keinem
Immissionsort erreicht.

ErschlielBung tUber die Elisabeth-Langgasser-Stralle

Da das relevante Teilstiick der Elisabeth-Langgésser-StralRe eine reine Erschlielungsfunktion fur die 8
Einfamilienh&user Nr. 4 bis 16 hat, ist das Verkehrsaufkommen entsprechend gering. Damit verbunden ist
eine geringe Verkehrslarmentwicklung. Aus der Verkehrserhebung sind keine Informationen zum Verkehrs-
aufkommen konkret bekannt. Es darf allerdings erfahrungsgemaR davon ausgegangen werden, dass das
Verkehrsaufkommen auf einem vergleichbaren Niveau liegt, wie das Verkehrsaufkommen der geplanten
Nutzung.




Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan V40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Lang-
gasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e” in Leverkusen Seite 30

Damit ist insgesamt zu erwarten, dass eine Erhdhung der Beurteilungspegel im Verlauf der westlichen
Sackgasse der Elisabeth-Langgasser-Strale um ca. 3 dB(A) méglich ist, was wahrnehmbar ware. Aller-
dings ist auch davon auszugehen, dass die Beurteilungspegel aufgrund der geringen Gesamtverkehrs-
menge und der Stellung der Gebaude weit unter den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV und auch
unter den Orientierungswerten der DIN 18005 liegt.

Insofern wére eine ErschlieBung tber die Elisabeth-Langgasser-Stral3e aus schalltechnischer Sicht unbe-
denklich.

ErschlieBung Gber eine Zufahrt zum Parkplatz der KiTa Léwenburg

Wenn die Fahrten zum Haus der Talente Uber eine Zufahrt zum Parkplatz der benachbarten KiTa Léwen-
burg abgewickelt wiirden, dann wére die Gerduscheinwirkung auf die KiTa selbst bis zur Einfahrt in den
Kurtekottenweg nach den Vorgaben der TA Larm zu bewerten. Aufgrund der geringen Anzahl von Fahrbe-
wegungen, die auRerdem mit Pkw durchgefiihrt werden, ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm im Tageszeitraum nicht zu erwarten.

Auf dem Kurtekottenweg sind die Beurteilungspegel wieder vergleichbar mit den Ergebnissen fur die Im-
missionsorte 1 und 2 in Anlage 6. Dabei ist in diesem Fall wieder die Veranderung der Larmbelastung
maldgebend, die rechnerisch kaum nachweisbar ist.

Insofern wéare eine Erschlieung tGber den Parkplatz der KiTa Léwenburg aus schalltechnischer Sicht un-
bedenklich.

Aus verkehrlicher Sicht wéare diese Erschlie3ung allerdings problematisch, weil Konflikte mit dem Bring-
und Holverkehr der KiTa zu erwarten sind.

4.6.2 Geraduschimmissionen durch Verkehr im Geltungsbereich

Fur die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen auf den Geltungsbereich wurden die Beurteilungspegel durch
StralRenverkehr, Schienenverkehr und Luftverkehr separat fir die beiden zuldssigen Stockwerke berechnet
und anschlieBend iiberlagert. Da Luftverkehr im Nachtzeitraum nicht vorhanden ist, erfolgt die Uberlage-
rung im Nachtzeitraum nur fir Stral3en- und Schienenverkehr.

Die Darstellungen zeigt den Hochstwert der beiden Stockwerke.

Die Anlagen 10 bis 14 zeigen zunéchst die Einzelwerte fur StralRenverkehr (Anlage 10), Schienenverkehr
(Anlage 11) und Luftverkehr (Anlage 12) im Tageszeitraum und StralRenverkehr (Anlage 13) und Schie-
nenverkehr (Anlage 14) im Nachtzeitraum.

Die Anlagen 15 und 16 zeigen die Uberlagerung der einzelnen Beurteilungspegel zu einem Gesamtbeur-
teilungspegel Verkehr im Tages- bzw. Nachtzeitraum.

Die Darstellungen fir den Tageszeitraum zeigen die Grenzwertlinie von 62 dB(A) fur die Nutzbarkeit des
AuRenwohnbereichs und die Isolinie fir den Orientierungswert von 55 dB(A) fur WA-Gebiete.

Die Darstellungen fir den Nachtzeitraum zeigen die Isolinie fir den Orientierungswert von 45 dB(A) fur
WA-Gebiete.

Fur den Tageszeitraum zeigt Anlage 10, dass im gesamten Geltungsbereich durch den Stral3enverkehr
Beurteilungspegel zwischen 60 und knapp 63 dB(A) vorliegen. Durch den Schienenverkehr (Anlage 11)
liegt im Geltungsbereich eine Larmbelastung zwischen 55 und 58 dB(A) vor. Die LArmbelastung durch den
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Luftverkehr (Anlage 12) liegt um mehr als 10 dB(A) unter dem Schienenverkehr und ist somit in der Sum-
menbildung nicht relevant. Insgesamt (Anlage 15) liegt der Beurteilungspegel nach Uberlagerung der drei
Darstellungen zwischen 61 dB(A) und etwas mehr als 63 dB(A). Die Grenze von 62 dB(A) fur eine akzep-
table zwischenmenschliche Kommunikation ist im Gberwiegenden Teil des Geltungsbereichs erreicht bzw.
knapp Uberschritten, sodass die Aufenthaltsqualitét im Freien eingeschrankt ist.

Fur den Nachtzeitraum zeigt Anlage 13, dass im gesamten Geltungsbereich durch den Stral3enverkehr
Beurteilungspegel zwischen 54 und knapp 58 dB(A) vorliegen. Der Schienenverkehr liefert einen Pegelbei-
trag zwischen 50 und 54 dB(A). In der Uberlagerung ergibt sich daraus ein Gesamtbeurteilungspegel zwi-
schen 57 und knapp 59 dB(A).

4.6.3 Gerauschimmissionen von technischen Anlagen im Geltungsbereich am Werktag

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 19 bis 21 tabellarisch und in der An-
lage 22 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 24 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [21]. Die Anlage 25 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten Beitrag
absteigend sortiert flr ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 26 zeigt die mittlere Ausbreitungsberech-
nung der einzelnen Schallquellen fir die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die Anlage 27 zeigt die
Beurteilungspegel aus der Anlage 24 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [21] fir WA-Nutzungen an den untersuchten
Immissionsorten in unmittelbarer Umgebung des Vorhabens sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum
deutlich unterschritten werden.

Durch Spitzenpegel von Einzelgerauschen sind keine unzuldssigen Immissionen zu erwarten.

Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [21] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [21] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist flr jeden
Immissionsort separat durchzufuhren.

Da die Beurteilungspegel an allen untersuchten Immissionsorten die IRW der TA Larm [21] um mehr als
6 dB(A) unterschreiten. Ist eine detaillierte Ermittlung der Vorbelastung und der Gesamtimmissionen nicht
erforderlich.

4.6.4 Gerauschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes am Sonntag

Die Ergebnisse der Berechnungen am Sonntag sind in den Anlagen 28 bis 32 tabellarisch und in der An-
lage 33 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 30 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [21]. Die Anlage 31 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallguellen nach dem hdchsten Beitrag
absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 32 zeigt die mittlere Ausbreitungsberech-
nung der einzelnen Schallquellen fur die gleichen ausgewéhlten Immissionsorte. Die Anlage 33 zeigt die
Beurteilungspegel aus der Anlage 31 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [21] fir WA-Nutzungen an den untersuchten
Immissionsorten in unmittelbarer Umgebung des Plangebietes sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum eingehalten werden kénnen.
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Durch Spitzenpegel von Einzelgerauschen sind keine unzuldssigen Immissionen zu erwarten.

4.7 Bewertung der Ergebnisse

4.7.1 Gerauschimmissionen von offentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Straf3enverkehr
aulBBerhalb des Geltungsbereichs

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung wahr [5]. Da die Steigerung der Beurteilungspegel bei maximal 0,1 dB(A) liegt, ist durch das Vorhaben
keine wahrnehmbare Veranderung der Larmbelastung im Verlauf der 6ffentlichen Stral3en zu erwarten.

Spétestens bei der Einfahrt in den Willy-Brandt-Ring ist von einer Vermischung mit dem tbrigen Verkehr
auszugehen.

Stadtebauliche Missstande sind ausgeschlossen, da die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im Prognose-Planfall unterschritten wird.

4.7.2 Gerauschimmissionen durch Verkehr im Geltungsbereich

Die Beurteilungspegel im Geltungsbereich werden tberwiegend durch den Straenverkehr bestimmt, aber
auch der Schienenverkehr liefert einen relevanten Beitrag. Der Luftverkehr ist dagegen vernachlassigbar.

Im Tageszeitraum liegt die Larmbelastung Gber dem Wert von 62 dB(A), der als Obergrenze fur eine weit-
gehend uneingeschréankte Kommunikation im Au3enbereich anzusehen ist. Der Orientierungswert fir WA-
Gebiete von 55 dB(A) wird im Geltungsbereich deutlich tGberschritten.

Im Nachtzeitraum liegt die Larmbelastung deutlich tber dem Orientierungswert fir WA-Gebiete von
45 dB(A), sodass Fenster von SchlafrAumen zum Luften nicht gekippt werden kdnnen.

4.7.3 Gerauschimmissionen von Anlagen innerhalb des Plangebietes am Werktag

Es sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm [21] zu erwarten.

4.8 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [8] ist das erforderliche Mal3 an Luftschallddammung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,maflgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerdusch-
beitragen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maf3geblichen Aulzenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [8] auch fur verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemalf3 DIN 4109 [8] wird bei der Berechnung des mafRgeblichen AuRenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zuné&chst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maflRgebliche Au3enlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Fallt die Differenz geringer als
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10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Gebaude bzw. Raume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der maf3gebliche Au3enlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [8] auf die DIN 18005 [10], die wiederum auf
das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [14] vorliegt.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-MalRes sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.
Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [8]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w ges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

I?’W,ges = Za = ARaumart (6)

Dabei ist

ARaumart = 25 dB fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARaumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

ARraumart = 35 dB fir Buroraume und Ahnliches;

La der MaRRgebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstéatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'w 4es Sind in Abhangigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluLarmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gegen Fluglarm im FluL&rmG bzw. in
FluLa&rmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des MaRR3geblichen Aul3enldarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01
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Auf die im Geltungsbereich liegenden Wohnnutzungen wirken maRgeblich die Verkehrsgerdusche der Stra-
Ben A3 und Willy-Brandt-Ring ein. Zusatzlich wirken noch Gerédusche der westlich verlaufenden
Bahntrasse und des sudlich liegenden Landeplatzes auf den Geltungsbereich ein.

Da die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner 10 dB(A) betragt, ist der Nachtwert mafl3gebend,
sodass ein Zuschlag von 10 dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes anzusetzen ist. Dadurch errechnet sich
im Geltungsbereich ein maf3geblicher Aulzenlarmpegel zwischen 70 und 72 dB(A).

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3 berechnet sich fir die Raumart ,Aufenthaltsrdume in Woh-
nungen“ zu 40 bis 42 dB.

Dariiber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Liften gekippt
werden konnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewéhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Daflr empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen (vgl. Anlage 16).

Dieses ist nach Auswertung der Isophonendarstellungen an allen Fassaden erforderlich.

4.8.1 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von Raumen in Geb&uden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz geman
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges der Auenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Beriicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenlarmpegel La gemaf DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen geman far Aufenthaltsraume in Woh- fir Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaR R'wges in dB La-30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den AuRenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzulesen.

Fur die Fenster von SchlafrAumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und héher schallgedammte, fensterunabhangige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) diirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w,ges des Aul3enbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten SchallschutzmafRhahmen sind abwei-
chende Ausfuihrungen zuléssig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fiir Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Mal3nhahmen ausreichend sind.
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Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MaRnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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5. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Finfte Bayer Real Estate VV GmbH & Co. KG plant den Neubau des Wohngruppenprojektes ,Haus
der Talente* am Kurtekottenweg in Leverkusen. Zu diesem Zweck stellt die Stadt Leverkusen den vorha-
benbezogenen Bebauungsplan V40/I ,Wiesdorf — Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-StralRe, Kur-
tekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e” auf.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sicht
ist zu prifen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mal3 das zusétz-
liche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrswe-
gen bewirkt. Da das Vorhaben in einer mit Larm vorbelasteten Umgebung liegt ist au3erdem zu prifen, ob
Festsetzungen zum Larmschutz fur die geplante Nutzung erforderlich sind.

Das Verkehrsaufkommen auf den Stral3en im Untersuchungsbereich wurde der verkehrstechnischen Un-

tersuchung [1] enthommen. Weitere Angaben stammen teilweise von der Stadt Leverkusen und von offizi-
ellen Dauerzéhlstellen der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt).

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrslarm — Fernwirkung tber den Geltungsbereich hinaus

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 [10] an den meisten Immission-
sorten im Tages- und Nachtzeitraum uberschritten. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass es sich bei
den untersuchten Gebauden um Kindertagesstatten handelt, sodass der Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum nicht relevant ist.

e AnderLdwenburgKiTa (10 1) wurden die héchsten Beurteilungspegel mit maximal 59,3/53,4 dB(A)
tags/nachts errechnet, womit der Orientierungswert von 55/45 dB(A) fur WA-Gebiete Uberschritten
ist.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 0,7/0,9 dB(A) tags/nachts zu erwarten.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 0,1/0,0 dB(A) tags/nachts zu erwarten. Maximal
sind im Planfall an der Lowenburg KiTa 60,1/54,3 dB(A) tags/nachts zu erwarten.

e Eine wahrnehmbare Veranderung der Larmbelastung im Verlauf der 6ffentlichen Straf3en ist nicht
Zu erwarten.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird an keinem
Immissionsort erreicht.

Technischer Anlagenlarm

e Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [21] fur WA-Nutzungen an den unter-
suchten Immissionsorten in unmittelbarer Umgebung des Plangebietes sowohl im Tages- als auch
im Nachtzeitraum eingehalten werden kénnen.

e Durch Spitzenpegel von Einzelgerduschen sind keine unzulédssigen Immissionen zu erwarten.
Baulicher Schallschutz

e Die AuRenbauteile der Gebdude miissen maximal ein gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf3
nach DIN 4109 [8] von 40 bis 42 dB aufweisen.
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e Fr die Fenster von Schlafriumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von
45 dB(A) und hoher schallgedammte, fensterunabhangige Luftungselemente erforderlich.
Insgesamt ist festzustellen, dass der vorhabenbezogene Bebauungsplan VV40/1 ,Wiesdorf — Wohnheim zwi-
schen Elisabeth-Langgasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e” aus schalltechni-
scher Sicht mit den beschriebenen Malinahmen realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser

™ .
- Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
DF:SI 1. m inert Bochum, November 2023
\ ’
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Kurtekottenweg /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1600 Pkw 94,5 5,9 97,4 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,6-4,4| 70,7-70,9| 58,5-58,7
Lkw1 0,5 0,6 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,1 - 30 30
Krad 1,9 0,1 2,0 2,0 30 30
BAB3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 87008 Pkw 4239,3 | 1030,5 88,8 77,6 130 130 | SMA 11 - - -2,3--1,2 98,1 93,6
Lkw1 162,3 61,1 34 4,6 90 90
Lkw2 362,8 | 2337 7,6 17,6 90 90
Krad 9,5 2,7 0,2 0,2 130 130
0+638 87008 Pkw 4239,3 | 1030,5 88,8 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,3 98,2 93,7
Lkw1 162,3 61,1 34 4,6 90 90
Lkw2 362,8 | 2337 7,6 17,6 90 90
Krad 9,5 2,7 0,2 0,2 130 130
0+643 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,7 98,2 93,6
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8| 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
0+646 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - - -0,2 98,1 93,5
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8| 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
1+377 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,1 98,2 93,6
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8 | 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
1+385 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - - 0,3 98,1 93,5
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8| 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
BAB 3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - - -0,9 98,1 93,5
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8 | 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe"” in Leverkusen

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+273 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,9 98,2 93,6
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8| 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
1+281 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - - -0,2 98,1 93,5
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8 | 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
2+012 84544 Pkw 4123,2 | 1002,6 88,9 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,1 1,7 98,2 93,6
Lkw1 139,1 51,7 3,0 4,0 90 90
Lkw2 361,8 | 235,1 7,8 18,2 90 90
Krad 13,9 2,6 0,3 0,2 130 130
2+017 87008 Pkw 4239,3 | 1030,5 88,8 77,6 130 130 | SMA 11 - 0,1 -1,0 98,2 93,7
Lkw1 162,3 61,1 34 4,6 90 90
Lkw2 362,8 | 2337 7,6 17,6 90 90
Krad 9,5 2,7 0,2 0,2 130 130
2+021 87008 Pkw 4239,3 | 1030,5 88,8 77,6 130 130 | SMA 11 - - -0,2-2,7 | 98,1-98,5| 93,6 -94,1
Lkw1 162,3 61,1 34 4,6 90 90
Lkw2 362,8 | 2337 7,6 17,6 90 90
Krad 9,5 2,7 0,2 0,2 130 130
Knochenbergsweg /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 808 Pkw 47,4 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -46-4,1| 67,8-68,0| 55,4 -557
Lkw1 0,5 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
0+567 808 Pkw 47,4 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,0 68,1 55,8
Lkw1 0,5 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
0+580 808 Pkw 47,4 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,5-48 | 67,8-68,1| 55,4-557
Lkw1 0,5 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
Willy-Brand-Ring /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 0 -72 - -29--09| 86,2-87,7| 77,5-79,0
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
06.11.2023 Eri%canl Z
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum weker 2 N

Ingenieurgeseisznal
filer Yeshehmwesen mbi

SoundPLANnoise 9.0



Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgésser-StraBe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+167 18200 Pkw 9929| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 18 0,1 -2,9 87,5 78,9
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+175 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 27 - 120 - -2,0-0,3 | 84,9-87,1| 76,3-78,4
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+268 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 115 -120] 0,1 0,3-1,4 | 84,9-852| 76,3-76,5
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+295 18200 Pkw 9929| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 1,4-21 | 84,9-87,8| 76,2-79,2
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+530 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,8 84,9 76,2
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+590 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 0,2-1,8 | 85,0-87,7| 76,4-79,0
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+786 18200 Pkw 9929| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 76 0,2 0,2 85,9 77,3
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+801 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 91 - 120 - 0,8-1,3 | 84,9-854| 76,2-76,8
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
0+830 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 84,9 76,2
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-

StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+900 18200 Pkw 9929| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 04-11 | 849-879| 76,2-79,2
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
1+140 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,1 84,9 76,2
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
1+220 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,5 84,9 76,2
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
1+343 18200 Pkw 9929| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 0,0 -29-0,5| 85,0-87,8| 76,3-79,2
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
1+704 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 -3,4--3,2 85,0 76,3 -76,4
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
1+846 18200 Pkw 9929 1219 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 0 - 120 0,0 -3,2-0,8 | 84,9-87,7| 76,2-79,0
Lkw1 33,2 5,5 3,1 4.1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
2+086 18200 Pkw 992,9| 121,9 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,0-24 84,9 76,2 - 76,3
Lkw1 33,2 55 3.1 4,1 50 50
Lkw2 28,9 6,3 2,7 47 50 50
Krad 15,0 1,2 1,4 0,9 50 50
Edith-Weyde-Strale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5372 Pkw 278,0 46,7 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,1 79,9 72,6
Lkw1 9,3 2,7 3,0 5,0 50 50
Lkw2 15,4 3,2 5,0 6,0 50 50
Krad 6,2 1,1 2,0 2,0 50 50
0+748 5372 Pkw 278,0 46,7 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,5 80,0 72,7
Lkw1 9,3 2,7 3,0 5,0 50 50
Lkw2 15,4 3.2 5,0 6,0 50 50
Krad 6,2 1,1 2,0 2,0 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+749 5372 Pkw 278,0 46,7 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 120 0,1 0,5 80,0 72,8
Lkw1 9,3 2,7 3,0 5,0 50 50
Lkw2 15,4 3.2 5,0 6,0 50 50
Krad 6,2 1,1 2,0 2,0 50 50
0+753 5372 Pkw 278,0 46,7 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 17 - 116 - -25-1,3| 80,2-82,8| 72,9-755
Lkw1 9,3 2,7 3,0 5,0 50 50
Lkw2 15,4 3,2 5,0 6,0 50 50
Krad 6,2 1,1 2,0 2,0 50 50
B8 /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 18768 Pkw 1021,0| 1359 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 86,4 77,8
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+066 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,9 86,6 78,0
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+072 18768 Pkw 1021,0| 1359 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -1,5 87,1 78,4
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+074 18768 Pkw 1021,0| 1359 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 86,4 77,8
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+085 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 86,7 78,0
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+100 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -34--10)| 86,4-86,6| 77,8-78,0
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+437 18768 Pkw 1021,0| 1359 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,1 86,7 78,1
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+456 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 86,4 77,8
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+461 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 120 - 0,3 86,6 77,9
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+474 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 107 0,1 0,2 87,0 78,4
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+483 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 74 - 98 - 0,1-0,6 | 87,0-87,8| 78,4-79,2
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+508 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 74 0,1 0,6 87,8 79,2
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
0+520 18768 Pkw 1021,0| 135,9 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 62 - 0,8-1,6 | 88,0-89,3| 79,5-80,7
Lkw1 49,5 8,6 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,1 2,7 1,1 1,8 60 60
Krad 16,5 0,9 1,5 0,6 60 60
B8 /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+581 13808 Pkw 734,6| 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 0 - 71 - -0,6-1,0| 86,3-88,0| 78,4-80,0
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
0+652 13808 Pkw 734,6| 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 71 - 120 0,1 -0,6 85,3-86,3| 77,3-78,4
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
0+701 13808 Pkw 734,6| 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -11 85,3 77,3
Lkw1 40,1 7.8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+746 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 85,2 77,2
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
0+952 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 48 - 120 - 0,1-0,7 | 852-87,4| 77,2-79,4
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+024 13808 Pkw 7346 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 48 0,2 0,7 87,4 79,4
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+040 13808 Pkw 734,6| 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 21 - 32 - 0,9 87,5-88,5| 79,5-80,5
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+051 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 21 0,8 0,9 88,5 80,5
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+054 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 12-25 | 852-88,1| 77,2-80,1
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+192 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,6 85,2 77,2
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+352 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,1 0,3 86,3 78,3
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+357 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,2 0,3 86,4 78,4
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+391 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,4 85,7 77,7
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+394 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,2 77,2
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+406 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 120 - 0,4 85,3 77,3
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+412 13808 Pkw 734,6| 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 105 - 113 1,5 04-05 | 86,1-87,1| 78,1-79,1
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+421 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 31 - 105 0,3 -1,0-0,5| 86,1-87,7| 78,1-79,7
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+495 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - -1,0-0,5| 85,2-88,1| 77,2-80,1
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+646 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 85,2 77,2
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+680 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,4 85,3 77,3
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
1+702 13808 Pkw 734,6 | 109,7 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,5 85,2 77,2
Lkw1 40,1 7,8 5,0 6,4 60 60
Lkw2 15,2 4,0 1,9 3,3 60 60
Krad 12,0 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-

StraBe" in Leverkusen

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Kurtekottenweg /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1688 Pkw 99,3 6,9 97,4 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,6-4,4 1 709-71,1| 59,1-594
Lkw1 0,6 0,6 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,1 - 30 30
Krad 2,0 0,1 2,0 2,0 30 30
Willy-Brand-Ring / 1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 0 -72 - -29--09| 86,4-87,9| 77,7-79,2
Lkw1 34,8 58 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+167 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 18 0,1 -2,9 87,7 79,1
Lkw1 34,8 5,8 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+175 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 27 - 120 - -2,0-0,3 | 85,1-87,3| 76,5-78,6
Lkw1 34,8 58 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+268 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 115 - 120 0,1 0,3-14 | 851-854| 76,5-76,7
Lkw1 34,8 58 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+295 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 0 - 120 - 1,4-2,1 ] 851-88,0| 76,4-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+530 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,8 85,1 76,4
Lkw1 34,8 58 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+590 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 0,2-1,8 | 852-87,9| 76,6-79,3
Lkw1 34,8 58 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+786 19120 Pkw 1043,1 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 76 0,2 0,2 86,2 77,5
Lkw1 34,8 5,8 3,1 41 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+801 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 91 - 120 - 0,8-13 | 851-856| 76,4-77,0
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+830 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+900 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 0,4-1,1 85,1-88,1| 76,4-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+140 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,1 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+220 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,5 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+343 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel; 0 - 120 0,0 -29-0,5| 85,2-88,1| 76,6-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+704 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 -34--32| 852-853 76,6
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+846 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel; 0 - 120 0,0 -3,2-0,8 | 85,1-87,9| 76,4-79,2
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
2+086 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,0-2,4 85,1 76,4 - 76,5
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 4,7 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
BAB 3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - - -2,3--1,2 99,1 94,5
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
0+638 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,3 99,2 94,6
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
0+643 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,7 99,2 94,7
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
0+646 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+377 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,1 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+385 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - 0,3 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
BAB 3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,9 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+273 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,9 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+281 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
2+012 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 1,7 99,2 94,7
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
2+017 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 -1,0 99,2 94,6
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,5 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
2+021 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2-2,7 1 99,1-99,5| 94,5-95,0
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,5 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
B8 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+066 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,9 86,7 78,1
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+072 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -1,5 87,3 78,6
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+074 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+085 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 86,9 78,2
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+100 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,0 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+437 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,1 86,9 78,3
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+456 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+461 19704 Pkw 1072,1 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 120 - 0,3 86,8 78,1
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+474 19704 Pkw 1072,1| 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelj 107 0,1 0,2 87,2 78,6
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+483 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 74 - 98 - 0,1-06 | 87,2-88,1| 78,6-79,4
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+508 19704 Pkw 1072,1 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 74 0,1 0,6 88,1 79,4
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+520 19704 Pkw 1072,1| 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 0 - 62 - 0,8-1,6 | 88,3-89,5| 79,7-80,9
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
B8 /2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+581 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 71 - -06-1,0 | 86,6-88,3| 78,6-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+652 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 71 - 120 0,1 -0,6 85,5-86,6| 77,5-78,6
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+701 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,1 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+746 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+952 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 48 - 120 - 0,1-0,7 | 855-87,7| 77,5-79,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+024 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 48 0,2 0,7 87,7 79,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+040 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 21 - 32 - 0,9 87,7-88,7| 79,7-80,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+051 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 21 0,8 0,9 88,7 80,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+054 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 0 - 120 - 1,2-25 | 854-88,3| 77,4-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+192 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,6 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+352 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,1 0,3 86,5 78,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+357 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,2 0,3 86,7 78,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+391 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,4 85,9 77,9
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+394 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+406 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 120 - 0,4 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+412 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 105 - 113] 1,5 04-05 | 86,3-87,3| 78,3-79,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+421 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 31 - 105 0,3 -1,0-0,5| 86,3-87,9| 78,3-79,9
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+495 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 0 - 120 - -1,0-0,5| 854-88,3| 77,4-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+646 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+680 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,4 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe"” in Leverkusen

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Nullfall

Seite 8

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+702 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,5 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
Edith-Weyde-Strale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,1 80,2 72,9
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
0+748 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,5 80,2 72,9
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
0+749 5640 Pkw 291,9 491 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 120 0,1 0,5 80,3 73,0
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
0+753 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 17 - 116 - -2,5-1,3| 80,5-83,0| 73,2-757
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
Knochenbergsweg / 1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 856 Pkw 50,3 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -46-4,1| 68,0-68,3| 55,4 -557
Lkw1 0,6 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
0+567 856 Pkw 50,3 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,0 68,4 55,8
Lkw1 0,6 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
0+580 856 Pkw 50,3 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,5-48 | 68,0-68,3| 554-557
Lkw1 0,6 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,0 0,1 2,0 2,0 30 30
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Kurtekottenweg /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1736 Pkw 102,2 6,9 97,4 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,6-44 | 71,0-71,2| 59,1-59,4
Lkw1 0,6 0,6 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,1 - 30 30
Krad 2,1 0,1 2,0 2,0 30 30
BAB3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - - -2,3--1,2 99,1 94,5
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0 | 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
0+638 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,3 99,2 94,6
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
0+643 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 0,7 99,2 94,7
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
0+646 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+377 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,1 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+385 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - 0,3 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
BAB 3 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,9 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe"” in Leverkusen

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+273 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,0 0,9 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
1+281 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2 99,1 94,6
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7 | 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
2+012 97232 Pkw 4640,6 | 1102,6 87,0 74,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 1,7 99,2 94,7
Lkw1 144,0 50,5 2,7 34 90 90
Lkw2 522,7| 326,9 9,8 22,0 90 90
Krad 26,7 5,9 0,5 0,4 130 130
2+017 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - 0,1 -1,0 99,2 94,6
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0 | 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
2+021 100064 Pkw 4726,9 | 1118,5 86,1 73,2 130 130 | SMA 11 - - -0,2-2,7 | 99,1-99,5| 94,5-95,0
Lkw1 219,6 79,5 4,0 5,2 90 90
Lkw2 527,0| 328,55 9,6 21,5 90 90
Krad 16,5 1,5 0,3 0,1 130 130
Knochenbergsweg /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 904 Pkw 53,2 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -46-4,1| 68,3-68,5| 55,4 -557
Lkw1 0,6 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,1 0,1 2,0 2,0 30 30
0+567 904 Pkw 53,2 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,0 68,7 55,8
Lkw1 0,6 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,1 0,1 2,0 2,0 30 30
0+580 904 Pkw 53,2 2,9 96,8 98,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,5-48 | 68,3-68,6| 554-557
Lkw1 0,6 - 1,1 - 30 30
Lkw2 0,1 - 0,2 - 30 30
Krad 1,1 0,1 2,0 2,0 30 30
Willy-Brand-Ring /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 0 -72 - -29--09| 86,4-879| 77,7-79,2
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgésser-StraBe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe"” in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+167 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 18 0,1 -2,9 87,7 79,1
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+175 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 27 - 120 - -2,0-0,3 | 85,1-87,3| 76,5-78,6
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+268 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 115 -120] 0,1 0,3-1,4 | 851-854| 76,5-76,7
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+295 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 1,4-2,1 | 851-88,0| 76,4-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+530 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,8 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+590 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 0,2-1,8 | 85,2-87,9| 76,6-79,3
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+786 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 76 0,2 0,2 86,2 77,5
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+801 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 91 - 120 - 08-1,3 | 851-856| 76,4-77,0
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
0+830 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-

StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+900 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 04-11 | 851-88,1| 76,4-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+140 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,1 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+220 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,5 85,1 76,4
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+343 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 0,0 -29-0,5| 85,2-88,1| 76,6-79,4
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+704 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 -34--3,2| 852-853 76,6
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
1+846 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 0 - 120 0,0 -3,2-0,8 | 85,1-87,9| 76,4-79.2
Lkw1 34,8 5,8 3,1 4.1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
2+086 19120 Pkw 1043,1| 128,2 92,8 90,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 1,0-24 85,1 76,4 - 76,5
Lkw1 34,8 5,8 3.1 4,1 50 50
Lkw2 30,3 6,7 2,7 47 50 50
Krad 15,7 1,3 1,4 0,9 50 50
Edith-Weyde-Strale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,1 80,2 72,9
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
0+748 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,5 80,2 72,9
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+749 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel{ 120 0,1 0,5 80,3 73,0
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
0+753 5640 Pkw 291,9 49,1 90,0 87,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 17 - 116 - -25-1,3| 80,5-83,0| 73,2-757
Lkw1 9,7 2,8 3,0 5,0 50 50
Lkw2 16,2 34 5,0 6,0 50 50
Krad 6,5 1,1 2,0 2,0 50 50
B8 /1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,5 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+066 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,9 86,7 78,1
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+072 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -1,5 87,3 78,6
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+074 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+085 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 86,9 78,2
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+100 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,0 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+437 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,1 86,9 78,3
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+456 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 86,6 78,0
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+461 19704 Pkw 1072,1 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 120 - 0,3 86,8 78,1
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+474 19704 Pkw 1072,1 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 107 0,1 0,2 87,2 78,6
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+483 19704 Pkw 1072,1| 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel| 74 - 98 - 0,1-0,6 | 87,2-88,1| 78,6-79,4
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+508 19704 Pkw 1072,1 142,3 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 74 0,1 0,6 88,1 79,4
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
0+520 19704 Pkw 1072,1| 1423 92,9 91,8 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 0 - 62 - 0,8-1,6 | 88,3-89,5| 79,7-80,9
Lkw1 51,9 9,0 4,5 5,8 60 60
Lkw2 12,7 2,8 1,1 1,8 60 60
Krad 17,3 0,9 1,5 0,6 60 60
B8 /2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+581 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 71 - -06-1,0 | 86,6-88,3| 78,6-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+652 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 71 - 120 0,1 -0,6 85,5-86,6| 77,5-78,6
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+701 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,1 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+746 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
0+952 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregell 48 - 120 - 0,1-0,7 | 855-87,7| 77,5-79,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+024 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 48 0,2 0,7 87,7 79,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+040 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 21 - 32 - 0,9 87,7-88,7| 79,7-80,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+051 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 21 0,8 0,9 88,7 80,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+054 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - 1,2-25 | 854-88,3| 77,4-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+192 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,6 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+352 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,1 0,3 86,5 78,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+357 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 1,2 0,3 86,7 78,7
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Strale, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-
StraBe" in Leverkusen
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
1+391 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,4 85,9 77,9
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+394 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+406 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel 120 - 0,4 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+412 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 105 - 113 1,5 04-05 | 863-87,3| 78,3-79,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+421 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregeli 31 - 105 0,3 -1,0-0,5| 86,3-87,9| 78,3-79,9
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+495 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregel] 0 - 120 - -1,0-0,5| 854-88,3| 77,4-80,3
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+646 14496 Pkw 7713 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,3 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+680 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,4 85,5 77,5
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
1+702 14496 Pkw 771,3| 1151 91,6 89,9 60 60 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,5 85,4 77,4
Lkw1 42,1 8,2 5,0 6,4 60 60
Lkw2 16,0 4,2 1,9 3,3 60 60
Krad 12,6 0,5 1,5 0,4 60 60
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan V40/1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-
Strafe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-StraBe™ in Leverkusen

Seite 1

2650_Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

3 IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 18,0 1,0 200 283 -

4 ICE 2-Vollzug 55,0 6,0 200 411 -

5 AE 3,0 2,0 200 392 -

6 Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 68,0 12,0 160 230 -

2 Guterzug (bespannt mit E-Lok) 1,0 1,0 100 696 -

- Gesamt 145,0 22,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km [ c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
2650_Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

3 IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 17,0 1,0 200 283 -

4 ICE 2-Vollzug 54,0 5,0 200 411 -

5 AE 2,0 1,0 200 392 -

6 Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 68,0 12,0 160 230 -

2 Glterzug (bespannt mit E-Lok) - 1,0 100 696 -

- Gesamt 141,0 20,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - \ R
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan V40/l1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-
Strafe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-StraBe™ in Leverkusen
2670_Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
1 S-Bahn 46,0 10,0 120 104 -
2 Guterzug (bespannt mit E-Lok) 7,0 2,0 100 696 -
- Gesamt 53,0 12,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
2670_Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
1 S-Bahn 46,0 10,0 120 104 -
2 Guterzug (bespannt mit E-Lok) 6,0 2,0 100 696 -
- Gesamt 52,0 12,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Bewertung gemaf DIN 18005

Bebauungsplan V40/1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Stralde,
Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

Seite 1

10 HFront| SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 DRK Kindergarten Weltentdecker NO EG WA 55 45 59 52 59 53 0,7 0,9
1 NO 1.0G WA 55 45 59 53 60 54 0,6 0,9
1 NO 2.0G WA 55 45 59 52 60 53 0,5 0,8
2 KiTa Xkids Lanxess S EG WA 55 45 59 51 59 52 0,5 0,8
3 Léwenburg KiTa Sw EG WA 55 45 55 47 55 48 0,4 0,7
3 SW 1.0G WA 55 45 60 54 60 55 0,7 0,9
08.11.2023 SQEO”- S
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Bebauungsplan V40/1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Stralde,

Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel durch offentliche StraRen, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
08.11.2023 AU >\
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Seite 2

Inger
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Bewertung gemaf DIN 18005

Bebauungsplan V40/1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Stralde,
Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Seite 1

10 HFront| SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 DRK Kindergarten Weltentdecker NO EG WA 55 45 59 53 59 53 0,0 0,0
1 NO 1.0G WA 55 45 60 54 60 53 0,0 -0,1
1 NO 2.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,1 0,0
2 KiTa Xkids Lanxess S EG WA 55 45 59 52 59 52 0,0 0,0
3 Léwenburg KiTa Sw EG WA 55 45 55 48 55 48 0,0 0,0
3 SW 1.0G WA 55 45 60 55 61 55 0,1 0,0
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Bebauungsplan V40/1 "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgasser-Stralde,
Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
08.11.2023 AU >\
Anlage 6 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstral3e 142 44799 Bochum Weiser
Seite 2

Inger
file Yeskahmswesen mbl
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Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Werktag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stralie, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen

Schallquelle Quelltyp | | oder S Lw 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 362,26| 77,00 | 61,23 | 68,24 | 67,27 | 69,27 | 71,24 | 69,24 | 67,27 | 61,24

Zu-/Ausfahrt Linie 179,85 50,70 | 35,58 | 39,58 | 41,61 | 43,61 | 45,58 | 43,58 | 38,61 | 30,59

11.11.2023

Anlage 17
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stralie, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Werktag

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
11.11.2023 Brilon
Anlage 17 Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrale 142 44799 Bochum iﬁj;”fgﬁog
Seite 2
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Werktag

Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Strae, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-StraBe" in Leverkusen

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Parkplatz Haus der Talente 73,0 73,0 73,0 73,0 70,0 74,8 71,8 71,8

Zu-/Ausfahrt 56,7 56,7 56,7 56,7 53,7 58,5 55,5 55,5

11.11.2023
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Bebauungsplan V40/l "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Strae, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-StraBe" in Leverkusen

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Werktag

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11.11.2023 Brilon
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Beurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stralie, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen

Objekt- |Immissionsort Nutzung | Geschoss| HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,ma>| LT,max | LN,max |-T,max,dif [-N,max,dif
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 Kurtekottenweg 15 WA EG| NO 55 40 22,9 - 85 60 53,1 -
2 Bertha-von-Suttner-Strale 14 WA EG| S 55 40 15,6 --- 85 60 45,5 -
2 Bertha-von-Suttner-Strale 14 WA 1.0G| S 55 40 16,9 --- 85 60 46,4 ---
3 Bertha-von-Suttner-Strale 16 WA EG| S 55 40 11,8 --- 85 60 44,4 -
3 Bertha-von-Suttner-Strale 16 WA 1.0G| S 55 40 15,5 --- 85 60 46,1 ---
4 Bertha-von-Suttner-Strale 18 WA EG| S 55 40 18,3 --- 85 60 49,1 -
4 Bertha-von-Suttner-Strale 18 WA 1.0G| S 55 40 18,2 --- 85 60 49,0 ---
5 Bertha-von-Suttner-Strae 20 WA EG| S 55 40 18,8 --- 85 60 48,9 -
5 Bertha-von-Suttner-Strae 20 WA 1.0G| S 55 40 18,7 --- 85 60 48,9 ---
6 Bertha-von-Suttner-Strae 22 WA EG| S 55 40 17,2 --- 85 60 48,7 -
6 Bertha-von-Suttner-Strae 22 WA 1.0G| S 55 40 17,2 --- 85 60 48,7 ---
7 Bertha-von-Suttner-Strale 24 WA EG| S 55 40 9,4 --- 85 60 42,8 -
7 Bertha-von-Suttner-Strale 24 WA 1.0G| S 55 40 11,0 --- 85 60 43,3 ---
8 Bertha-von-Suttner-Strale 26 WA EG| S 55 40 6,8 --- 85 60 39,4 -
8 Bertha-von-Suttner-Strale 26 WA 1.0G| S 55 40 8,6 --- 85 60 40,0 -
9 Bertha-von-Suttner-Strale 28 WA EG| S 55 40 3,0 --- 85 60 32,9 -
9 Bertha-von-Suttner-Strale 28 WA 1.0G| S 55 40 4,4 --- 85 60 34,8 -
10 |Elisabeth-Langgasser-Strale 8 WA EG| W 55 40 3,4 --- 85 60 32,5 ---
10 |Elisabeth-Langgasser-Strale 8 WA 1.0G| W 55 40 8,6 --- 85 60 37,9 ---
11 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 10 WA EG| W 55 40 3,9 --- 85 60 33,2 ---
11 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 10 WA 1.0G| W 55 40 8,0 --- 85 60 37,3 ---
12 |Elisabeth-Langgésser-Stralle 12 WA EG| W 55 40 1,9 --- 85 60 31,5 ---
13 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 12a WA EG| S 55 40 0,7 --- 85 60 39,9 ---
13 |Elisabeth-Langgéasser-Stralie 12a WA 1.0G| S 55 40 1,3 --- 85 60 39,5 ---
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Beurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stralie, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen

Objekt- |Immissionsort Nutzung | Geschoss| HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,ma>| LT,max | LN,max |-T,max,dif [-N,max,dif
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
14 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 14 WA EG| S 55 40 -0,2 - 85 60 38,3 -
14 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 14 WA 1.0G| S 55 40 0,0 - 85 60 38,0 -
15 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 18 WA EG| W 55 40 0,6 - 85 60 37,3 -
15 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 18 WA 1.0G| W 55 40 0,7 - 85 60 37,0 -
16 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 18a WA EG| W 55 40 -0,1 - 85 60 34,5 -
16 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 18a WA 1.0G| W 55 40 2,1 - 85 60 36,9 -
17 |Elisabeth-Langgésser-Straflie 20 WA EG| W 55 40 0,9 - 85 60 34,3 -
17 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 20 WA 1.0G| W 55 40 3,0 - 85 60 36,7 -
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-Stralie, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Stral3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Quelle

Quelltyp

LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

LN,max
dB(A)

Kurtekottenweg 15 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)

LrT 22,9 dB(A) LN

dB(A) LT,max53,1dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 22,8 53,1

Zu-/Ausfahrt Linie 3,4

Bertha-von-Suttner-Strae 14 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 16,9 dB(A) LrN dB(A) LT,max 46,4 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 16,8 46,4

Zu-/Ausfahrt Linie -0,8

Bertha-von-Suttner-Strae 16 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 15,5dB(A) LrN dB(A) LT,max46,1dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 15,4 46,1

Zu-/Ausfahrt Linie -1,6

Bertha-von-Suttner-Strale 18 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 18,3 dB(A) LrN dB(A) LT,max49,1dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 18,2 49,1

Zu-/Ausfahrt Linie 1,1

Bertha-von-Suttner-Strale 20 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 18,8 dB(A) LrN dB(A) LT,max 48,9 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 18,7 48,9

Zu-/Ausfahrt Linie 1,9

Bertha-von-Suttner-Strae 22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 17,2 dB(A) LrN dB(A) LT,max 48,7 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 17,0 48,7

Zu-/Ausfahrt Linie 1,0

Bertha-von-Suttner-Strae 24 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 11,0dB(A) LrN dB(A) LT,max 43,3 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 10,8 43,3

Zu-/Ausfahrt Linie -2,2

Bertha-von-Suttner-Strafle 26 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 40,0 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 8,5 40,0

Zu-/Ausfahrt Linie -5,9

Bertha-von-Suttner-Strafle 28 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 4,4dB(A) LrN dB(A) LT,max 34,8 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 4,3 34,8

Zu-/Ausfahrt Linie -12,4

Elisabeth-Langgéasser-StraRe 8 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,9 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 8,5 37,9

Zu-/Ausfahrt Linie -7,3
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Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Quelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Elisabeth-Langgéasser-StraRe 10 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,0dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,3 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 7,8 37,3
Zu-/Ausfahrt Linie -6,6
Elisabeth-Langgéasser-Stralle 12 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 1,9dB(A) LrN dB(A) LT,max31,5dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 13 31,5
Zu-/Ausfahrt Linie -7,0
Elisabeth-Langgéasser-StraRe 12a 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 1,3 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39,5dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 0,8 39,5
Zu-/Ausfahrt Linie -8,4
Elisabeth-Langgéasser-StraRe 14 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 0,0 dB(A) LrN dB(A) LT,max 38,0 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz -0,4 38,0
Zu-/Ausfahrt Linie -9,7
Elisabeth-Langgéasser-StraRe 18 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 0,7 dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,0 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 0,4 37,0
Zu-/Ausfahrt Linie -10,6
Elisabeth-Langgéasser-Strale 18a 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 2,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 36,9 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 18 36,9
Zu-/Ausfahrt Linie -10,5
Elisabeth-Langgéasser-StraRe 20 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 3,0 dB(A) LrN dB(A) LT,max 36,7 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 2,8 36,7
Zu-/Ausfahrt Linie -9,8
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Quelle Zeitber Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder S| KiI KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Kurtekottenweg 15 EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 22,9 dB(A) LrN dB(A) LT,max53,1dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o 0,0 54,76 -458] -2,0f -0,1f -0,6 0,5 0,0 29,0 00| -7.3 1,1 22,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 54,76| -458( -2,0 -0,1 -0,6 0,5 29,0 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o o,0/( 62,36 -46,9] -2,3] -2,0( -05 0,5 0,0 -0,5 0,0 2,7 1,1 3,4

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o 0,0/( 62,36 -46,9] -2,3] -2,0[ -05 0,5 -0,5 0,0

Bertha-von-Suttner-Strae 14 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 16,9 dB(A) LrN dB(A) LT,max 46,4 dB(A) LN,max dB(A

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(112,09| -52,0, -2,5 0,00 -12 1,6 0,0 22,9 00| -7.3 1,1 16,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(112,09] -52,0f -2,5 0,0 -1,2 1,6 22,9 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(120,34| -52,6/ -2,6/ -0,9( -08 1,6 0,0 -4,7 0,0 2,7 1,1 -0,8

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 | 28,2| 179,8 0 0| 0,0(120,34| -52,6/ -2,6/ -0,9f -08 1,6 -4,7 0,0

Bertha-von-Suttner-StraBe 16 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 15,5dB(A) LrN dB(A) LT,max 46,1 dB(A) LN,max dB(A

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0| 51,4 362,3 0 o 0,0/ 98,85 -509] -2,4 -19( -08 0,5 0,0 215 00| -7.3 1,1 15,4

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 98,85 -50,9( -2,4 -1,9 -0,8 0,5 21,5 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o o0,0(106,69( -51,6/ -2,6/ -2,0( -0,7 0,6 0,0 -5,5 0,0 2,7 1,1 -1,6

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(|106,69| -51,6/ -2,6/ -2,0f -0,7 0,6 -5,5 0,0

Bertha-von-Suttner-StraRe 18 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 18,3 dB(A) LrN dB(A) LT,max49,1dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0 86,40 -49,7] -2,3 0,00 -0,9 0,3 0,0 244 00| -7.3 1,1 18,2

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 86,40 -49,7( -2,3 0,0 -0,9 0,3 24,4 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0f 92,41 -50,3] -2,5| -04( -0,7 0,3 0,0 -2,7 0,0 2,7 1,1 1,1

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0 92,41 -50,3] -2,5| -0,4 -07 0,3 -2,7 0,0

Bertha-von-Suttner-Strale 20 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 18,8 dB(A) LrN dB(A) LT,max 48,9 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0 80,21 -49,1] -2,2 0,00 -0,9 0,0 0,0 248 00| -7.3 1,1 18,7

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 80,21| -49,1f -2,2 0,0 -0,9 0,0 24,8 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o o,0/( 84,68 -495 -2,5| -0,1f -06 0,0 0,0 -2,0 0,0 2,7 1,1 1,9

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 ol o0,0/( 84,68 -495/ -2,5| -0,1f -06 0,0 -2,0 0,0

Bertha-von-Suttner-StraBe 22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 17,2dB(A) LrN dB(A) LT,max 48,7 dB(A) LN,max dB(A

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0| 51,4 362,3 0 o o0 8161 -49,2) -2,3] -1,8( -08 0,3 0,0 232 00| -7.3 1,1 17,0

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4 362,3 0 0| 0,0 81,61| -49,2( -2,3 -1,8 -0,8 0,3 23,2 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o o,0| 87,27 -49.8) -2,4| -09( -06 0,2 0,0 -2,8 0,0 2,7 1,1 1,0

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| o0,0/( 87,27 -49.8) -2,4| -09 -06 0,2 -2,8 0,0
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Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Quelle Zeitber Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder S| KiI KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Bertha-von-Suttner-StraBe 24 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 11,0dB(A) LrN dB(A) LT,max 43,3 dB(A) LN,max dB(A

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o o,0/( 90,66( -50,1] -2,4| -7,6{ -02 0,3 0,0 16,9 00| -7.3 1,1 10,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 90,66 -50,1f -2,4 -7,6 -0,2 0,3 16,9 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0f 99,85 -51,00 -2,5| -42[ -05 1,5 0,0 -6,1 0,0 2,7 1,1 -2,2

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0 99,85 -51,0 -2,5| -42[ -05 15 -6,1 0,0

Bertha-von-Suttner-Strafle 26 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 40,0 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(104,73( -51,4] -2,5/ -85 -02 0,2 0,0 14,6 00| -7.3 1,1 8,5

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(104,73| -51,4 -2,5 -8,5 -0,2 0,2 14,6 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(116,94 -52,4] -2,6/ -6,0[ -05 1,0 0,0 -9,8 0,0 2,7 1,1 -5,9

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 | 28,2| 179,8 0 0| 0,0(116,94| -52,4] -2,6/ -6,0[ -05 1,0 -9,8 0,0

Bertha-von-Suttner-Stralle 28 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 4,4dB(A) LrN dB(A) LT,max 34,8 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0| 51,4 362,3 0 o[ 0,0(126,72( -53,04 -2,6] -10,8( -0,2 0,0 0,0 104 00| -7.3 1,1 43

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(126,72| -53,0f -2,6] -10,8 -0,2 0,0 10,4 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(141,92( -54,00 -2,7| -10,2[ -0,3 0,2 0,0 -16,2 0,0 2,7 11| -124

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(141,92| -54,0 -2,7| -10,2[ -0,3 0,2 -16,2 0,0

Elisabeth-Langgéasser-StraRe 8 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,6 dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,9 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(116,04( -52,3] -2,5| -9,8( -02 2,4 0,0 14,6 00| -7.3 1,1 8,5

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(116,04| -52,3 -2,5 -9,8 -0,2 2,4 14,6 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(131,50( -53,4| -2,7| -81f -04 2,7 0,0 -11,2 0,0 2,7 1,1 -7,3

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(131,50{ -53,4] -2,7| -81f -04 2,7 -11,2 0,0

Elisabeth-Langgéasser-StraRe 10 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 8,0dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,3 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0 93,74 -50,4] -2,4| -10,0{ -0,2 0,0 0,0 14,0 00| -7.3 1,1 78

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0 93,74 -50,4 -2,4] -10,0 -0,2 0,0 14,0 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ o0,0(10840( -51,7] -2,6/ -6,8 -05 0,4 0,0/ -10,5 0,0 2,7 1,1 -6,6

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ o0,0(10840( -51,7] -2,6/ -6,8 -05 0,4 -10,5 0,0

Elisabeth-Langgéasser-Stralle 12 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 1,9dB(A) LrN dB(A) LT,max31,5dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0| 51,4 362,3 0 o[ 0,0(138,03( -53,8] -2,4| -13,4( -0,2 0,1 0,0 7.4 00| -7.3 1,1 1,3

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4 362,3 0 0| 0,0(138,03| -53,8 -2,4] -13,4 -0,2 0,1 7.4 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(153,30( -54,7] -2,6] -32[ -11 0,0 0,0/ -10,9 0,0 2,7 1,1 -7,0

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(153,30f -54,7] -2,6] -32[ -11 0,0 -10,9 0,0
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Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Quelle Zeitber Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder S| KiI KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Elisabeth-Langgéasser-Strale 12a 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 1,3 dB(A) LrN dB(A) LT,max 39,5dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(171,94( -55,7] -2,7| -11,4( -04 0,1 0,0 7,0 00| -7.3 1,1 0,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(171,94| -55,7 -2,7] -11,4 -0,4 0,1 7,0 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(186,99( -56,4] -2,7| -2,6( -1.4 0,2 0,0 -12,3 0,0 2,7 1,1 -8,4

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(186,99| -56,4] -2,7| -2,6] -1,4 0,2 -12,3 0,0

Elisabeth-Langgéasser-StraRe 14 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 0,0 dB(A) LrN dB(A) LT,max 38,0 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(199,17( -57,00 -2,7| -11,2[ -055 0,0 0,0 57 00| -7.3 1,1 -0,4

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(199,17| -57,0f -2,7] -11,2 -0,5 0,0 5,7 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(214,27( -57.6/ -2,7| -2,6] -15 0,1 0,0/ -13,6 0,0 2,7 1,1 -9,7

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 | 28,2| 179,8 0 0| 0,0(214,27| -57,6] -2,7| -2,6] -15 0,1 -13,6 0,0

Elisabeth-Langgéasser-Strale 18 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 0,7 dB(A) LrN dB(A) LT,max 37,0 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0| 51,4 362,3 0 o[ 0,0(224,99 -58,0 -2,7| -88[ -1,0 0,0 0,0 6,5 00| -7.3 1,1 0,4

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(224,99| -58,0f -2,7 -8,8 -1,0 0,0 6,5 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(238,23( -58,5] -2,7| -29( -15 0,5 0,0 -14,5 0,0 2,7 1,1| -10,6

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(238,23| -58,5| -2,7| -2,9 -15 0,5 -14,5 0,0

Elisabeth-Langgéasser-Strale 18a 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 2,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 36,9 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(227,20( -58,1] -2,7{ -7,0f -1,2 0,0 0,0 7,9 00| -7.3 1,1 1,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(227,20| -58,1f -2,7 -7,0 -1,2 0,0 7.9 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 o[ 0,0(239,05( -58,6] -2,7| -2,9 -15 0,6 0,0 -14,3 0,0 2,7 1,1| -105

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0[239,05| -58,6] -2,7| -29 -15 0,6 -14,3 0,0

Elisabeth-Langgéasser-Strale 20 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 3,0dB(A) LrN dB(A) LT,max 36,7 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Haus der Talente LrT Parkplatz 77,0 51,4 362,3 0 o[ 0,0(234,36( -58,4| -2,71 -55( -15 0,0 0,0 8,9 00| -7.3 1,1 2,8

Parkplatz Haus der Talente LrN Parkplatz 77,0( 51,4| 362,3 0 0| 0,0(234,36| -58,4 -2,7 -5,5 -1,5 0,0 8,9 0,0

Zu-/Ausfahrt LrT Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(244,47| -58,8] -2,7| -2,0{ -1,6 0,7 0,0 -13,6 0,0 2,7 1,1 -9,8

Zu-/Ausfahrt LrN Linie 50,7 28,2| 179,8 0 0| 0,0(244,47| -58,8] -2,7| -2,0f -1,6 0,7 -13,6 0,0
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Quelle Quellname

Zeitber. Zeitbereich

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf3

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Bertha-von-Suttner-Strale WAT 55140 [85] 60| «m [WAJS5140]85]60] Kurtekottenweg
@ Il J110] - [433] - [T T19] - I315] -] Legende
WA 55 ] 40 [ 85 [ 60 I 1941 - Ja28[ - [wAaT 554085 60]
@I o] - laoa] - WA 55 [ 40 [ 85 [ 60 @—V\IllA fss - 38955 ] O Tz20] — foal -]
L1156 255 I [86] - [400] - I o7 - [399] - - Hauptgebaude
WA|55[40] 85| 60 1 1681 - 1394] - D Nebengebaude
G Il [155] - 46| - WA | 55 | 40 | 85 | 60
I (118 - [444] - o WA[55[40]85]60] @ 1l - - 1380] - == Linienschallquelle
I [44] - |348] - I [-02] - 1383] -
WA | 55| 40 [ 85 [ 60 I [30] - [329] - E Parkplatz
Il T182] - Ta9,0] - WA | 55 | 40 | 85 | 60 . N .
@ s Tasa Elisabeth-Langgasser-Strafie ®1 T o7 - [370] - @ Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
[ o6 - [373] - (@  Punkt mit Richtwertiiberschreitung
WA 55 [ 40 [ 85 [ 60 WA 55 | 40 | 85 [ 60
& I _[187] - [489] - @ 1 [86] - [379] - WA | 55 ] 40 | 85 | 60 = Fassade mit Richtwertiiberschreitung
I [188] - [489] - | 134] - |325] - | @ 1 [21] - [369] - ,
| 1-01f - |345[ - D Kindergarten
WA 55 [ 40 | 85 [ 60 WA 55 | 40 | 85 | 60
®- I [172] - T487] - @ 1 [so] - [373] - WA | 55 ] 40 | 85 | 60
I [17.2] - [487] - I |39 - [332] - @ I [30] - gi,; -

—  _ vonlinks:
WA | 55 | 40 | 85 | 60 | giockwerk

3.06 48,9380 70,7| 0.0 | Beurteilungspegel tags

. 2.0G 48,9 37.9 70.8| 0.0 | Beurteilungspegel nachts
3 3 P | 1.0G 489 37,5/71,0] 0.0| Maximalpegel tags

o EG 48.2/369 69,0] 00| Maxmalpegel nachts
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Sonntag

Schallquelle Quelltyp | | oder S Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Parkplatz Haus der Talente Parkplatz 362,26 77,00 51,4 |61,23]|68,24| 67,27 | 69,27 | 71,24 | 69,24 | 67,27 | 61,24

Zu-/Ausfahrt Linie 238,65| 50,70 26,9 | 35,58 (39,58 ]41,61 (43,61 | 45,58 | 43,58 | 38,61 | 30,59
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Sonntag

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m2
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Sonntag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Parkplatz Haus der Talente 70,0 70,0 67,0 67,0 67,0 70,0 67,0 67,0 67,0 70,0 67,0

Zu-/Ausfahrt 53,7 53,7 50,7 50,7 50,7 53,7 50,7 50,7 50,7 53,7 50,7
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Sonntag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Beurteilungspegel, Bewertung gemafl TA Larm - Anlagenlarm Sonntag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [-T,max,dif [-N,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 Kurtekottenweg 15 WA EG| NO 55 40 22,1 - 85 60 53,1 -
2 Bertha-von-Suttner-Strale 14 WA EG| S 55 40 14,8 - 85 60 45,5 ---
2 Bertha-von-Suttner-Strale 14 WA 1.0G| S 55 40 16,1 --- 85 60 46,4 ---
3 Bertha-von-Suttner-Strale 16 WA EG| S 55 40 11,0 - 85 60 44,4 ---
3 Bertha-von-Suttner-Strale 16 WA 1.0G| S 55 40 14,7 --- 85 60 46,1 ---
4 Bertha-von-Suttner-Strale 18 WA EG| S 55 40 17,6 - 85 60 49,1 ---
4 Bertha-von-Suttner-Strale 18 WA 1.0G| S 55 40 17,4 --- 85 60 49,0 ---
5 Bertha-von-Suttner-Strae 20 WA EG| S 55 40 18,0 - 85 60 48,9 ---
5 Bertha-von-Suttner-Strae 20 WA 1.0G| S 55 40 17,9 --- 85 60 48,9 ---
6 Bertha-von-Suttner-Strae 22 WA EG| S 55 40 16,4 - 85 60 48,7 ---
6 Bertha-von-Suttner-Strae 22 WA 1.0G| S 55 40 16,4 --- 85 60 48,7 ---
7 Bertha-von-Suttner-Strale 24 WA EG| S 55 40 8,6 - 85 60 42,8 ---
7 Bertha-von-Suttner-Strale 24 WA 1.0G| S 55 40 10,2 --- 85 60 43,3 ---
8 Bertha-von-Suttner-Strale 26 WA EG| S 55 40 6,0 - 85 60 39,4 ---
8 Bertha-von-Suttner-Strale 26 WA 1.0G| S 55 40 7,9 - 85 60 40,0 ---
9 Bertha-von-Suttner-Strale 28 WA EG| S 55 40 2,3 - 85 60 32,9 ---
9 Bertha-von-Suttner-Strale 28 WA 1.0G| S 55 40 3,7 - 85 60 34,8 ---
10 |Elisabeth-Langgasser-Strale 8 WA EG| W 55 40 2,6 --- 85 60 32,5 ---
10 |Elisabeth-Langgasser-Strale 8 WA 1.0G| W 55 40 7,8 --- 85 60 37,9 ---
11 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 10 WA EG| W 55 40 3,1 --- 85 60 33,2 ---
11 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 10 WA 1.0G| W 55 40 7,2 --- 85 60 37,3 ---
12 |Elisabeth-Langgésser-Stralle 12 WA EG| W 55 40 1,0 --- 85 60 31,5 ---
13 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 12a WA EG| S 55 40 --- --- 85 60 39,9 ---
13 |Elisabeth-Langgéasser-Stralie 12a WA 1.0G| S 55 40 0,5 --- 85 60 39,5 ---
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Beurteilungspegel, Bewertung gemafl TA Larm - Anlagenlarm Sonntag

Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [-T,max,dif [-N,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
14 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 14 WA EG| S 55 40 - - 85 60 38,3 -
14 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 14 WA 1.0G| S 55 40 - - 85 60 38,0 -
15 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 18 WA EG| W 55 40 - - 85 60 37,3 -
15 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 18 WA 1.0G| W 55 40 - - 85 60 37,0 -
16 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 18a WA EG| W 55 40 - - 85 60 34,5 -
16 |Elisabeth-Langgasser-Stralie 18a WA 1.0G| W 55 40 1,3 - 85 60 36,9 -
17 |Elisabeth-Langgésser-Straflie 20 WA EG| W 55 40 0,2 - 85 60 34,3 -
17 |Elisabeth-Langgésser-Stralie 20 WA 1.0G| W 55 40 2,2 - 85 60 36,7 -
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Bebauungsplan V40/I "Wiesdorf - Wohnheim zwischen Elisabeth-Langgéasser-StralRe, Kurtekottenweg und Bertha-von-Suttner-Straf3e" in Leverkusen
Beurteilungspegel, Bewertung gemafl TA Larm - Anlagenlarm Sonntag

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bertha-von-Suttner-Strale WAT 55140 [85] 60| «m [WAJS5]40]85]60] Kurtekottenweg
@ Il J102] - 433] - [T T10] - I315] -]
WATJ 55 ] 40] 85 ] 60 | [86] - 1428] - @ [WAT 55 ] 40 ] 85] 60|
@ 1 J161] - [464] - WA[ 55| 40 | 85 | 60 [T T221] - Is31] - ]
I [148] - [455] - WA[ 55 [40 [85] 60 ] @ Il 05[] - [395] -
I [79] - T400][ - I [ - T - T399] -
WA 55 [ 40 | 85 [ 60 I |60 - [394] -
G Il [1a7] - 46| - WA | 55 | 40 | 85 | 60
I Ta10] - [4aa4a] - WAl 55408 [60] - Il [-08] - [380] -
@ 1 [37] - [348] - I [-10] - I383] -
WA 55 [ 40 [ 85 [ 60 I | 23] - [329] -
@ I [17.4] - T49.0] - WA | 55 | 40 | 85 | 60
I _|17,6] - [49.1] - | Elisabeth-Langgésser-Strake ® 1 [-01] - [370] -
I [-01] - |37.3] -
WA 55 [ 40 [ 85 [ 60 WA 55 | 40 | 85 [ 60
& I [179] - 489 - @ 1 [78] - [379] - WA | 55| 40 | 85 | 60
I |180] - [489] - I 126 - |325] - | @ I [13] - [369] -
I_[-09] - |345] -
WA 55 [ 40 | 85 [ 60 WA 55 | 40 | 85 | 60
®- I [164] - 487] - @ 1 [72] - 1373] - WA | 55| 40 | 85 | 60
1 [164] - |48.7] - [ 131 - |s32] - | @ 2,2 36,7

or \’“_,9_._ (2) '\\_@ A "o \_‘\6

Legende

Hauptgebaude

Nebengebaude

Linienschallquelle

Parkplatz

Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
Punkt mit Richtwertiiberschreitung

Fassade mit Richtwertiiberschreitung

Kindergarten

—  _ vonlinks:
WA | 55 | 40 | 85 | 60 | giockwerk

3.06 48,9380 70,7| 0.0 | Beurteilungspegel tags
2.0G 48,9 379 70.8| 0.0 | Beurteilungspegel nachts
1.0G 483 37,5 71,0| 0.0 | Maximalpegel tags

EG |48.2 368690 0,0 | Maximalpegel nachts
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Legende
=o==o Baugrenze

- )
Geltungsbereich
|| ‘

Emission StraRe

Korridor (2D)

Emissionslinie
Hauptgebaude

Nebengebaude

[0E |

Kindergarten

Anforderungen an
Luftschalldammung von
AuR3enbauteilen

fur Vollgeschosse
MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1

B <= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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Legende

=c==c Baugrenze

r=
‘Geltungsbereich

||
m—  Emission Strale

Korridor (2D)

Emissionslinie
Hauptgebaude
Nebengebaude

Kindergarten

Joa |

Anforderungen an

Luftschalldammung von
AulRenbauteilen

Brache

fur Vollgeschosse
erforderliches gesamtes
Bauschalldamm-Mal3 R’ ges [dB]
nach DIN 4109-1 (2018), 7.1

P =30 dB (Minimum)
<=35dB
<= 40 dB
<= 45 dB
<=50dB
>50dB
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