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Anlage 2.1 - MS_Verkensbelastungen_Prognose-Fall

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Neubau Feuerwache Nord
Knotenpunkt : Solinger Stral3e / Zufahrt Feuerwache
Stunde : 7.00-8.00 Uhr
Datei : KNO2_PROGNOSE-FALL 1_MS.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h
100
Qg: 379
Ql:23
S =402
S=412
S =382
Qg : 409
Qr:22 @ Ql:3
S=431
Qr:3
S=45 S=6
Summe = 839

Zufahrt 1: Solinger StralRe Sud-West
Zufahrt 2: Zufahrt Feuerwache
Zufahrt 3: Solinger StralRe Nord-Ost

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Anlage 2.2 - MS_VKTB-BPS_Prognose-Fall

HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neubau Feuerwache Nord
Knotenpunkt : Solinger Stral3e / Zufahrt Feuerwache T
Stunde 7.00-8.00 Uhr ﬁ "{"ﬁv
Datei KNO2_PROGNOSE-FALL 1_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 > 427 1800 A

3 i 23 1600 A
Misch-H 450 1789 2+3 2,8 1 2 2 A

4 al 4 6,6 | 34 828 333 14,6 1 1 1 B

6 ™ 5 6,5 | 31 426 646 8,4 1 1 1 A
Misch-N 8,5 448 4+6 11,6 1 1 1 B

8 % 394 1800 A

7 \J 24 55 | 2,6 437 832 47 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse :  Solinger StraRRe Stid-West
Solinger StralRe Nord-Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Feuerwache
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Anlage 2.3 - MS_VKTB-HBS_Prognose-Fall

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B:Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall 1
§—> Uhrzeit 7.00-8.00 Uhr VPIanung [ Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
‘] innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: y v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 1 2
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (GL. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Iikw+Bus, i|  ILkwK, i Iz, i fpE 9pPE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 381 26 2 415 1,029 427
A
3 21 1 0 22 1,023 22,5
4 1 2 0 3 1,333 4
B
6 0 3 0 3 1,500 4,5
7 21 2 0 23 1,043 24
C
8 351 27 1 379 1,038 393,5

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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http://www.tracker-software.com/buy-now

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B: Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall
§—> Uhrzeit 7.00-8.00 Uhr Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: {l/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 427 1800 0,237
8 394 1800 0,219
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/h] Up,i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 23
0 1600
7 24 437 832
6 5 426 646
4 4 828 343
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
CpE, | [Pkw-E/h] x; [ Po 7 [-]
16 17 18
3 1600 0,014
7 832 0,029 0,971
6 646 0,007
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CpE, 4 [Pkw-E/h] X4 [
19 20
4 333 0,012

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B: Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall
§—> Uhrzeit 7.00-8.00 Uhr Q/Planung [ Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: {l/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpEg, | [Pkw-E/h] Che. m [Pkw-E/h] f PE. m [-]
21 22 23 24 25
4 0,012
B 0 9 448 1,417
6 0,007
7 0,029 2
C 418 1,039
8 0,219
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg i bzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsv,
fpe mll Cpg mlPkw-E/N]  Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] tw, mlsl
26 27 28 29 30 31
2 1,029 1800 1749 1334 2,7 A
A
3 1,023 1600 1564 1542 2,3 A
4 1,333 333 250 247 14,6 B
B
6 1,500 646 431 428 8,4 A
7 1,043 832 797 774 4,7 A
C
8 1,038 1800 1734 1355 2,7 A
B 4+6 1,417 448 316 310 11,6 B
C 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB



http://www.tracker-software.com/buy-now
http://www.tracker-software.com/buy-now

Anlage 3.1 - NS_Verkensbelastungen_Prognose-Fall

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Neubau Feuerwache Nord
Knotenpunkt : Solinger Stral3e / Zufahrt Feuerwache
Stunde : 15.00-16.00 Uhr
Datei : KNO2_PROGNOSE-FALL 1_NS.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h
100
Qg : 461
QIl:0
S=461
S =433
S =464
Qg : 430
Q r:0 @ Q [:3
S =430
Qr:3
S=0 S=6
Summe = 897

Zufahrt 1: Solinger StralRe Sud-West
Zufahrt 2: Zufahrt Feuerwache
Zufahrt 3: Solinger StralRe Nord-Ost

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kinne + Partner Beratende Ingenieure mbB



http://www.tracker-software.com/buy-now
http://www.tracker-software.com/buy-now

Anlage 3.2 - NS_VKTB-BPS_Prognose-Fall

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B:Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall 1
§—> Uhrzeit 15.00-16.00 Uhr VPIanung [ Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
‘] innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: y v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 1 2
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (GL. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Iikw+Bus, i|  ILkwK, i Iz, i fpE 9pPE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 410 16 4 432 1,025 443
A
3 0 0 0 0 1,000 0
4 1 2 0 3 1,333 4
B
6 0 3 0 3 1,500 4,5
7 0 0 0 0 1,000 0
C
8 430 20 11 463 1,043 483

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B: Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall
§—> Uhrzeit 15.00-16.00 Uh Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: {l/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 443 1800 0,246
8 483 1800 0,268
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/h] Up,i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 0 432 836
6 5 432 641
4 4 895 313
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
CpE, | [Pkw-E/h] x; [ Po 7 [-]
16 17 18
3 1600 0,000
7 836 0,000 1,000
6 641 0,007
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CpE, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 313 0,013

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Solinger StraRe Su  / B: Zufahrt Feuerwa
—
A C | Verkehrsdaten: Datum PROGNOSE-Fall
§—> Uhrzeit 15.00-16.00 Uh Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsraumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: {l/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpEg, | [Pkw-E/h] Che. m [Pkw-E/h] f PE. m [-]
21 22 23 24 25
4 0,013
B 0 9 429 1,417
6 0,007
7 0,000 2
C 483 1,043
8 0,268
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg i bzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsv,
fpe mll Cpg mlPkw-E/N]  Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] tw, mlsl
26 27 28 29 30 31
2 1,025 1800 1755 1323 2,7 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,333 313 235 232 15,5 B
B
6 1,500 641 427 424 8,5 A
7 1,000 836 836 836 0,0 A
C
8 1,043 1800 1725 1262 2,9 A
B 4+6 1,417 429 303 297 12,1 B
C 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Anlage 3.3 - NS_VKTB-HBS_Prognose-Fall

HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neubau Feuerwache Nord ~
Knotenpunkt : Solinger StraRe / Zufahrt Feuerwache —
etei - KNO2.PROGNOSEFALL 1 NSkab LS
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T ®| 443 1800 A

3 ﬁr 0 1600
Misch-H 443 1800

4 al 4 6,6 | 34 895 313 15,5 1 1 1 B

6 ™ 5 6,5 | 31 432 641 8,5 1 1 1 A
Misch-N 8,5 429 4+6 12,1 1 1 1 B

8 || 483 1800 A

7 | ¥ 0 55 | 26 | 432 836
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aul3erorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse :  Solinger StraRRe Stid-West
Solinger StralRe Nord-Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Feuerwache

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

BPR Kiinne + Partner Beratende Ingenieure mbB
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Anlage 4.1 - MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1_Verkehrsbelastungen

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) @
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) E

Stunde : MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Fahrzeuge
0 1000 Fzg/h
[
S 324 Qg: 254 S 449
Ql: 195
S622 Qg:443 / \ S 776
Qr: 179
S 374 Qr: 333
Ql: 70 Summe= 1474
S 403

Zufahrt 1 : Raoul-Wallenberg-Straf3e (L288) Nord
Zufahrt 2 : Solinger StralRe (L291)

Zufahrt 3 : Raoul-Wallenberg-Strafe (L288) Siid
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.3

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




Anlage 4.2 - MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1_Signallageplan

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R,
Knoten : Solinger StrafRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Strafie (L288) ey
Stunde : MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom

K1 K1 2 0 0

K2 K1R 3 0 0

K3 K2 8 0 0

K4 K2L 7 0 0

K5 K3 6 4 0

K6 K3R 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme

Ful3g.-Gr.|Bezeichnung|1.Strom|2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt

F1 F2 8 7 0 2 -6 0 3

F2 F3.1 6 4 0 0 0 2

F3 F3.2 0 0 0 7 0 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Hannover




Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R,

Knoten : Solinger StrafRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Strafie (L288) ey
Stunde : MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr
Raoul Wallenberg-StraBe (L288) Nord A
e e | K2
o — KaL
K1 E————
o Raoul-Wallenberg-StraBe (L288) Siid
5
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




Anlage 4.3 - MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei :MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288)
Stunde : MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

I

Signalgruppe Freigabezeit sl |o 10
Beginn| Ende | Dauer EREEA FRAE] FERRA ERETA FRNTE RRRR ANRNA FRAR] ANRRA ARUNA FRRRE ANRE1 ARARA RURRY NN ARURE NARRE
K1 65 12 32
K1R 0 85 85
K2 65 31 51

K2L 18 29 11 _:
k3 |40 | s | 18 T
K3R 22 30 8 -]
o | | % | o ]

F3.1 64 7 28

F3.2 64 7 28

L L L RN LA LA RN AR RN RN RNy ERRRN RN ERRANRARRS EARRNRRRRN AR
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-=Dunkel

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 4.4 - MS ANALYSE-Fall Signalplan 1 VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Umlaufzeit ty, : 85 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 421 18 1,034 1 nein nein
3 174 0 1,021 1 nein ja
4 64 1,075 1 nein nein
5 0
6 306 20 1,050 1 nein ja
7 176 18 1,077 1 nein nein
8 229 22 3 1,083 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
F2 10 10

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,861 1934 32 751
3 K1R 1,838 1959 85 1959 179 1290 1469
4 K3 1,935 1860 18 416
5
6 K3+K3R 1,891 1904 26 605 582
7 K2L 1,938 1858 11 262
8 K2 1,949 1847 51 1130
9
10
11
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 179 179 16,325 2,811 1469
12 K1 440 440 13,384 751
21 K3+K3R 327 327 11,076 582
22 K3 70 70 6,977 3,144 416
31 K2 254 254 5,251 581 1130
32 K2L 195 195 6,190 9,961 262
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L g0, tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 179 0,122 0,75 0,077 1,240 17 3,1 A
12 K1 2 440 0,586 0,39 0,896 9,123 83 24,9 B (C)R
21 K3+K3R 6 327 0,562 0,31 0,799 7,271 70 29,7 B (C)R
22 K3 4 70 0,168 0,22 0,113 1,447 20 27,6 B
31+32 K2+K2L 8,7 449 0,773 0,31 2,573 12,177 111 42,4 C
31 K2 8 254 0,225 0,61 0,164 2,864 34 7,9 A
32 K2L 7 195 0,744 0,14 1,975 6,393 64 62,2 D
Gesamt 1465 28,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F3.1 10 1 57 D
F3.2 10 1 57 D
F2 10 1 68 D
Gesamtbewertung: D (C)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.2.3
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Anlage 4.5 - MS_ANALYSE-Fall_Signalplan 1_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer lund3
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lé&nge Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 174 421 229 176
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 5 18 22 18
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 0 1 3 1
=
12| € schwerverkehr ggy, Kizhl| (2104711 5 19 25 19
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%::Zﬁtzf;irl 179 440 254 195
14| Schwerverkehr fgy ; U] (@rgomy cag | 1021 | 1,034 | 1083 | 1077
15| g Fahrstreifenbreite f, [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [ Bild S4-2 mit .6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 g Rechengroe f, ; [-] Z?;igﬁ;“ﬁ 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg [s] Z?Af?gﬁ;n iltg 1,838 1,861 1,949 1,938
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit .20 1959 1934 1847 1858
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 85 32 51 11
23 | Abflusszeit ty; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 33 52 12
24 | Abflusszeitanteil f ; [ 223122 0,388 0,612 0,141
25 ﬁﬁﬁﬁgg%ge' unbehindertem Kizm)| 54 e 1959 | 751 | 1130 | 262
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer 2
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 306 64
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 20 5
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 1 1
=
12 E Schwerverkehr ggy ; [Kfz/h] (ZD_ igerl ;(_jﬂ) 21 6
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%g',gjzﬁtzfgirl 327 70
14|  Schwerverkehr fgy; Ul (@reom o | 1050 | 1,075
15| § Fahrstreifenbreite f, []| Bilds4-1mitz5 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [-] Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18] £ Rechengroe f O Sseoty 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000
20 | zeitbedarfswert tg OISR 1801 | 1,935
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1904 1860
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 26 18
23 | Abflusszeit ty; [s]| Gl (S4-7) mit z.22 27 19
24 | Abflusszeitanteil f ; [] 2.23/22 0,318 0,224
o5 izﬁsgistact(:ei unbehindertem [Kiz/h] Gl2 .(Zs:;taégzlw. 605 416
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms dgeqen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- Signal- et
27 [o] zel genv [S] aus}t |gr|1a o0 _’l'\»“‘
verkehrsstroms te gegen zeitenplan et L
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-ZGZb;é%ig,- untei, e\"*e( W o5 e e@d(\‘\q\'
w S5*Z. 1 zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des [Kfz/h] Streifig gefiihrtem O\)(c‘(\c“’ a\(\e\’\ (a\,‘o
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ot D ) Ae(\Q,e
. SO R =T
29 nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mit z.28 op® S M T
- ' sl 0’\‘3‘(\ i m‘o"c
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 L oe 5
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit 2.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e AN
a1 = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder 0
e anteil fyyrch; [l 2.30/2.2
Q . . -
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
% ‘?’n Durchsetzen Cp; [Kiz/h] 796 una 2 a1 179 i i i
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Lacenlan
P Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 /KF Gl. (S4-14) mit .14 - - - B
g Fahrzeugs Ly, [m/Kiz] ( ) mi
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n 5 [Kfz] 2331234 ) ) ) )
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2Z.2 - - - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) ) ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 58
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) ) )
Kap_aﬁitat beFi zr(]eitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fhrung mit 7.2, 21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit .2, 1290 B B B
Diagonalgriin Cgg; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
41 licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 1469 ) ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) | 4(LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- et «.
21 verkehrsstroms te gegen [s] zeitenplan A P
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-Z*GZb;é%in: und e\"*e( W esse'\b @0‘0‘\6\'
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfz/h]| it etihrtem s S« e ¥ ) 0
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ' bé\“\ qu) ) Ae(\Q,e
; 5 Pa,l;\\’a« \)65 A N e¥\)\\
29 nur Fall 1: Zeitversatz DZ; S Gl. (S4-10) mit 2.28 e o XN\
i [s] el o oe . i~
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 pe oe 8
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e A
a1 = Durchsatzfreigabezeit- 0 Gl. (S4-11) oder 0
% anteil fdurch i 2.30/22
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
Bild $4-9 mit . -
32 'c-;u) Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 31
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Ladenlan
; Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) )
c mittlere Aufstelllange eines )
34 g, Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mitZ.14 - -
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n , [Kiz] 2331234 . -
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) )
Kap_azitat bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fihrung mit Kiz/h 7.2, 21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit Z.2, B B
Diagonalgriin Cgg;; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
4l licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 - -
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstérke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom tg g

42 gerichteten FulRganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms Qg4
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| Verkehrszah- - - . -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - - ,
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aene - - - -
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 743/7.44
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] o . . - -
-(‘35’ je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] le 4;5;1: 4’2” - - - .
@ und/oder Fuganger t3,
48 %, Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
S und FuBgaNger b [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuBgangerfurt’ L,
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Leg, | [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit 2.14 - - - ,
Anzahl der Aufstellplatze oL (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] z( 43'/12)500 er - - - -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
H [P aus signal- _ _ _ _
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr;

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48,51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstérke des parallel aus Verkehrszih
. o u Zan-
42 gﬁg?éeqten FuRganger- [Fa/h] lung/-prognose 10 -
Fg
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| V/er enrszah- - -
SHOMS (rag ung/-prognose
44 Anzahl der Umlaufe ny [-] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 2421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ’ 0.24 .
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 2431744
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] ' ’ ) )
-(‘35) je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47| & der Furt durch Radfahrer [s] BZ' 4;3?]}‘1: 4'2” 0,49 -
@ und/oder Fuganger t3,
48 %) Zeitvorsprung fur Radfahrer (s] aus Signal- 0 i
‘S und FuBganger t, zeitenplan
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan 20 -
% FuBgangerfurt” Lga
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 6,30 -
Anzahl der Aufstellplatze Gl (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] '2(4‘;'/12);’0 er 3,17 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] azuesiter']%rr;n' 8 -
den Rechtsabbiegerstrom tg g
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22,47, 48, 51 20,00 -
Freigabezeit ty ge und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21, 25, 44, 51 582 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - - - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - - - -
2 alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] Z.13,59, 25 . . . .
o . e 3) und/oder 41
= Mischfahrstreifen™ qg  u
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5:;;033 gi ) ) ) )
% Mischfahrstreifen” qg g
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 ‘¢ stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } } } :
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - -
£ alle Fahrstreifen gleich) x, und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] 5:;;033 ii . .
£ Mischfahrstreifen® qg
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 213,59, 25 ) )
5 . . 2) und/oder 54
= Mischfahrstreifen™ qg gm
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
2 ausfahrenfdgn V/t(ejrkehrs Gl. (S4-24) mit
62 %, stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } }
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) ) ) :
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
T
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i i i
fahrstreifens Cuw,j und/oder 54
ittlere Aufstellla i
66 E;hfzr:ugg EK? angeeNes  Imikiz]| ol (sa-27) mitz.14 6,13 - - 6,46
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i 100 ) ) 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] - -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 16,325 6,190
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - 42,4 42,4
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25 41 54
Q 25,41, - -
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 1130 262
% Lénge C; bzw. C,
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
T - . S4-3a bis S4-3 - -
n '§ von 95 % nicht tberschritten [Kiz] n?it '25_70 ¢ 2,811 9,961
N wird Nys g5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]|  Gl. (S4-30) oder - - 26,681 | 6,186
N zeuge (Annahme: 7.70/ .69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,566 0,434
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) )
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 m/Kfz Gl. (S4-27) mit 2.14 - 6,45
Fahrzeugs Ly, [ ] ( )
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 6.977
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
b S4-3a bis S4-3 -
n '§ von 95 % nicht tberschritten [Kiz] n?it '25_70 ¢ 3,144
N wird Nys g5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1 bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kiz/Umlauf]| Gl (S4-30) oder - -
N zeuge (Annahme: 2.70/2.69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [] Gl. (S4-32) mit - -
a, bzw. a, z.13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt:_ MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68, 69 und 73 B - - N
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gf. mit - - 13,729 | 13,729
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
=2 streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
< .
w e Freigabe und unterschied- [Kiz/h] Z.69*2.76 ) ) 581 581
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zusatz- Bild S4-14 mit
@ lichem Kurzem Aul- Z.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 7.69*27.78 . . . .
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem [s] Bild S4-23 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
82 stellstreifen bei tiber- [Kfz/h] 2.60*2.81 . . . .
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt:_ MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer 2.68, 69 und 73 B -
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umlauf] (ggf. mit ) )
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
77 3: streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
e Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 . .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2 und 3) Ck.gr
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zZusatz- Bild S4-14 mit
< lichem kurzem Auf- 7.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 *5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder i i
5 stellstreifen bei nicht Z2.69*2.78
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem Bild S4-23 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder } )
stellstreifen bei tber- Z2.69*2.81
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,122 0,586 0,225 0,744
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . . . .
< fahrstreifen) xy ;
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] Z.13,und 75, 77, - - 0,773 0,773
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24,83 oder 84 ) 20,6 7.4 35,0
Verkehrsstérke im hdchstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; [1|  s6oder62undss 1,100 1,100 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 | € . [Kfz] oder bei f,; = 1,1 - 0,896 0,164 1,975
= Untersuchungsze_ltrau_m Bild S4-15 mit 2,13,
< aufdem Fahrstreifen j Ngg; 56 oder 62 und 25
=}
= Wartezeit auf Grund des Ruck- .
S SO ) Gl. (S4-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 4,3 0,5 27,1
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 2 Kraftfahrzeuge auf dem [s] ZF87 + Z).;)ler - 24,9 7,9 62,2
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
£ fir den Fahrstreifen j (m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 9,1 2,9 6,4
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 13,4 53 10,0
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 83,0 34,1 64.4
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,562 0,168
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem Gl (S4.40) mi
85 @ Fahrstreifen fur mehrere 2 1'3( 60'0 d)e?'gl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . .
< fahrstreifen) XM,
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] Z.13,und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x; 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24, 83 oder 84 ) 26,6
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit 2.13
Qo _ ! -
89 < den Fahrstreifen j f,,; [l 56 oder 62 und 88 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
c ; if = -
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =11 0.113
[} . . Bild S4-15 mit Z2.13,
S auf dem Fahrstreifen j NGE,j 56 oder 62 und 25
)
& Wartezeit auf Grund des Ruick- Gl. (54-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] 7 95 und 90 - 1,0
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 % Kraftfahr;euge auf dem [s] ZF87 + Z).;)ler - 27,6
S Fahrstreifen j ty
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
£ fir den Fahrstreifen j (m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 1,4
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 31
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 20,3

rMMOf\623

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0.750 ) ) )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 29 - - -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B B -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)grgl 1,100 - - -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,077 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0,2 - - R
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
103 @ zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder 31
£ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 ' ) ) )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 1.2 . . .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 2.8 . . .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 17,2 . . .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,306 )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 24,7 -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;" 1,100 -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,799 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 4,9 -
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 29,7 )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 73 .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 111 .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 69.8 .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j qg [Kfz/h] Z.21und 64 . . . .
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [ Z.65 und 108 . . ) .
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  [K{Z/15min] lung/-prognose ) ) ) )
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
@ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 £ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - - - -
8 in,M,j
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
113 = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . - - .
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 - - - -
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — -
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . - . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - - - -
fahrstreifen j Ly

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21 und 64 ) -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [l Z.65 und 108 " B
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty, g u; [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde [Kfz/15min] lung/-prognose B B
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
@ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 £ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - -
8 in,M,j
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13| = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oder beif, =1,1 . -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg 109, 113 und 85
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - -
fahrstreifen j Ly

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke des .
; S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] Z.;l und);:' - - 1852 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - - 0,314 -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 26,4 -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - - - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - - 1,100 -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw =11 - - 2,573 -
S streifen j mit zusatzl. 1 S4-15 mit 213
. und 75, 77, 80 oder
& kurzem Aufstellstreifen Ngg  ; 82
(]
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< P ; Gl. (S4-44) mit
< Staus bei Freigabezeitende auf
126 "; dem Fahrstreifen j mit zusétzI. [sl] z125 222r7:é77' 80 . . 15,9 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 424 .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
> . .. N aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
% mittlere Rickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-64) mit .13
1291 € streifen j mit zusétzl. [Kfz] 2 121’8225 und ) ) 12,2 -
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . 11 .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
1811 Zusatzl. kurzem Ml z14und130 - - 1108 -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattlgungsverkehrsstarke des Gl. (54-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw = ;13 - -
S streifen j mit zusatzl. il
L Kk Aufstellstreifen Ngg ¢ i une 5, £7, 50 oder
2 urzem Aufs i GE K, 82
©  Wartezeit auf Grund des Riick- _
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ“;‘s‘) ;“7" "
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl] z cer g . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
. S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
£ mittlere Ruckstaulange bei )
1og| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(S‘Z“G“)Zm" Zal3
€ streifen j mit zusétzl. [Kfz] 1 1’82 Sun ) )
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
131 fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
zusétzl. kurzem Ml z14und130 - -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3
132 Anteil der Fahrzeuge aus Verkehrszah-
in der Kolonne [ lung/-prognose
133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit [l dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit
134 bildung R [l 7.132 und 133
Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fabhrstreifen j mit Gl. (S4-54) mit .24
135 koordiniertem Verkehrsstrom, [-] und 134
E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
E am Knotenpunkt eintrifft Py ;
% Progressionsfaktor der
136 E Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fabhrstreifen j mit koor- [l Z.24 und 135
€ diniertem Verkehrsstrom f, ;
S .
g Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2
137| © streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty g i ;
E gewichteter Auslf':.lstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verkehrsstrome am Informationen aus
&L stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 flj Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam FI| der stromaufwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ “”E’, dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
o signalanlage
) Knotenpunkt nutzen x,
% Progressionsfaktor der
139 g Reststauwartezeit fur den Gl. (S4-56) mit
< Fahrstreifen j mit koor- [l 7138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
T —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
% teten 15-Minuten-Intervall der
=< betrachteten Stunde aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5
Instatlonanta'tsfalftor_ fir Gl. (S4-46) mit Z.13
141 den Fahrstreifen j mit [-] oder 56 und 140
koordiniertem Verkehrsstrom f;, i ;
mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im Gl. (S4-55) mit 2,25,
) betrachteten Untersuchungs- [Kfz] 83 oder 84, 139
14 zeitraum auf dem Fahr- und 141
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg  ;
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
g  streifen j mit koordiniertem [s] 2'25533&2137 ) ) ) )
5 Verkehrsstrom ty
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
5
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- [Kfz] oder 56, 2, 24, 83 i i i i
§ streifen j mit koordiniertem oder 84, 136 und
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- [Kfz] und statistischen i i i i
g tischen Sicherheit S nicht Sicherheit S
o Uberschritten wird Nyg s (i.d.R. S =90 %)
°
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 far den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan ) ) ) )
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzusc_hlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiV,,=50km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] ZGZI' Sg’ss) mit - - - -
o 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g;dg;“j; j/id‘z?l%; 28,8 28,8 28,8 28,8
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A B C D
Qsv, 127, 143 oder 150
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- G'-2(34‘3562) ”3‘"
g  streifen j mit koordiniertem [s] = jn; 14'21 ! ) )
T Verkehrsstrom ty  ;
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir
. S aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
g .
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- Kf oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Ki und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
o
g . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan ) )
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiVy, =50 kmih: - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' Sg’ss) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
. ) und/oder 56, 60, 61,
151| (uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 28,8 28,8
K . .. s und/oder 103,
d.h. es sind die Formblétter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B B
QsV, 127, 143 oder 150

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fir den aus Signal-
153 5 FuBgéngerstrom tg g [s] zeitenplan 7 7 68
@ . o
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
154 2 FuRgangerstrom ty may ri [s] Z.153 57 57 68
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgéngerverkehrs [s] kehrsstrome einer 57 68
N in der Zufahrt j tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fur den FulRganger- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan . . .
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g " aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt Iy;
rechnerlsghe Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| - der FuBRgéanger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z . .
= Umlaufsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160| @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay
S )
161 8 Freigabezeitbeginn (FuRgén- aus Signal-
‘g gerstrom) an der 2. Furt tg g [s] zeitenplan ) ) )
2
162 ; Freigabezeitende (Ful’génger- aus Signal-
£ strom) an der 2. Furt tee i [s] zeitenplan . ) )
e
= . .
£ Umlalffsekun.de, in der die Gl. (54-71) mit
163| N FuBganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz__eit der Gl. (54-70) mit
164 Querung der FuRganger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'pg g
maximale Wartezeit fir FuR- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 + Z.164 - - -
Zufahrt tber zwei Furten ty may i -2.160
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fir den Ful’ganger- mit Z.155 oder 166 D D
verkehr QSVg;

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_ANALYSE-Fall - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168| € Sperrzeit fir den aus Signal-
5 Radverkehrsstrom tg g; [s] zeitenplan
160 2 maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom tyy pax g [s] Z.168
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
N in der Zufahrt j tW'mavaj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z .
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175/ @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay ;i
S ,
176 .‘0% Ereigabezeitbeginn (Radver- 5 aus Sigr|1a|-
@ kehr) ander 2. Furt teg g zeitenplan
2
177 ; Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E ander2. Furt teg g [s] zeitenplan
e
= .
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 2.175, 176 und 177
losfahrt tag g
rechnerisc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175und 178
an der 2. Furt t'sg gj
maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] Z171+2Z.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gji - 2175
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
in der Zufahrt j tW,max,Rj Zufahrt mit 2.180
182 Qualitatsstufe des Verkehrsab- ~Tabelle S4-1
laufs fur den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181

rMMOf\623
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Anlage 5.1 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1_Verkehrsbelastungen

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) @
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) E

Stunde : MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Fahrzeuge
0 1000 Fzg/h
[N
S 332 Qg: 259 S 488
Ql: 229
S660 Qg: 451 / \ S 794
Qr: 209
S 438 Qr: 343
Ql: 73 Summe= 1564
S 416

Zufahrt 1 : Raoul-Wallenberg-Straf3e (L288) Nord
Zufahrt 2 : Solinger StralRe (L291)

Zufahrt 3 : Raoul-Wallenberg-Strafe (L288) Siid
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 5.2 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1_Signallageplan

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 0 0
K2 K1R 3 0 0
K3 K2 8 0 0
K4 K2L 7 0 0
K5 K3 6 4 0
K6 K3R 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuR3g.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom [ 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F2 8 7 0 2 -6 0 3
F2 F3.1 6 4 0 0 0 0 2
F3 F3.2 0 0 0 7 0 0 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Raoul-Wallenberg-StraBe (L288) Nord
A B | K2
r KoL
F2
K1 Er— i —
KIR -__;__

Racul Wallenberg-Strafe (L288) Siid

Solinger StraRe (L291)

K3
K3R

AMPEL Version 6.2.3

Seite 2
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Anlage 5.3 - MS_PROGNOSE-Fall_Signalplan 1_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei :MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288)
Stunde : MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

I

Signalgruppe Freigabezeit sl |o 10
Beginn| Ende | Dauer EREEA FRAE] FERRA ERETA FRNTE RRRR ANRNA FRAR] ANRRA ARUNA FRRRE ANRE1 ARARA RURRY NN ARURE NARRE
K1 65 12 32
K1R 0 85 85
K2 65 31 51

K2L 18 29 11 _:
k3 |40 | s | 18 T
K3R 22 30 8 -]
o | | % | o ]

F3.1 64 7 28

F3.2 64 7 28

L L L RN LA LA RN AR RN RN RNy ERRRN RN ERRANRARRS EARRNRRRRN AR
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|=Gelb, E:Rotleem, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-=Dunkel

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 5.4 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1_VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Umlaufzeit ty, : 85 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 429 18 1,033 1 nein nein
3 202 0 1,025 1 nein ja
4 65 1,092 1 nein nein
5 0
6 313 23 1,056 1 nein ja
7 207 21 1,075 1 nein nein
8 234 22 3 1,081 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
F2 10 10

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,860 1935 32 751
3 K1R 1,845 1951 85 1951 163 1286 1449
4 K3 1,966 1831 18 409
5
6 K3+K3R 1,900 1895 26 602 580
7 K2L 1,936 1860 11 263
8 K2 1,946 1850 51 1132
9
10
11
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 209 209 16,258 3,254 1449
12 K1 448 448 13,683 751
21 K3+K3R 337 337 11,475 580
22 K3 73 73 6,865 3,253 409
31 K2 259 259 5,342 545 1132
32 K2L 229 229 6,200 14,387 263
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L g0, tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 209 0,144 0,74 0,094 1,517 20 3,4 A
12 K1 2 448 0,597 0,39 0,942 9,366 85 25,2 B (C)R
21 K3+K3R 6 337 0,581 0,31 0,873 7,589 73 30,3 B (C)R
22 K3 4 73 0,178 0,22 0,122 1,516 21 27,8 B
31+32 K2+K2L 8,7 488 0,895 0,29 7,713 18,755 161 79,7 E
31 K2 8 259 0,229 0,61 0,168 2,928 35 8,0 A
32 K2L 7 229 0,871 0,14 4,645 9,939 93 99,3 E
Gesamt 1555 40,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F3.1 10 1 57 D
F3.2 10 1 57 D
F2 10 1 68 D
Gesamtbewertung: E (C)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.2.3
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Anlage 5.5 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer lund3
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lé&nge Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9|  Leichtverkehr gy, Kizhl| e oroonece 202 429 234 207
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 7 18 22 21
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 0 1 3 1
=
12| € schwerverkehr ggy, Kizhl| (2104711 7 19 25 22
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%::Zﬁtzf;irl 209 448 259 229
14| Schwerverkehr fgy ; U] (@reom oog | 1025 | 1,033 | 1081 | 1075
15| g Fahrstreifenbreite f, [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [ Bild S4-2 mit .6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 g Rechengroe f, ; [-] Z?;igﬁ;“ﬁ 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg [s] Z?Af?gﬁ;n iltg 1,845 1,860 1,946 1,936
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit .20 1951 1935 1850 1860
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 85 32 51 11
23 | Abflusszeit ty; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 33 52 12
24 | Abflusszeitanteil f ; [ 223122 0,388 0,612 0,141
25 ﬁﬁﬁﬁgg%ge' unbehindertem Kizm)| 54 e 1951 | 751 | 1132 | 263
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer 2
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 313 65
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 23 7
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 1 1
=
12 E Schwerverkehr ggy ; [Kfz/h] (ZD_ igerl ;(_jﬂ) 24 8
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%g',gjzﬁtzfgirl 337 73
14|  Schwerverkehr fgy; Ul (@reom oo | 1056 | 1,092
15| § Fahrstreifenbreite f, []| Bilds4-1mitz5 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [-] Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18] £ Rechengroe f O Sseoty 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000
20 | zeitbedarfswert tg OISR 1,900 | 1,966
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1895 1831
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 26 18
23 | Abflusszeit ty; [s]| Gl (S4-7) mit z.22 27 19
24 | Abflusszeitanteil f ; [] 2.23/22 0,318 0,224
o5 izﬁsgistact(:ei unbehindertem [Kiz/h] Gl2 .(Zs:;taégzlw. 602 409
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms dgeqen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- Signal- et
27 [o] zel genv [S] aus}t |gr|1a o0 _’l'\»“‘
verkehrsstroms te gegen zeitenplan et L
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-ZGZb;é%ig,- untei, e\"*e( W o5 e e@d(\‘\q\'
w S5*Z. 1 zwei-
28 zogene Verkehrsstérke des [Kfz/h] streifig gefihrtem O\)‘c‘(\S a‘(\e\f\ d o~
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ot D ) Ae(\Q,e
NN =T
29 nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mit z.28 op® V) M T
i [s] (§4-10) el o oe S
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 L oe 5
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e AN
a1 = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder 0
e anteil fyyrch; [l 2.30/2.2
Q . . -
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
> g Durchsetzen Co, [Kizhl)  Ppetnazas 168 _ _ _
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Lacenlan
P Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 /KF Gl. (S4-14) mit .14 - - - B
g Fahrzeugs Ly, [m/Kiz] ( ) mi
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n , [Kiz] 2331234 . - - -
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2Z.2 - - - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpy [Kfz/h] 735+736 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) ) ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 58
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) ) )
Kap_aﬁitat beFi zr(]eitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fhrung mit 7.2, 21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit .2, 1286 B B B
Diagonalgriin Cgg; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
41 licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 1449 ) ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) | 4(LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- et «.
21 verkehrsstroms te gegen [s] zeitenplan A P
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-Z*GZb;é%in: und e\"*e( W esse'\b @0‘0‘\6\'
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfz/h]| it etihrtem s S« e ¥ ) 0
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ' bé\“\ qu) ) Ae(\Q,e
; 5 Pa,l;\\’a« \)65 A N e¥\)\\
29 nur Fall 1: Zeitversatz DZ; S Gl. (S4-10) mit 2.28 e o XN\
i [s] el o oe . i~
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 pe oe 8
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e A
a1 = Durchsatzfreigabezeit- 0 Gl. (S4-11) oder 0
% anteil fdurch i 2.30/22
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
Bild $4-9 mit . -
32 'c-;u) Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 31
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Ladenlan
; Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) )
c mittlere Aufstelllange eines )
34 g, Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mitZ.14 - -
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n , [Kiz] 2331234 . -
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) )
Kap_azitat bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fihrung mit Kiz/h 7.2, 21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit Z.2, B B
Diagonalgriin Cgg;; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
4l licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 - -
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstérke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom tg g

42 gerichteten FulRganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms Qg4
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| Verkehrszah- - - . -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - - ,
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aene - - - -
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 743/7.44
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] o . . - -
-(‘35’ je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] le 4;5;1: 4’2” - - - .
@ und/oder Fuganger t3,
48 %, Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
S und FuBgaNger b [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuBgangerfurt’ L,
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Leg, | [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit 2.14 - - - ,
Anzahl der Aufstellplatze oL (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] z( 43'/12)500 er - - - -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
H [P aus signal- _ _ _ _
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr;

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48,51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 1
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| BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstérke des parallel aus Verkehrszih
. o u Zan-
42 gﬁg?éeqten FuRganger- [Fa/h] lung/-prognose 10 -
Fg
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| V/er enrszah- - -
SHOMS (rag ung/-prognose
44 Anzahl der Umlaufe ny [-] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 2421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ’ 0.24 .
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 2431744
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] ' ’ ) )
-(‘35) je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47| & der Furt durch Radfahrer [s] BZ' 4;3?]}‘1: 4'2” 0,49 -
@ und/oder Fuganger t3,
48 %) Zeitvorsprung fur Radfahrer (s] aus Signal- 0 i
‘S und FuBganger t, zeitenplan
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan 20 -
% FuBgangerfurt” Lga
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 6,33 -
Anzahl der Aufstellplatze Gl (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] '2(4‘;'/12);’0 er 3,16 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] azuesiter']%rr;n' 8 -
den Rechtsabbiegerstrom tg g
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22,47, 48, 51 20,00 -
Freigabezeit ty ge und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21, 25, 44, 51 580 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - - - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - - - -
2 alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] Z.13,59, 25 . . . .
o . e 3) und/oder 41
= Mischfahrstreifen™ qg  u
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5:;;033 gi ) ) ) )
% Mischfahrstreifen” qg g
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 ‘¢ stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } } } :
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fur den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | 2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - -
2 alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] 5:;;033 ii . .
£ Mischfahrstreifen® qg
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 213,59, 25 ) )
5 . . 2) und/oder 54
= Mischfahrstreifen™ qg gm
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
2 ausfahrenfdgn V/t(ejrkehrs Gl. (S4-24) mit
62 %, stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } }
© Vvon geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) ) ) :
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i i i
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-27) mitZ.14 6,15 - - 6,45
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i 100 ) ) 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] - -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 16,258 6,200
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - 42,4 42,4
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) ) 1132 263
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
b S4-3a bis S4-3 - -
n '§ von 95 % nicht tberschritten [Kiz] n?it '25_70 ¢ 3,254 14,387
N wird Nys g5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]|  Gl. (S4-30) oder - - 26,728 | 6,210
N zeuge (Annahme: 7.70/ .69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,531 0,469
a, bzw. a, z.13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.

Seite 1

ion 6.2.3
| BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) )
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §- Kapazﬂ;it des Misch- M Z.é4, 25,)4n11| _ B
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 m/Kfz Gl. (S4-27) mit Z.14 - 6,55
Fahrzeugs Ly, [ ] ( )
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 6,865
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
= S4-3a bis S4-3 -
1 '§ von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it '25_70 ¢ 3,253
N wird Nys g5 o
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]| Gl (84-30) oder - -
N zeuge (Annahme: 2.70/2.69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [] Gl. (S4-32) mit - -
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68, 69 und 73 B - - N
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gf. mit - - 12,869 | 12,869
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
=2 streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
< .
w e Freigabe und unterschied- [Kiz/h] Z.69*2.76 ) ) 545 545
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zZusatz- Bild S4-14 mit
w© lichem Kurzem Aut- 7.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
% zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 7.69*27.78 . . . .
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem [s] Bild S4-23 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
82 stellstreifen bei tiber- [Kfz/h] 2.60*2.81 . . . .
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt:_ MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer Z.68, 69 und 73 B -
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umlauf] (ggf. mit ) )
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
77 3: streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
e Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 . .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zusatz- Bild S4-14 mit
< lichem kurzem Auf- 7.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
N nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 *5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder i i
5 stellstreifen bei nicht Z2.69*2.78
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem Bild S4-23 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder } )
stellstreifen bei tber- Z2.69*2.81
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,144 0,597 0,229 0,871
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . . . .
< fahrstreifen) XM,
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] Z.13,und 75, 77, - - 0,895 0,895
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24,83 oder 84 ) 20,7 7.4 35,7
Verkehrsstérke im hdchstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; 1] 56 oder 62 und 88 1,100 1,100 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 _g Untersuchungszeitraum [Kfz] oder bei f,, = 1,1 - 0,942 0,168 4,645
[} . . Bild S4-15 mit Z2.13,
S auf dem Fahrstreifen j NGE,j 56 oder 62 und 25
=}
= Wartezeit auf Grund des Ruck- .
S SO ) Gl. (S4-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 4,5 0,5 63,6
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 2 Kraftfahrzeuge auf dem [s] ZF87 + Z).;)ler - 25,2 8,0 99,3
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
£ fir den Fahrstreifen j (m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 9,4 2,9 9,9
£ Fahrstreifen j Nys; 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 13,7 53 14.4
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 84.8 34,6 92,8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,581 0,178
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . .
< fahrstreifen) XM,
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] 2.13, und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24, 83 oder 84 ) 26,7
Verkehrsstérke im hdchstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose B 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; [l 56 oder 62 und 88 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =11 . 0122
© A Bild S4-15 mit .13,
< aufdem Fahrstreifen j Ngg; 56 oder 62 und 25
S . .
¢ Wartezeit auf Grund des Ruck- Gl. (54-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] 725 und 90 - 1,1
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
N Gl. (S4-42) oder
92 | 5 Kraftfahr;euge auf dem [s] 287 +7.91 - 27,8
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
L fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit 2.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 1,5
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 33
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fiir den Fahrstreifen j L, (m] Z.14 und 95 - 21,3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0.743 ) ) )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 3,2 - - -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B B -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)grgl 1,100 - - -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,094 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0,2 - - R
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 34 ) ) )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 1.5 . . .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 33 . . .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 20,0 . . .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,306 )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 24,9 -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;" 1,100 -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,873 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 5,4 -
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 30,3 )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 7.6 .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 11.5 .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 27 .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21 und 64 ) - - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [l Z.65 und 108 " B N -
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty, g u; [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde [Kfz/15min] lung/-prognose B B B -
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
@ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 £ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - - - -
8 in,M,j
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13| = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oder beif, =1,1 . - - -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 - - - -
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . - . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - - - -
fahrstreifen j Ly
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j qg [Kfz/h] Z.21und 64 . .
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [l Z.65 und 108 " B
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  </Z/15min] lung/-prognose ) )
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
112 @ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
£ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - -
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
113 = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - -
fahrstreifen j Ly

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke des .
; S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] Z.;l und);:' - - 1854 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - - 0,294 -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 28,8 -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - - - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - - 1,100 -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw =11 - - 7,713 -
S streifen j mit zusatzl. 1 S4-15 mit 213
. und 75, 77, 80 oder
& kurzem Aufstellstreifen Ngg  ; 82
(]
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< P ; Gl. (S4-44) mit
< Staus bei Freigabezeitende auf
126 "; dem Fahrstreifen j mit zusétzI. [sl] z125 222r7:é77' 80 . . 509 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 9.7 .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
> . .. N aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
% mittlere Rickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-64) mit .13
1291 € streifen j mit zusétzl. [Kfz] 2 121’8225 und ) ) 18.8 -
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . 24,9 .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
1811 Zusatzl. kurzem Ml z14und130 - - 160.9 -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattlgungsverkehrsstarke des Gl. (54-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw = ;13 - -
S streifen j mit zusatzl. il
L Kk Aufstellstreifen Ngg ¢ i une 5, £7, 50 oder
2 urzem Aufs i GE K, 82
©  Wartezeit auf Grund des Riick- _
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ“;‘s‘) ;“7" "
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl] z cer g . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
. S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
£ mittlere Ruckstaulange bei )
1og| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(S‘Z“G“)Zm" Zal3
€ streifen j mit zusétzl. [Kfz] 1 1’82 Sun ) )
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
131 fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
zusétzl. kurzem Ml z14und130 - -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3
132 Anteil der Fahrzeuge aus Verkehrszah-
in der Kolonne [ lung/-prognose
133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit [l dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit
134 bildung R [l 7.132 und 133
Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fabhrstreifen j mit Gl. (S4-54) mit .24
135 koordiniertem Verkehrsstrom, [-] und 134
E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
E am Knotenpunkt eintrifft Py ;
% Progressionsfaktor der
136 E Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fabhrstreifen j mit koor- [l Z.24 und 135
€ diniertem Verkehrsstrom f, ;
S .
g Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2
137| © streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty g i ;
E gewichteter Auslf':.lstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verkehrsstrome am Informationen aus
&L stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 flj Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam FI| der stromaufwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ “”E’, dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
o signalanlage
) Knotenpunkt nutzen x,
% Progressionsfaktor der
139 g Reststauwartezeit fur den Gl. (S4-56) mit
< Fahrstreifen j mit koor- [l 7138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
T —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
% teten 15-Minuten-Intervall der
=< betrachteten Stunde aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5
Instatlonanta'tsfalftor_ fir Gl. (S4-46) mit Z.13
141 den Fahrstreifen j mit [-] oder 56 und 140
koordiniertem Verkehrsstrom f;, i ;
mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im Gl. (S4-55) mit 2,25,
) betrachteten Untersuchungs- [Kfz] 83 oder 84, 139
14 zeitraum auf dem Fahr- und 141
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg  ;
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
g  streifen j mit koordiniertem [s] 2'25533&2137 ) ) ) )
5 Verkehrsstrom ty
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir aus Lageplan
144| g den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
c
S mittlere Riickstaulange bei Gl (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- [Kfz] oder 56, 2, 24, 83 i i i i
§ streifen j mit koordiniertem oder 84, 136 und
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- [Kfz] und statistischen i i i i
g tischen Sicherheit S nicht Sicherheit S
o Uberschritten wird Nyg s (i.d.R. S =90 %)
°
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 far den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- [s] aus Signal- i i i i
fahrstreifen j mit OPNV tg zeitenplan
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzusc_hlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiV,,=50km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] ZGZI' Sg’ss) mit - - - -
o 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g;dg;“j; j/id‘z?l%; 40,6 40,6 40,6 40,6
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A B E E
Qsv, 127, 143 oder 150
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- G'-2(34‘3562) ”3‘"
g  streifen j mit koordiniertem [s] = jn; 14'21 ! ) )
T Verkehrsstrom ty  ;
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir
. S aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
g .
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- Kf oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Ki und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
ko)
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan ) )
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiVy, =50 kmih: - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' Sg’ss) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
. ) und/oder 56, 60, 61,
151| (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 40,6 40,6
K . .. s und/oder 103,
d.h. es sind die Formblétter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B B
QsV, 127, 143 oder 150
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fir den aus Signal-
153 LEI_ FuRgangerstrom tg g [s] zeitenplan 7 7 68
@ . .
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
154 2 FuRgangerstrom ty may ri [s] Z.153 57 57 68
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgéngerverkehrs [s] kehrsstrome einer 57 68
N in der Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fur den FulRganger- aus Signal-
strom an der 1. Furt g g; [s] zeitenplan - - -
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g " aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt Iy;
rechnerlsghe Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| - der FuBRgéanger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z . .
= Umlalffsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160| @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay
S )
161 8 Freigabezeitbeginn (FuRgén- aus Signal-
‘g gerstrom) an der 2. Furt teg g [s] zeitenplan . . .
2
162 ; Freigabezeitende (Ful’génger- aus Signal-
£ strom) an der 2. Furt tee i [s] zeitenplan . ) )
e
= . .
£ Umlaufsekunde, in der die Gl. (54-71) mit
163| N FuBganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz__eit der Gl. (54-70) mit
164 Querung der FuRganger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'pg g
maximale Wartezeit fir FuR- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 + Z.164 - - -
Zufahrt tber zwei Furten ty may i -2.160
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrt j tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fir den Ful’ganger- mit Z.155 oder 166 D D
verkehr QSVg;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168| € Sperrzeit fir den aus Signal-
T Radverkehrsstrom tg g [s] zeitenplan
160 2 maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom ty may i [s] Z.168
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
N in der Zufahrtj tW'mavaj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g; [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z .
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175/ @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay ;i
S ,
176 .‘0% Ereigabezeitbeginn (Radver- 5 aus Sigr|1a|-
@ kehr) ander 2. Furt teg g zeitenplan
2
177 ; Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E an der 2. Furt teg g [s] zeitenplan
e
= .
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 2.175, 176 und 177
losfahrt tag g
rechnerisc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175und 178
an der 2. Furt t'sg gj
maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] Z171+2Z.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gji - 2175
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s]| kehrsstrome einer
in der Zufahrt j tW,max,Rj Zufahrt mit 2.180
182 Qualitatsstufe des Verkehrsab- ~Tabelle S4-1
laufs fur den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181
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Anlage 5.6 - MS_PROGNOSE-Fall_Signalplan 1-opti_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei : MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1-opti.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger Straf3e (L291) / Raoul-Wallenberg-Strafie (L288)
Stunde : MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

!

S@na@rUppeBe;;?gzzzzeﬁ;zter?l|H|||H||||d|||?ﬁ|||||n|||||d|||?ﬁ|||h||?ﬁ||||n|||||H||||7ﬁ||||n||||n||
K1 65 12 32
K1R 0 85 85
K2 65 34 54

K2L 18 32 14 _:
< | e || el
K3R 22 30 8 -]
F2 39 | 55 | 16 _

F3.1 64 7 28

F3.2 64 7 28

L L LN LN AN AR LR NRRRnS LARL RN LRRRNARES EARRNRRRRY LRRRY RRR RRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Ge|b, E:Rot/Gelb, I:I:Gr[lnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 5.7 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1-opti_VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StralBe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter: DEB

Umlaufzeit t; : 85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NF. Auv OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 429 18 1,033 1 nein nein
3 202 0 1,025 1 nein ja
4 65 1,092 1 nein nein
5 0
6 313 23 1 1,056 1 nein ja
7 207 21 1,075 1 nein nein
8 234 22 3 1,081 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l (%] [ [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] (m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
3 F2 10 10
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strae (L291) / Raoul-Wallenberg-Strale (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:
Datum:_26.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te Co, Cp, Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,860 1935 32 751
3 K1R 1,845 1951 85 1951 192 1217 1409
4 K3 1,966 1831 15 345
5
6 K3+K3R 1,900 1895 23 535 513
7 K2L 1,936 1860 14 328
8 K2 1,946 1850 54 1197
9
10
11
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj de drA Aia Nk Nwis 90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 209 209 16,258 3,436 1409
12 K1 448 448 13,683 751
21 K3+K3R 337 337 12,392 513
22 K3 73 73 6,865 3,398 345
31 K2 259 259 4,970 664 1197
32 K2L 229 229 6,200 10,257 328
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StralBe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X; faj Nge, Nus; Lgoj tw Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 209 0,148 0,72 0,097 1,633 21 3,9 A
12 K1 2 448 0,597 0,39 0,942 9,366 85 25,2 B (C)R
21 K3+K3R 6 337 0,657 0,27 1,264 8,322 78 36,4 C (C)R
22 K3 4 73 0,212 0,19 0,151 1,608 22 30,7 B
31+32 K2+K2L 8,7 488 0,735 0,36 2,001 12,040 110 34,6 B
31 K2 8 259 0,216 0,65 0,156 2,666 32 6,6 A
32 K2L 7 229 0,698 0,18 1,547 6,625 66 49,9 C
Gesamt 1555 28,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Org ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F3.1 10 1 57 D
F3.2 10 1 57 D
3 F2 10 1 69 D
Gesamtbewertung: D (C)R
R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.2.3
BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




Anlage 5.8 - MS_PROGNOSE Fall_Signalplan 1-opti_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
1 Zufahrt Nummer lund3
2 |Umlaufzeit t, [s] a;lfitesri]%ﬁ]:: 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 |Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Hohenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9|  Leichtverkehr gy, Kizhl| ey oroomese. 202 429 234 207
10| £ Lw und Busse Guasaus) Kizhl| ey v 7 18 22 21
7] -
11| £ Lkwa und SatiehKiz o [Kfzih] o emse. 0 1 3 1
~
12| € Schwerverkehr ggy,; Kizhl|  (zi047 10 7 19 25 22
13| alle Kraftfahrzeuge g, [Kizhl | for o2 o0 209 448 259 229
14|  Schwerverkehr fgy; U] orsome ey | 1025 | 1083 | 1081 | 1075
15 g Fahrstreifenbreite f, ; [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg [ Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o)
17 é Fahrbahnlangsneigung f; [-1 Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 <% RechengroRe fy -] Zi';i‘gﬁ’n;“ i1t7 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengréRe f, [1| Gl (S4-4) mitz.17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg OISR 1845 | 1,860 | 1946 | 1936
21 | Sattigungsverkehrsstarke g [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1951 1935 1850 1860
22 |geschaltete Freigabezeit t; [s] E;Lésit:,i\%?:: 85 32 54 14
23 | Abflusszeit ty ; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 33 55 15
24 | Abflusszeitanteil f, ; [-1 223122 0,388 0,647 0,176
25 igﬁﬁfst%gei unbehindertem [Kizim| S, OH3 e 1951 | 751 | 1197 | 328

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
1 Zufahrt Nummer 2
2 |Umlaufzeit t, [s] a;lfitesri]%ﬁ]:: 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 3,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 |Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9|  Leichtverkehr gy, Kizhl| ey oroomese. 313 65
10| £ Lw und Busse Guasaus) Kizhl| ey v 23 7
11 g LkwA und SattelKiz duow; Kz "o oromnece 1 1
~
12 E Schwerverkehr ggy [Kfz/h] (g it;z ;(_jf{) 24 8
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%ég:zﬁtzfgjrl 337 73
14|  Schwerverkehr fgy; U] ors ome oee | 1056 | 1,002
15 g Fahrstreifenbreite f, ; [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000
S
16 é Abbiegeradius fg [ Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o)
17 é Fahrbahnlangsneigung f; [ Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18| £ Rechengrote f Ul sy 1,000 | 1,000
19 RechengroRe f, [1| Gl (S4-4) mitz.17 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg OISR 1,900 | 1,966
21 | Sattigungsverkehrsstarke g [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1895 1831
22 |geschaltete Freigabezeit t; [s] E;l:asit:,i\%?:: 23 15
23 | Abflusszeit ty ; [s] Gl. (S4-7) mit .22 24 16
24 | Abflusszeitanteil f, ; [-1 223122 0,282 0,188
25 izﬁﬁiistaé:iei unbehindertem [Kfz/h] G; .(Zs:;saz).gzlw. 535 345

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- e
27 g g [s] et oot
verkehrsstroms te geqen zeitenplan aed ol
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE;ZGszeéebin_- und o0® W g%sew ‘ec‘(\(\( v
. 5*Z. i zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfzh] | “greifig geffhneni e 3\(\6\’\ ) 0%
Gegenverkehrsstroms g Gegenverkehr e RS A0
29 Fall 1: Zei Dz 1. (84-10) ?"’ﬁa\v W GF
nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mitZ.28 ) S N T
: = gl e PR
Bild S4-4 bis Bild deﬁ e oe A
30 Durchsatzfreigabezeit ; S S4-7 mit .22, 27
9 F.durchi [ST] i et i 229 e e
31| = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder <0
S anteil fyyen; [l 230/2.2
() . . f
5 Kapazitat beim Bild S4-8 bzw.
Bild $4-9 mit - - -
32 § Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 81 192
33 < Lange des Aufstellbereichs im Lageol
> Knotenpunktinnenraum” L, [m] aus Lagepian ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines )
34| 5 m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 - - - -
8 Fahrzeugs Lgy, [ ] ( )
35 S Anzahl der Aufstellplatze im K Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n_, [Kfz] 2.33/2.34 . ) i} -
o
c
36 | T Anzahl der Umlaufe ny [ 3600 /2.2 - - - -
o
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 735%7.36 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fihrung mit Anzeige t cr; [s] zeitenplan ) . . -
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 55
Fuhrung ohne Anzeige t- e [s] zeitenplan ) . )
Kap_af]itat beFi zt:aitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fuhrung mit Z.2,21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h]| G\ (sa-16) mit 2.2, 1217 . . .
Diagonalgrin Cg; 21 und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit .25,
41 licher Linksabbieger C 4 [Kfz/h] 32,37 und 40 1409 ] ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z.8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- e
27 g g [s] et oot
verkehrsstroms te geqen zeitenplan aed ol
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE;ZGszeéebin_- und o0® W g%se\b e‘ec‘(\ :
o 5 *Z. ei zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des [Kfz/h] streifig gefihrtem \)‘g‘(\‘—' ] 3\(\6\’\ of a\)‘o
Gegenverkehrsstroms g Gegenverkehr e RS 10
29 Fall 1: Zei Dz 1. (84-10) ?"’ﬁa\v W GF
nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mitZ.28 ) S N T
: = gl e PR
Bild S4-4 bis Bild deﬁ e oe A
30 Durchsatzfreigabezeit ; S S4-7 mit .22, 27
9 Y dureh [ST] i et i 229 e e
31| = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder <0
S anteil fyyen; [l 230/2.2
() . . "
5 Kapazitat beim Bild S4-8 bzw.
Bild S4-9 mit - -
32 § Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 81
33 < Lange des Aufstellbereichs im Lageol
3 Knotenpunktinnenrauml) Lia [m] aus Lagepian ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 - -
8 Fahrzeugs Lgy, [ ] ( )
35 S Anzahl der Aufstellplatze im K Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n_, [Kfz] 2.33/2.34 . )
o
c
36 | T Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
o
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
87 wechsel Cpyy i [Kiz/h] 2.35+2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fihrung mit Anzeige t cr; [s] zeitenplan ) .
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t- e [s] zeitenplan ) )
Kap_azitéit bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fuhrung mit Kiz/h Z.2,21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h]| G\ (sa-16) mit 2.2, . .
Diagonalgrin Cg 21 und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit .25,
4l licher Linksabbieger Cia [Kiz/h] 32,37 und 40 ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstarke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom te ;¢

42 gerichteten Ful3ganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms ggq
Verkehrsstéarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- [Radm]| " verkehrszah- - - - .
ung/-prognose
Stroms Qrag
44 Anzahl der Umlaufe n [] 3600/2.2 - - - -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 742744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aeie - - - -
je Umlauf Pgg
. Verkehrsstarke des
5 :
&, parallel gerichteten 2431744
46 £ Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] e - - - -
£ je Umlauf Pgyq
%]
& rechnerische Belegungszeit Bild S4.10 mi
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] 7 458u'ndo 4'2" - - - .
2 und/oder Fugénger tz, )
48 % Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
‘S und FuBganger t,, [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | & zwischen Halt%Iinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuRgangerfurt” Lga
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit 2.14 - - - -
Anzahl der Aufstellplatze | g
51 zwischen Haltelinie und Kiz]| © '2(54;'/1?;’0 er - - - .
FuRgangerfurt nga ' '
zusétzliche zeitlich getrennt Sianal
. P aus signal-
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan - - - -

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48, 51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der Fu3gangerfurt und der Haltelinie

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstarke des parallel Verkehrszzih
. o aus verkenrszan-
42 gerichteten FuRgéanger- [Fa/h] lungl-prognose 10 -
stroms ggq
Verkehrsstéarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- [Radm]| " Verkehrszah- - -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe n [] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstarke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ' 0.24 )
je Umlauf Pgg
. Verkehrsstarke des
5 .
&, parallel gerichteten 243/7.44
46 £ Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] T ) )
£ je Umlauf Pgyq
%]
5 rechnerische Belegungszeit Bild S4.10 mi
47| & der Furt durch Radfahrer [s] 2'458u'ndo4'2't 0,49 -
2 und/oder Fugénger tz, )
48 % Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal- 0
€ und FuBganger t, [s] zeitenplan -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltglinie und [m] aus Lageplan 20 -
< FuBgangerfurt’ Lg,
& mittlere Aufstelllange eines
50 Fahrzeugs Lgy, [m/Kfz]) Gl (Sa1hymiz 14 6.33 i
Anzahl der Aufstellplatze | g
51 zwischen Haltelinie und Kiz]| © '2(54;'/1?;’0 er 3,16 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusétzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] E;L;Siter']%rr:n' 8 -
den Rechtsabbiegerstrom te ;¢
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22, 47, 48, 51 17,00 -
Freigabezeit ty gr und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21,25, 44,51 513 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der Fu3gangerfurt und der Haltelinie

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstréme

Stadt:

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen qg g

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageblan
der Verkehrsstrom i verteilt n ] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] 7.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt flur den
- geradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfigung stehenden [-1 aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
IS
'i:; Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - - - -
?: streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [-] Z.13, 25, 41 - - - -
£ alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
2
< Verkehrsstarke des gerade- )
60 | S ausfahrenden Verkehrs- Kinlh Gl. (S4-22) mit
& stroms auf dem linken [Kfz/h] 213,59, 25 . . . .
= : o 3) und/oder 41
< Mischfahrstreifen™ qg |
E Verkehrsstarke des gerade-
3 i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5615633} Ei ) ) ) .
% Mischfahrstreifen® qg gy
=
= Verkehrsstarke des gerade-
0 -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 5 stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 ) ) ) )
g von geradeausfahrenden und 61

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt Oe,.m = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir gg v ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieflich von Linksabbiegern genutzt wird.

 Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt Oe.rm = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr gg rm €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Bertlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlief3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstréme

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen qg g

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageblan
der Verkehrsstrom i verteilt n ] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] 7.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt flur den
- geradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfigung stehenden [-1 aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
IS
'i:; Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - -
?: streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [-] Z.13, 25, 41 - -
£ alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
2
< Verkehrsstarke des gerade- )
60 | S ausfahrenden Verkehrs- Kinlh Gl. (S4-22) mit
& stroms auf dem linken [Kfz/h] 213,59, 25 . .
= : o 3) und/oder 41
< Mischfahrstreifen™ qg |
E Verkehrsstarke des gerade-
3 i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5615633} Ei ) )
% Mischfahrstreifen® qg gy
=
= Verkehrsstarke des gerade-
0 -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 5 stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 ) )
g von geradeausfahrenden und 61

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt Oe,..m = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir gg v ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieflich von Linksabbiegern genutzt wird.

 Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt Oe.rm = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr gg rm €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fihren, ohne Bertlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlief3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahl der Verkehrsstrome B aus Lageplan ) ) ) )
% auf dem Mischfahrstreifen n;
2
§
= Verkehrsstarkeanteil des )
64 | & Verkehrsstroms auf dem [] Zellé(sﬁf)'i?e:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a; o
s}
3
Gl. (S4-25) mi
65 5‘ Kapazitat des Misch- [ 2.6(34, 25’)4T” i i i i
fahrstreifens Cy und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-27) mit 2.14 6,15 - - 6,45
Lange des kurzen Aufstell-
67 < Sstreifens Ly [m] 24 100 ) . 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
[J] - -
68 £ kurzen Aufstellstreifen ny [Kiz] 2.67172.66 16,258 6,200
T
69 | & Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/ 2.2 - . 42,4 42,4
)
<
e Kapazitat des Aufstellstreifens
@ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25 41 54
N ash ,
70 S streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) ) 1197 328
g Lange C; bzw. C,
Q
G Ruckstaulange, die mit  Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit nach Formola
= S4-3a bis S4-3 - -
1 '2 von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it IZS_70 ¢ 3,436 10,257
N wird Niys o5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| & handen® (Nus o5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>7.68 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
2
£ max. Anzahl der im Umlauf
;LI:; ag;_A{;sttgllstrFelfﬁn 1 bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45 | & abmesenden Fanr [Kfz/Umlauf]| Gl (S4-30) oder - - 28,263 | 7,744
N zeuge (Annahme: 2.70/ 2.69
S Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) n,; bzw. n,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,531 0,469
a; bzw. a, z.13

® Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fur den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahl der Verkehrsstrome B aus Lageplan ) )
% auf dem Mischfahrstreifen n;
2
§
= Verkehrsstarkeanteil des )
64 | & Verkehrsstroms auf dem [] Zellé(sﬁf)'i?e:ngl - -
= Mischfahrstreifen a; o
s}
3
. . Gl. (S4-25) mit
65 E— Kapazitat des Misch- B Z_é4, 25,)4TI i} .
fahrstreifens Cy und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-27) mit 2.14 - 6,55
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
[J] -
68 £ kurzen Aufstellstreifen ny [Kiz] 2.67172.66 6,865
T
69 | & Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/ 2.2 - .
)
< - :
e Kapazitat des Aufstellstreifens
@ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25 41 54
N ash ,
70 S streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
g Lange C; bzw. C,
Q
G Ruckstaulange, die mit  Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit nach Formola
© X . S4-3a bis S4-3 -
1 2 von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it IZS_70 ¢ 3,398
N wird Niys o5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| & handen® (Nys g5 0 > Nk) [ja/nein] 2.71>27.68 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
2
& mMmax. Anzahl der im Umlauf
L aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
= . Gl. (S4-29) bzw.
73 g abflieBenden Fahr- [Kfz/Umlauf] Gl. (S4-30) oder ) }
N zeuge (Annahme: 2.70/ 2.69
S Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) n,; bzw. n,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (34-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [-] Gl. (S4-32) mit - -
a; bzw. a, Z.13

® Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fur den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

stellstreifen bei Uber-
lappender Freigabe Cy iq¢

Z.69*2.81

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68,69 und 73 B B B B
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: t5 ; =tz 5) Ck gr
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- Z.68,73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gg. mit - - 15,677 15,677
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieBenden
5 Fahrzeuge nc g
% Kapazitat des Fahrstreifens mit
o zusatzlichem kurzem Aufstell-
= streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
<( .
mw g Freigabe und unterschied- [Kfz/h] Z.69*2.76 . . 664 664
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx e
g
© max. Anzahl der im Umlauf aus
% I(_ierzn FakhrstrelfeAn ;mt zusétz- Bild S4-14 mit
ig lichem kurzem Aut- Z.68, 73 und 74
7819 gtellstreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
& nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N qr
()
S Kapazitat des Fahrstreifens mit
% zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 2.69*2.78 ) ) B B
;Lb gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
«© N =
£ Zeitdauer der Uberlappung der
8 beiden Freigabezeiten bei Fahr- B S4.13 mi
80| < streifen mit zusatzlichem [s] fld sS4 %3 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlaufl| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieBenden Fahrzeuge n i4¢
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- -
82 [Kfz/h] Gl. (S4-36) oder ) ) ) )
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer Z.68,69 und 73 B B
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: t5 ; =tz 5) Ck gr
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- Z.68,73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umiauf] (ggf. mit . .
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieBenden
5 Fahrzeuge nc g
% Kapazitat des Fahrstreifens mit
o zusatzlichem kurzem Aufstell-
77 g streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
g Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 ) .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx e
g
© max. Anzahl der im Umlauf aus
% I(_ierzn FakhrstrelfeAn ;mt zusatz- Bild S4-14 mit
< lichem kurzem Auf- Z.68, 73 und 74
7819 gtellstreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
& nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N qr
()
S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 ‘5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
< stellstreifen bei nicht 2.69*2.78 ) )
;Lb gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
«© N =
£ Zeitdauer der Uberlappung der
8 beiden Freigabezeiten bei Fahr- B S4.13 mi
80| < streifen mit zusatzlichem fld sS4 %3 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlaufl| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieBenden Fahrzeuge n i4¢
Kapazitat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
stellstreifen bei tber- 7.69*2.81 . )
lappender Freigabe Cy iq¢
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen fur einen [ Z.13 und 25, 41 0,148 0,597 0,216 0,698
Verkehrsstrom x; oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | 8 Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
@ Fahrstreifen fir mehrere Cl. (S4-40) mit
85| o . . [1] Z.13, 60 oder 61 - - - -
5 Verkehrsstrome (Misch- und 65
< fahrstreifen) xy
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusétzlichem [ Z.13, und 75, 77, - - 0,735 0,735
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit Z.2,
87 Fahrstreifen j ty g [s] 24, 83 oder 84 ) 20.7 6.2 32,9
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose ) 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j s
>
% Instationaritatsfaktor fur Gl. (S4-46) mit .13,
Q
89 < den Fahrstreifen j f;, [1| 56 oder 62 und 88 - 1,100 1,100 1,100
% mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit 2.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 E Untersuchungszeitraum [Kfz] oder bei f,; = 1,1 - 0,942 0,156 1,547
@ A Bild S4-15 mit .13,
< auf dem Fahrstreifen j Ngg 56 oder 62 und 25
=
= Wartezeit auf Grund des Ruck- )
S S ; Gl. (S4-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 4,5 0,5 17,0
& auf dem Fahrstreifen j ty g,
>3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 g Kraftfahrzeuge auf dem [s] Zf87 + Z).gler - 25,2 6,6 49,9
S Fahrstreifen j ty
93 ‘¢ verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
& fir den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Ruckstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 9,4 2,7 6,6
%’ Fahrstreifen | NMS,j 90 und 83 oder 84
S Rulckhstau ptei _Maxir:wr;\_lstt‘auh Bild S4-17 mit 2.94
weilcher mit einer statistischen und statistischen
9 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 137 50 103
Uberschritten wird Nys s ; (iLd.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L [m] Z.14und 95 ) 84,8 322 66.2
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen fur einen [-] Z.13 und 25, 41 0,657 0,212
Verkehrsstrom x; oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | 8 Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem Gl (S4.40) mi
85 & Fahrstreifen fur mehrere z 1'3( 60'0 d)e;"gl
8 Verkehrsstréme (Misch- ] T nd 65 i i
< fahrstreifen) xy
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusétzlichem [ Z.13, und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit Z.2,
87 Fahrstreifen j ty g [s] 24, 83 oder 84 ) 29.2
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose ) 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j s
>
% Instationaritatsfaktor fur Gl. (S4-46) mit .13,
Q
89 < den Fahrstreifen j f;, [1| 56 oder 62 und 88 ) 1100
% mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit 2.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
c i = -
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =1,1 0151
@ A Bild S4-15 mit 2.13,
< auf dem Fahrstreifen j Ngg 56 oder 62 und 25
=
= Wartezeit auf Grund des Rick- Gl. (S4-44) mit
91 ‘é’, staus bei Freigabezeitende [s] 7 95 und 90 - 1,6
S auf dem Fahrstreifen j ty g
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 g Kraftfahr.zeuge auf dem [s] Zf87 + Z).gler - 30,7
S Fahrstreifen j ty
93 '§ verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
& fir den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Ruckstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 1,6
%’ Fahrstreifen | NMS,j 90 und 83 oder 84
S Rulckhstau ptei _Maxir:wr;\_lstt‘auh Bild S4-17 mit 2.94
weilcher mit einer statistischen und statistischen
9 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 34
Uberschritten wird Nys s ; (iLd.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L [m] Z.14und 95 ) 223
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [] Z.21, 41 oder 54 0.722 . ) .
Abbiegerstrom fa xa ;
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit .2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 3,7 - - -
lichem Abbiegerstrom ty  xaj
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 - - -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
]
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fur den )
5 AR : Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;“ 1,100 - - -
P traglichem Abbiegerstrom f;, xa
B mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (54-45) mit 7.41
i ?Jal:ezeltinde im l?tetrachteten oder 54, 83 oder 84
© Untersuchungszeitraum und 100
101 > auf dem Fahrstreifen j (KiZI|  oder beif, = 1.1 0,097 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa| Z.13, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_g Riickstaus bei Freigabgzeit_— Gl. (S4-44) mit
102| S5 ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0.2 - - -
3 . . . !
% mit bedingt vertraglichem 54
— Abbiegerstrom ty g xa
c
2 mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
103 @ zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder 39
£ mit bedingt vertraglichem [s] 2.98 +2.102 ' . . .
S Abbiegerstrom ty xa
g verfligbare Stauraumlange fir
2 . S . aus Lageplan
104| € den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei )
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz]|  oder 56, 2, 97, 101 1,6 - - -
s R und 83 oder 84
traglichem Abbiegerstrom Nygs xa j
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 34 . . .
Uberschritten wird Nys s xa (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlénge
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 (m] Z.14und 7.106 211 - - -

mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [] Z.21, 41 oder 54 0.271 .
Abbiegerstrom fa xa ;
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit .2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 27,5 -
lichem Abbiegerstrom ty g xaj
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom gys xa
]
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fur den )
3 AR : Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)g';“ 1,100 -
P traglichem Abbiegerstrom f;, xa
<, Mmittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (54-45) mit 7.41
i gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
o Untersuchungszeitraum und 100
101 > auf dem Fahrstreifen j (KiZI|  oder beif, = 1.1 1,264 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa| Z.13, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_g Riickstaus bei Freigabgzeit_— Gl. (S4-44) mit
102| 5 ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 8,9 -
% mit bedingt vertraglichem 54
T Abbiegerstrom ty g xa
2 mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@ zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem [s] 2.98 +2.102 364 .
S Abbiegerstrom ty xa
g verfligbare Stauraumlange fir
2 . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei )
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz]|  oder 56, 2, 97, 101 8,3 -
- R und 83 oder 84
traglichem Abbiegerstrom Nygs xa j
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 124 .
Uberschritten wird Nys s xa (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlénge
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem [m] Z.14 und Z.106 85 )
Abbiegerstrom Ly,
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

fahrstreifen j Ly

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Séattigungsverkehrsstarke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21und 64 ) - - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa v [] Z.65 und 108 - B N -
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g | [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  [K{Z/15min] lung/-prognose ) ) ) )
é auf dem Mischfahrstreifen j gys
(]
@ Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 ® Mischfahrstreifen j fi, v [l 60 oder 61 und 111 - - - -
S in,M,j
ey
& mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13] = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . - - -
[0} . R . Bild S4-15 mit Z2.13,
.g dem Mischfahrstreifen j Ngg 60 oder 61 und 65
S Wartezeit auf Grund des
114 & Ruckstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B B B
= Mischfahrstreifen j ty g w;
‘©
o — -
3 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| & Kr_aftfahrzeugg au_f dem [s] 7110 + Z.114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty
(]
116 g verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j [m] (optional)
mittlere Riickstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nys w; 109, 113 und 85
RUICkhSta“ F’tei 'MaXiTi"lstt'auh Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kiz] Sicherheit S B B B B
Uberschritten wird Nys s (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraum- Gl. (S4-66) mit
119 lange fur den Misch- [m] 714 und 118 - - - -

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

fahrstreifen j Ly

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Séattigungsverkehrsstarke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] .21 und 64 - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa v [] Z.65 und 108 - B
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreiten j ty, g ; [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  </Z/15min] lung/-prognose ) )
é auf dem Mischfahrstreifen j gys
(]
112 @ Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit .13,
£ Mischfahrstreifen j fy ; [1| 60 oder 61 und 111 - -
ey
& mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13| & Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =1,1 . .
[0} . R . Bild S4-15 mit Z2.13,
.g dem Mischfahrstreifen j Ngg 60 oder 61 und 65
S Wartezeit auf Grund des
114 & Ruckstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B
= Mischfahrstreifen j ty g w;
‘©
o — -
3 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| & Kr_aftfahrzeugg au_f dem [s] 7110 + Z.114 - -
= Mischfahrstreifen j ty
(]
116 g verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j [m] (optional)
mittlere Riickstaulange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg w; 109, 113 und 85
RUICkhSta“ F’tei 'MaXiTi"lstt'auh Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kiz] Sicherheit S B B
Uberschritten wird Nys s (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraum- Gl. (S4-66) mit
119 lange fur den Misch- [m] 714 und 118 - -

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j 23 11 12 31 32
Séttigungsverkehrsstarke des )
: S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit z_usétzl. [Kfz/h] Zél und)7T - - 1854 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [ Z.120 und 75, 77, - - 0,358 -
kurzem Aufstellstreifen fa i j 80 oder 82
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j ml_t zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 23,8 -
Aufstellstreifen ty g x ;
é Verkehrsstarke im hochstbelas-
2 teten 15-Minuten-Intervall der
©  betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose B B N B
;:5 mit zusatzl. kurzem
g Aufstellstreifen gy
()
N - " "
;‘5 Instatlon_arlta_tsfgktor fur den Gl. (S4-46) mit
124 = Fahrstreifen j mit zqsatzl. [ 713 und 123 - - 1,100 -
g kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
% mittlere Ruckstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
s Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 £ zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’lgesffel'sfm :t;is - - 2,001 -
. . . " I - mit £.
c streifen j mit zusatz_l. und 75, 77, 80 oder
B kurzem Aufstellstreifen Ngg k j 82
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< f f ; Gl. (S4-44) mit
G staus bei Freigabezeitende auf
126 "'C‘ dem Fahrstreifen j mit zusétzl. [s]| z12s L:)Z‘;:Sséw’ 80 . . 109 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g
c
g mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 34,6 .
S kurzem Aufstellstreifen ty g ;
‘Q verfugbare Stauraumlange fiir
2 . o ~ aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
g mittlere Riickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (54-64) mit .13
129 € streifen j mit zusatzl. [Kfz] 2 121’81625 und ) ) 12,0 )
kurzem Aufstellstreifen Nyg  ;
RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S ) ) 16.9 )
Uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
131 zusétzl. kurzem [m] Z.14 und 130 . . 109.6 .
Aufstellstreifen Ly

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke des )
ooh 9 % o At Kizlh Gl. (S4-51) mit
120 ahrstreifens j mit zusatzl. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [ Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa i j 80 oder 82
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j ml_t zusétzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
é Verkehrsstarke im hochstbelas-
2 teten 15-Minuten-Intervall der
©  betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose B B
;:5 mit zusatzl. kurzem
g Aufstellstreifen gy
()
N - " "
;‘5 Instatlon_arlta_tsfgktor fur den Gl. (S4-46) mit
124 = Fahrstreifen j mit zqsatzl. [ 713 und 123 - -
g kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
% mittlere Ruckstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
s Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 = zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’lgesffel'sfm :t;is - -
. . . " I - mit £.
c streifen j mit zusatz_l. und 75, 77, 80 oder
B kurzem Aufstellstreifen Ngg k j 82
@ Wartezeit auf Grund des Riick- )
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ';‘g) ;“7” o0
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl =z o . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g
c
g mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen ty g ;
‘Q verfugbare Stauraumlange fiir
2 . o ~ aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
g mittlere Riickstauléange bei )
1o9| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(Sli‘le“l)zrg“ 2613
€ streifen j mit zusatzl. [Kfz] e un - -
kurzem Aufstellstreifen Nyg  ;
RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S ) )
Uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
131 zusétzl. kurzem [m] Z.14 und 130 . .
Aufstellstreifen Ly

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3

Anteil der Fahrzeuge

aus Verkehrszéh-

132 in der Kolonne [l lung/-prognose

133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit (1| dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit

134 -] ! !

bildung Ry

Z.132 und 133

Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fahrstreifen j mit
135 koordiniertem Verkehrsstrom,

-]

Gl. (S4-54) mit Z.24
und 134

E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
§ am Knotenpunkt eintrifft P ;
£ Progressionsfaktor der
136 % Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fahrstreifen j mit koor- [] Z.24und 135
g diniertem Verkehrsstrom fiq ;
@ i .
2 Grundwartezeit auf dem Fahr Gl. (54-43) mit 2.2
137| 5 streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty g i ;
b= gewichteter Auslﬁlstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verke.hrsstrome am Informationen aus
& stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 g Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam [l der stromautwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ und dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
) signalanlage
= Knotenpunkt nutzen x,
© .
S Progressionsfaktor der
139 & Reststauwartezeit fiir den Gl. (54-56) mit
o Fahrstreifen j mit koor- (] 7138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
) —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
S teten 15-Minuten-Intervall der
= Dbetrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5

Instationaritatsfaktor fr
141 den Fahrstreifen j mit

koordiniertem Verkehrsstrom f, , ;

-]

Gl. (S4-46) mit Z.13
oder 56 und 140

mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im
betrachteten Untersuchungs-
142 zeitraum auf dem Fahr-
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg y ;

[Kfz]

Gl. (S4-55) mit Z.25,
83 oder 84, 139
und 141

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (54-52) mit
¢ streifen j mit koordiniertem (sl 2‘23;13332137 ) ) ) )
-“é Verkehrsstrom ty
@
<
& verfiigbare Stauraumlénge fir aus Lageplan
144| - den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
8 diniertem Verkehrsstrom
x
5
= mittlgre Ruckstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- K oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) ) ) )
9 Verkehrsstrom Nys 142
'g
=}
g Rulckhstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
£ welcher mit einer statis- und statistischen
146 S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . . .
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
g
e_!'forderllche Sta}uragml_a\nge Gl. (54-66) mit
147 far dgn .Fahrstrelfen j mit [m] 7 14 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg [s] zeitenplan ) ) ) )
] o nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149|Fahrzeug des OPNV auf [s] bei V,, = 50 km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, ; Linienbus 11,6 s
' StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' ﬁg’i% ng - - - -
dem Sonderfahrstreifen j -
mittlere Wartezeit fir den )
gesamten Knotenpunkt ty ges G'HES;“S%)G"‘QOZ-;f
151 | (uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g; 9‘; Er:d/o’der’loé 28,0 28,0 28,0 28,0
d.h. es sind die Formplét_ter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berticksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fir den Fahrstreifen j 2.92, 103, 115, A B B C
QsV, 127, 143 oder 150
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
¢ streifen j mit koordiniertem (sl 2‘23;13332137 ) )
5 Verkehrsstrom ty
2
<
& verfiigbare Stauraumlénge fir
. S aus Lageplan
144| - den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
8 diniertem Verkehrsstrom
x
5
=2 mittlgre Ruckstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 Maximalstau auf dem Fahr- K oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
9 Verkehrsstrom Nys 142
g
=
‘& Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- K und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
© Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
Q
e_!'forderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg [s] zeitenplan ) )
] o nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s] bei V,, = 50 km/h: - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, ; Linienbus 11,6 s
' StraRenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' ﬁg'%) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den )
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit .13
. it und/oder 56, 60, 61,
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 28,0 28,0
K . . , 92 und/oder 103,
d.h. es sind die Formbléatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berticksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen | 7.92, 103, 115, C B
QsV, 127, 143 oder 150

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fur den aus Signal-
153 5 FuRgangerstrom ts g [s] zeitenplan 57 57 69
@ . s e
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
154 2 FuBgangerstrom ty qay i [s] Z.153 57 57 69
S
% mafllgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer 57 69
N inder Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fir den FuRgénger- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan - - -
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
- N aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt I;
rechnerls?he Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| o der FuBRganger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z - -
= Umlaufsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160/ @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay j
()
161 ai')’ Freigabezeitbeginn (FuBgan- (s] aus Sigr|1al- i i i
@ gerstrom) an der 2. Furt g g zeitenplan
=
162 = Freigabezeitende (FuRganger- aus Signal-
€ strom) an der 2. Furt e i [s] zeitenplan ) ) )
<
S : -
8 Umlal_J_fsekun.de, in der die Gl. (S4-71) mit
163| N FuRganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz"elt der Gl. (54-70) mit
164 Querung der Ful3génger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'ag
maximale Wartezeit fir Ful3- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 +2.164 - - -
Zufahrt tiber zwei Furten ty may i - Z.160
mafRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuRgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fur den Ful3génger- mit Z.155 oder 166 D D
verkehr QSVy;

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: MS_PROGNOSE-Fall 1 - 7.00-8.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

laufs fur den Radverkehr QSVg;

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168! € Sperrzeit fir den aus Signal-
T Radverkehrsstrom tg g [s] zeitenplan
169 _2 maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom ty may i [s] Z.168
S
j:‘; mafllgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s]| kehrsstrome einer
N inder Zufahrtj tW,max,Rj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g; [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
- aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gjj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z -
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175| @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay gj
()
176 .ai')’ Ereigabezeitbeginn (Radver- (s] aus Sigrl'lal-
@ kehr) ander 2. Furt tg g zeitenplan
=
177 = Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E ander2. Furttee gy [s] zeitenplan
<
S :
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (S4-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 7.175, 176 und 177
losfahrt tag i
rechnerlsc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175 und 178
an der 2. Furt t'ag ;i
maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] 2171 +2.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gj -Z175
mafRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
in der Zufahrtj tW,max,Rj Zufahrt mit Z.180
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle S4-1
182 mit Z.170 oder 181
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Anlage 6.1 - NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3_Verkehrsbelastungen

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) @
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) E

Stunde : NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Fahrzeuge
0 1000 Fzg/h
(|
S 457 Qg: 324 S 591
Ql: 267
A\
S 485 Qg: 297 S 588
Qr: 188
S 455 Qr: 291
Ql: 133 Summe= 1500
S 424

Zufahrt 1 : Raoul-Wallenberg-Straf3e (L288) Nord
Zufahrt 2 : Solinger StralRe (L291)

Zufahrt 3 : Raoul-Wallenberg-Strafe (L288) Siid
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 6.2 - NS ANALYSE-Fall Signalplan 3 Signallageplan

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 0 0
K2 K1R 3 0 0
K3 K2 8 0 0
K4 K2L 7 0 0
K5 K3 6 4 0
K6 K3R 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuR3g.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom [ 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F2 8 7 0 2 -6 0 3
F2 F3.1 6 4 0 0 0 0 2
F3 F3.2 0 0 0 7 0 0 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Raoul-Wallenberg-StraBe (L288) Nord
A B | K2
r KoL
F2
K1 Er— i —
KIR -__;__

Racul Wallenberg-Strafe (L288) Siid

Solinger StraRe (L291)

K3
K3R

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 6.3 - NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei :NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288)
Stunde : NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

I

Signalgruppe Freigabezeit sl |o
Beginn| Ende | Dauer RN FRAR] FRRRY RRRNA FRARA RRRR ARRNA ANAR] ANRRY ARRTA FRRRA ARRR1 ARRTA FRARY INRR1 ARURA SOAT.

K1R 0 85 85
K2L 55 66 11 _:’7
<@ |7 | 0] = | ]
R | 5o | o7 | 8 [
F2 75 7 17 - -
LN R RN RNy LR RNl RN RN RN RN RNy AR RN ERRRE RRRR RRRRNRRRRN AL

0 10 20 30 40 50 60 70 80

=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-=Dunkel

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 6.4 - NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3_VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Umlaufzeit ty, : 85 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 274 20 2 1,061 1 nein nein
3 181 1,032 1 nein ja
4 125 1,045 1 nein nein
5 0
6 277 10 3 1,041 1 nein ja
7 241 14 10 1,096 1 nein nein
8 298 18 5 1,065 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
F2 10 10

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,909 1886 32 732
3 K1R 1,857 1939 85 1939 0 1277 1277
4 K3 1,882 1913 18 428
5
6 K3+K3R 1,874 1921 26 610 588
7 K2L 1,973 1825 11 258
8 K2 1,918 1877 51 1148
9
10
11
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 188 188 16,151 3,653 1277
12 K1 296 296 8,772 732
21 K3+K3R 290 290 9,693 588
22 K3 132 132 7,174 5,238 428
31 K2 321 321 6,513 553 1148
32 K2L 265 265 6,081 25,417 258
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L g0, tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 188 0,147 0,66 0,097 1,774 23 5,8 A
12 K1 2 296 0,404 0,39 0,399 5,471 56 20,8 B (C)R
21 K3+K3R 6 290 0,493 0,31 0,588 6,185 61 27,7 B (C)R
22 K3 4 132 0,308 0,22 0,256 2,855 33 29,7 B (D)R
31+32 K2+K2L 8,7 586 1,060 0,30 29,710 43,546 342 2240 F (B)R
31 K2 8 321 0,280 0,61 0,222 3,773 42 8,4 A (B)R
32 K2L 7 265 1,027 0,14 12,973 19,230 167 217,7 FENR
Gesamt 1492 100,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F3.1 10 1 55 C
F3.2 10 1 55 C
F2 10 1 68 D
Gesamtbewertung: F (E)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.2.3
| BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




Anlage 6.5 - NS_ANALYSE-Fall_Signalplan 3_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer lund3
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lé&nge Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 181 274 298 241
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 6 20 18 14
7] -
11 % LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 1 2 5 10
=
12| € schwerverkehr ggy, Kizhl| (2104711 7 22 23 24
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%::Zﬁtzf;irl 188 296 321 265
14| Schwerverkehr fgy ; U] (@reom oog | 1032 | 1,061 | 1065 | 1,096
15| g Fahrstreifenbreite f, [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [ Bild S4-2 mit .6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 g Rechengroe f, ; [-] Z?;igﬁ;“ﬁ 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg [s] Z?Af?gﬁ;n iltg 1,857 1,909 1,918 1,973
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit .20 1939 1886 1877 1825
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 85 32 51 11
23 | Abflusszeit ty; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 33 52 12
24 | Abflusszeitanteil f ; [ 223122 0,388 0,612 0,141
25 ﬁﬁﬁﬁgg%ge' unbehindertern [Kizih)| ~ ©,5r9 b 1930 | 732 | 1148 | 258
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer 2
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 277 125
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 10 6
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 3 1
=
12 E Schwerverkehr ggy ; [Kfz/h] (ZD_ igerl ;(_jﬂ) 13 7
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%g',gjzﬁtzfgirl 290 132
14|  Schwerverkehr fgy; U @rgom cag | 1041 | 1,045
15| § Fahrstreifenbreite f, []| Bilds4-1mitz5 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [-] Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18] £ Rechengroe f O Sseoty 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000
20 | zeitbedarfswert tg OISR 1874 | 1882
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1921 1913
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 26 18
23 | Abflusszeit ty; [s]| Gl (S4-7) mit z.22 27 19
24 | Abflusszeitanteil f ; [] 2.23/22 0,318 0,224
o5 izﬁsgistact(:ei unbehindertem [Kiz/h] Gl2 .(Zs:;taégzlw. 610 428
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms dgeqen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- Signal- et
27 [o] zel genv [S] aus}t |gr|1a o0 _’l'\»“‘
verkehrsstroms te gegen zeitenplan et L
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-ZGZb;é%ig,- untei, e\"*e( W o5 e e@d(\‘\q\'
w S5*Z. 1 zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des [Kfz/h] Streifig gefiihrtem O\)(c‘(\c“’ a\(\e\’\ (a\,‘o
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ot D ) Ae(\Q,e
. SO R =T
29 nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mit z.28 op® S M T
! sl 5T e | o
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 L oe 5
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e AN
a1 = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder 0
e anteil fyyrch; [l 2.30/2.2
Q . . -
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
32 f;u) Durchsetzen Cp [Kiz/h] zE,ﬂzlg ﬁﬁdgzrgnl 0 i i )
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Lacenlan
P Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 /KF Gl. (S4-14) mit .14 - - - B
g Fahrzeugs Ly, [m/Kfz] ( ) mi
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n 5 [Kfz] 2331234 ) ) ) )
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2Z.2 - - - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) ) ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 58
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) ) )
Kap_aﬁitat beFi zr(]eitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fhrung mit 7.2, 21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit .2, 1277 B B B
Diagonalgriin Cgg; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
41 licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 1277 ) ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) | 4(LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- et «.
21 verkehrsstroms te gegen [s] zeitenplan A P
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-Z*GZb;é%in: und e\"*e( W esse'\b @0‘0‘\6\'
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfz/h]| it etihrtem s S« e ¥ ) 0
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ' bé\“\ qu) ) Ae(\Q,e
; 5 Pa,l;\\’a« \)65 A N e¥\)\\
29 nur Fall 1: Zeitversatz DZ; S Gl. (S4-10) mit 2.28 e o XN\
i [s] el o oe . i~
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 pe oe 8
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e A
a1 = Durchsatzfreigabezeit- 0 Gl. (S4-11) oder 0
% anteil fdurch i 2.30/22
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
Bild $4-9 mit . -
32 'c-;u) Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 31
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Ladenlan
; Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) )
c mittlere Aufstelllange eines )
34 g, Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mitZ.14 - -
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n , [Kiz] 2331234 . -
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) )
Kap_azitat bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fihrung mit Kiz/h 7.2, 21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit Z.2, B B
Diagonalgriin Cgg;; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
4l licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 - -
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 2
| BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstérke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom tg g

42 gerichteten FulRganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms Qg4
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| Verkehrszah- - - . -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - - ,
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aene - - - -
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 743/7.44
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] o . . - -
-(‘35’ je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] le 4;5;1: 4’2” - - - .
@ und/oder Fuganger t3,
48 %, Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
S und FuBgaNger b [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuBgangerfurt’ L,
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Leg, | [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit 2.14 - - - ,
Anzahl der Aufstellplatze oL (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] z( 43'/12)500 er - - - -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
H [P aus signal- _ _ _ _
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr;

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48,51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstérke des parallel aus Verkehrszih
. o u Zan-
42 gﬁg?éeqten FuRganger- [Fa/h] lung/-prognose 10 -
Fg
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| V/er enrszah- - -
SHOMS (rag ung/-prognose
44 Anzahl der Umlaufe ny [-] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 2421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ’ 0.24 .
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 2431744
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] ' ’ ) )
-(‘35) je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47| & der Furt durch Radfahrer [s] BZ' 4;3?]}‘1: 4'2” 0,49 -
@ und/oder Fuganger t3,
48 %) Zeitvorsprung fur Radfahrer (s] aus Signal- 0 i
‘S und FuBganger t, zeitenplan
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan 20 -
< FuBgangerfurt”’ Lg,
& mittlere Aufstelllange eines
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 6,25 -
Anzahl der Aufstellplatze Gl (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] '2(4‘;'/12);’0 er 3,20 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] azuesiter']%rr;n' 8 -
den Rechtsabbiegerstrom tg g
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22,47, 48, 51 20,00 -
Freigabezeit ty ge und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21, 25, 44, 51 588 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 2

ion 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - - - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - - - -
£ alle Fahrstreifen gleich) x, und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] Z.13,59, 25 . . . .
o . e 3) und/oder 41
= Mischfahrstreifen™ qg  u
E Verkehrsstérke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5:;;033 gi ) ) ) )
% Mischfahrstreifen” qg g
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 ‘¢ stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } } } :
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - -
£ alle Fahrstreifen gleich) x, und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] Z.13,59, 25 . .
o . e 3) und/oder 41
= Mischfahrstreifen™ qg  u
E Verkehrsstérke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5:;;033 gi ) )
% Mischfahrstreifen” qg g
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
2 ausfahrenfdgn V/t(ejrkehrs Gl. (S4-24) mit
62 %, stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } }
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

rMMOf\623

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) ) ) :
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i i i
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 m/Kfz]| Gl (S4-27) mit z.14 6,19 - - 6,58
Fahrzeugs Ly, [ ] ( )
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i 100 ) ) 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] - -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 16,151 6,081
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - - 42,4 42,4
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) ) 1148 258
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
b S4-3a bis S4-3 - -
1 '§ von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it '25_70 ¢ 3,653 25417
N wird Nys g5 o
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]|  Gl. (S4-30) oder - - 27,106 | 6,092
N zeuge (Annahme: 7.70/ .69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,548 0,452
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) )
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 m/Kfz Gl. (S4-27) mit Z.14 - 6,27
Fahrzeugs Ly, [ ] ( )
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 7,174
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
b S4-3a bis S4-3 -
1 '§ von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it '25_70 ¢ 5,238
N wird Nys g5 o
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]| Gl (84-30) oder - -
N zeuge (Annahme: 2.70/2.69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [] Gl. (S4-32) mit - -
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68, 69 und 73 B - - N
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gf. mit - - 13,061 | 13,061
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
=2 streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
< .
w e Freigabe und unterschied- [Kiz/h] Z.69*2.76 ) ) 553 553
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zusatz- Bild S4-14 mit
@ lichem Kurzem Aul- Z.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 7.69*27.78 . . . .
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| £ streifen mit zusétzlichem [s] Bild S4-23 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
82 stellstreifen bei tiber- [Kfz/h] 2.60*2.81 . . . .
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer Z.68, 69 und 73 B -
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umlauf] (ggf. mit ) )
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
77 3: streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
e Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 . .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zZusatz- Bild S4-14 mit
w© lichem Kurzem Aut- 7.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 *5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder i i
5 stellstreifen bei nicht Z2.69*2.78
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem Bild S4-23 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder } )
stellstreifen bei tber- Z2.69*2.81
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,147 0,404 0,280 1,027
Verkehrsstrom x; oder 54
= Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . . . .
< fahrstreifen) xy ;
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] Z.13,und 75, 77, - - 1,060 1,060
kurzem Aufstellstreifen x; 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24,83 oder 84 ) 18,9 7 36,7
Verkehrsstérke im hdchstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; 1] 56 oder 62 und 88 1,100 1,100 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 | € . [Kfz] oder bei f,; = 1,1 - 0,399 0,222 12,973
= Untersuchungsze_ltrau_m Bild S4-15 mit 2,13,
< aufdem Fahrstreifen j Ngg; 56 oder 62 und 25
=}
= Wartezeit auf Grund des Ruck- .
S SO ) Gl. (S4-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 2,0 0,7 181,0
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 2 Kraftfahr;euge auf dem [s] ZF87 + Z).;)ler - 20,8 8,4 217,7
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
£ fir den Fahrstreifen j (m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit 2.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 55 3,8 19,2
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 838 6.5 254
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 55.8 416 167,2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,493 0,308
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . .
< fahrstreifen) XM,
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] 2.13, und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24, 83 oder 84 ) 21,5
Verkehrsstérke im hdchstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose B 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; [l 56 oder 62 und 88 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =11 . 0,256
© A Bild S4-15 mit .13,
< aufdem Fahrstreifen j Ngg; 56 oder 62 und 25
S . .
g Wartezeit auf Grund des Ruick- Gl. (54-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] 725 und 90 - 2,2
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
N Gl. (S4-42) oder
92 | 5 Kraftfahr;euge auf dem [s] 287 +7.91 - 29,7
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
L fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit 2.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 2,9
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 52
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 32,9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,659 ) ) )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 55 - - -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B B -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)grgl 1,100 - - -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,097 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0,3 - - R
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 58 ) ) )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 1.8 . . .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 37 . . .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 22,6 . . .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,306 )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 24,1 -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;" 1,100 -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,588 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 3,6 -
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 ant )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 6.2 .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 9.7 .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 60,6 .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j qg [Kfz/h] Z.21und 64 . . . .
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [l Z.65 und 108 " B N -
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  [K{Z/15min] lung/-prognose ) ) ) )
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
@ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 £ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - - - -
8 in,M,j
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
113 = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]| ~ oderbeif, =11 - - - -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 - - - -
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . - . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - - - -
fahrstreifen j Ly
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21 und 64 ) -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [ Z.65 und 108 . .
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty, g u; [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde [Kfz/15min] lung/-prognose B B
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
112 @ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
£ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - -
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
113 = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
- M,
116 g verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
‘€ flr den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - -
fahrstreifen j Ly
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke des .
; S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] Z.;l und);:' - - 1853 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - - 0,298 -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 30,6 -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - - - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - - 1,100 -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 E zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] c_)lger bei fy; = 1,1 - - 29,710 -
S streifen j mit zusatzl. Bild S4-15 mit 2.13
. und 75, 77, 80 oder
& kurzem Aufstellstreifen Ngg  ; 82
(]
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< P ; Gl. (S4-44) mit
< Staus bei Freigabezeitende auf
126 "; dem Fahrstreifen j mit zusétzI. [sl] z125 222r7:é77' 80 . . 193,4 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 2240 .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
P3) . S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
% mittlere Rickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-64) mit .13
1291 € streifen j mit zusétzl. [Kfz] 2 121’8225 und ) ) 43,5 -
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . 529 .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
1811 Zusatzl. kurzem Ml z14und130 - - 342.3 -
Aufstellstreifen Ly ;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattlgungsverkehrsstarke des Gl. (54-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw = ;13 - -
S streifen j mit zusatzl. il
L Kk Aufstellstreifen Ngg ¢ i une 5, £7, 50 oder
2 urzem Aufs i GE K, 82
©  Wartezeit auf Grund des Riick- _
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ“;‘s‘) ;“7" "
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl] z cer g . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
. S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
£ mittlere Ruckstaulange bei )
1og| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(S‘Z“G“)Zm" Zal3
€ streifen j mit zusétzl. [Kfz] 1 1’82 Sun ) )
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
131 fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
zusétzl. kurzem Ml z14und130 - -
Aufstellstreifen Ly ;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3
132 Anteil der Fahrzeuge aus Verkehrszah-
in der Kolonne [ lung/-prognose
133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit [l dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit
134 bildung R [l 7.132 und 133
Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fabhrstreifen j mit Gl. (S4-54) mit .24
135 koordiniertem Verkehrsstrom, [-] und 134
E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
E am Knotenpunkt eintrifft Py ;
% Progressionsfaktor der
136 E Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fabhrstreifen j mit koor- [l Z.24 und 135
€ diniertem Verkehrsstrom f, ;
S .
g Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2
137| © streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty g i ;
E gewichteter Auslf':.lstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verkehrsstrome am Informationen aus
&L stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 flj Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam FI| der stromaufwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ “”E’, dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
o signalanlage
) Knotenpunkt nutzen x,
% Progressionsfaktor der
139 g Reststauwartezeit fur den Gl. (S4-56) mit
< Fahrstreifen j mit koor- [l 7138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
T —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
% teten 15-Minuten-Intervall der
=< betrachteten Stunde aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5
Instatlonanta'tsfalftor_ fir Gl. (S4-46) mit Z.13
141 den Fahrstreifen j mit [-] oder 56 und 140
koordiniertem Verkehrsstrom f;, i ;
mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im Gl. (S4-55) mit 2,25,
) betrachteten Untersuchungs- [Kfz] 83 oder 84, 139
14 zeitraum auf dem Fahr- und 141
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg  ;
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
g  streifen j mit koordiniertem [s] 2'25533&2137 ) ) ) )
T Verkehrsstrom ty  ;
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
5
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- Kf oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) ) ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
'8
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Kfz] und statistischen ) ) } :
g tischen Sicherheit S nicht Sicherheit S
o Uberschritten wird Nyg s (i.d.R. S =90 %)
°
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 far den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- [s] aus Signal- i i i i
fahrstreifen j mit OPNV tg zeitenplan
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzusc_hlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiV,,=50km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] ZGZI' Sg’i% "1129 - - - -
dem Sonderfahrstreifen j -
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g;dg;“j; j/id‘z?l%; 100,8 100,8 100,8 100,8
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A B E E
Qsv, 127, 143 oder 150
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- G'-2(34‘3562) ”3‘"
g  streifen j mit koordiniertem [s] = jn; 14'21 ! ) )
T Verkehrsstrom ty  ;
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir
. S aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
g .
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- Kf oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Ki und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
ko)
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan ) )
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiVy, =50 kmih: - -
dem Sonderfahrstreifen j t., ; Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' Sg’ss) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
. ) und/oder 56, 60, 61,
151| (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 100,8 100,8
K . .. s und/oder 103,
d.h. es sind die Formblétter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B B
QsV, 127, 143 oder 150
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fir den aus Signal-
153 LEI_ FuRgangerstrom tg g [s] zeitenplan 55 55 68
@ . o
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
154 2 FuRgangerstrom ty may ri [s] Z.153 55 55 68
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgéngerverkehrs [s] kehrsstrome einer 55 68
N in der Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fur den FulRganger- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan . . .
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g " aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt Iy;
rechnerlsghe Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| - der FuBRgéanger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z . .
= Umlaufsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160| @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay
S )
161 8 Freigabezeitbeginn (FuRgén- aus Signal-
‘g gerstrom) an der 2. Furt teg g [s] zeitenplan . . .
2
162 ; Freigabezeitende (Ful’génger- aus Signal-
£ strom) an der 2. Furt tee i [s] zeitenplan . ) )
e
= . .
£ Umlaufsekunde, in der die Gl. (54-71) mit
163| N FuBganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz__eit der Gl. (54-70) mit
164 Querung der FuRganger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'pg g
maximale Wartezeit fir FuR- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 + Z.164 - - -
Zufahrt tber zwei Furten ty may i -2.160
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrt j tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fir den Ful’ganger- mit Z.155 oder 166 C D
verkehr QSVg;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_ANALYSE-Fall - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168| € Sperrzeit fir den aus Signal-
5 Radverkehrsstrom tg g; [s] zeitenplan
160 2 maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom ty may i [s] Z.168
IS
_(:: maRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
N in der Zufahrtj tW'mavaj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z .
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175/ @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay ;i
S ,
176 .‘0% Ereigabezeitbeginn (Radver- 5 aus Sigr|1a|-
@ kehr) ander 2. Furt teg g zeitenplan
2
177 ; Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E ander2. Furt teg g [s] zeitenplan
e
= .
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 2.175, 176 und 177
losfahrt tag g
rechnerisc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175und 178
an der 2. Furt t'sg gj
maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] Z171+2Z.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gji - 2175
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
in der Zufahrt j tW,max,Rj Zufahrt mit 2.180
182 Qualitatsstufe des Verkehrsab- ~Tabelle S4-1
laufs fur den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181
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Anlage 7.1 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3_Verkehrsbelastungen

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) @
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) E

Stunde : NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Fahrzeuge
0 1000 Fzg/h
[N
S 467 Qg: 330 S 606
Ql: 276
VAN
S496 Qg: 302 S 602
Qr: 194
S 470 Qr: 300
Ql: 137 Summe= 1539
S 437

Zufahrt 1 : Raoul-Wallenberg-Straf3e (L288) Nord
Zufahrt 2 : Solinger StralRe (L291)

Zufahrt 3 : Raoul-Wallenberg-Strafe (L288) Siid
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 7.2 - NS_PROGNOSE-Fall_Signalplan 3_Signallageplan

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R
Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 0 0
K2 K1R 3 0 0
K3 K2 8 0 0
K4 K2L 7 0 0
K5 K3 6 4 0
K6 K3R 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FulRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F2 8 7 0 2 -6 0 3
F2 F3.1 6 4 0 0 0 0 2
F3 F3.2 0 0 0 7 0 0 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3.amp
Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422) R

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288) ‘t
Stunde : NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Raoul-Wallenberg-StraBe (L288) Nord
A B | K2
r KoL
F2
K1 Er— i —
KIR -__;__

Racul Wallenberg-Strafe (L288) Siid

Solinger StraRe (L291)

K3
K3R
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Anlage 7.3 - NS_PROGNOSE-Fall_Signalplan 3_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei : NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger StraBe (L291) / Raoul-Wallenberg-StralRe (L288)
Stunde : NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

I

Signalgruppe Freigabezeit sl |o
Beginn| Ende | Dauer RN FRAR] FRRRY RRRNA FRARA RRRR ARRNA ANAR] ANRRY ARRTA FRRRA ARRR1 ARRTA FRARY INRR1 ARURA SOAT.

K1R 0 85 85
K2L 55 66 11 _:’7
<@ |7 | 0] = | ]
R | 5o | o7 | 8 [
F2 75 7 17 - -
LN R RN RNy LR RNl RN RN RN RN RNy AR RN ERRRE RRRR RRRRNRRRRN AL

0 10 20 30 40 50 60 70 80

=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-=Dunkel
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Anlage 7.4 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3_VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Umlaufzeit ty, : 85 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 279 20 2 1,060 1 nein nein
3 185 1,039 1 nein ja
4 127 1,055 1 nein nein
5 0
6 283 13 3 1,048 1 nein ja
7 247 17 10 1,101 1 nein nein
8 304 18 5 1,064 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
F2 10 10
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,908 1887 32 733
3 K1R 1,870 1925 85 1925 0 1268 1268
4 K3 1,899 1896 18 424
5
6 K3+K3R 1,886 1909 26 606 584
7 K2L 1,982 1816 11 256
8 K2 1,916 1879 51 1149
9
10
11
12
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kiz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 194 194 16,046 3,754 1268
12 K1 301 301 8,915 733
21 K3+K3R 299 299 10,032 584
22 K3 136 136 7,108 5,384 424
31 K2 327 327 6,631 545 1149
32 K2L 274 274 6,054 29,057 256
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-StraRe (L288)
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:
Datum:_14.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L g0, tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 194 0,153 0,66 0,101 1,840 23 5,8 A
12 K1 2 301 0,411 0,39 0,410 5,581 57 20,9 B (C)R
21 K3+K3R 6 299 0,512 0,31 0,639 6,449 63 28,2 B (C)R
22 K3 4 136 0,321 0,22 0,272 2,957 34 29,9 B (D)R
31+32 K2+K2L 8,7 601 1,103 0,29 36,309 50,499 393 271,2 F (B)R
31 K2 8 327 0,285 0,61 0,228 3,859 42 8,5 A (B)R
32 K2L 7 274 1,070 0,14 15,912 22,382 192 260,7 F (E)R
Gesamt 1531 119,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F3.1 10 1 55 C
F3.2 10 1 55 C
F2 10 1 68 D
Gesamtbewertung: F (E)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.2.3
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Anlage 7.5 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer lund3
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lé&nge Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 185 279 304 247
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 8 20 18 17
7] -
11 % LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 1 2 5 10
=
12| € schwerverkehr ggy, Kizhl| (2104711 9 22 23 27
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%::Zﬁtzf;irl 194 301 327 274
14| Schwerverkehr fgy ; U] (@reom oo | 1039 | 1,060 | 1064 | 1101
15| g Fahrstreifenbreite f, [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [ Bild S4-2 mit .6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 g Rechengroe f, ; [-] Z?;igﬁ;“ﬁ 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg [s] Z?Af?gﬁ;n iltg 1,870 1,908 1,916 1,982
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit .20 1925 1887 1879 1816
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 85 32 51 11
23 | Abflusszeit ty; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 33 52 12
24 | Abflusszeitanteil f ; [ 223122 0,388 0,612 0,141
25 ﬁﬁﬁﬁgg%ge' unbehindertern [Kizih)| ~ ©,5r9 b 1925 | 733 | 1149 | 256
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer 2
2 | Umlaufzeit t, [s] o 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 | Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9 Leichtverkehr g,y [Kfz/h] aﬁjsngf ;:igfgih- 283 127
10| £ Liow und Busse duusus, Kizhl| e mroonece 13 8
11 g LkwA und Satte-Kiz qua;  [KIZI]|  “ingroroonece 3 1
=
12 E Schwerverkehr ggy ; [Kfz/h] (ZD_ igerl ;(_jﬂ) 16 9
13 alle Kraftfahrzeuge g; [Kfz/h] Z%g',gjzﬁtzfgirl 299 136
14|  Schwerverkehr fgy; Ul (@reom oo | 1048 | 1,055
15| § Fahrstreifenbreite f, []| Bilds4-1mitz5 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg ; [-] Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o))
17 2 Fahrbahnlangsneigung f;; [] Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18] £ Rechengroe f O Sseoty 1,000 | 1,000
19 RechengroRe fy [ Gl. (S4-4) mit .17 1,000 1,000
20 | zeitbedarfswert tg OISR 1886 | 1,809
21 | sattigungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1909 1896
22 | geschaltete Freigabezeit t [s] iislt:r:%rr:r: 26 18
23 | Abflusszeit ty; [s]| Gl (S4-7) mit z.22 27 19
24 | Abflusszeitanteil f ; [] 2.23/22 0,318 0,224
o5 izﬁsgistact(:ei unbehindertem [Kiz/h] Gl2 .(Zs:;taégzlw. 606 424
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms dgeqen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- Signal- et
27 [o] zel genv [S] aus}t |gr|1a o0 _’l'\»“‘
verkehrsstroms te gegen zeitenplan et L
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-ZGZb;é%ig,- untei, e\"*e( W o5 e e@d(\‘\q\'
w S5*Z. 1 zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des [Kfz/h] Streifig gefiihrtem O\)(c‘(\c“’ a\(\e\’\ (a\,‘o
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ot D ) Ae(\Q,e
. A ST et
29 nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mit z.28 op® S M T
! sl 5T e | o
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 L oe 5
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e AN
a1 = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder 0
e anteil fyyrch; [l 2.30/2.2
Q . . -
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
> g Durchsetzen Co, [Kizhl)  Ppetnazas 0 _ _ _
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Lacenlan
P Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 /KF Gl. (S4-14) mit .14 - - - B
g Fahrzeugs Ly, [m/Kiz] ( ) mi
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n 5 [Kfz] 2331234 ) ) ) )
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2Z.2 - - - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpy [Kfz/h] 735+736 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) ) ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 58
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) ) )
Kap_aﬁitat beFi zr(]eitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fhrung mit 7.2, 21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit .2, 1268 B B B
Diagonalgriin Cgg; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
41 licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 1268 ) ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) | 4(LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- et «.
21 verkehrsstroms te gegen [s] zeitenplan A P
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE_)-Z*GZb;é%in: und e\"*e( W esse'\b @0‘0‘\6\'
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfz/h]| it etihrtem s S« e ¥ ) 0
Gegenverkehrsstroms g, Gegenverkehr ' bé\“\ qu) ) Ae(\Q,e
; 5 Pa,l;\\’a« \)65 A N e¥\)\\
29 nur Fall 1: Zeitversatz DZ; S Gl. (S4-10) mit 2.28 e o XN\
i [s] el o oe . i~
Bild S4-4 bis Bild 68‘1 pe oe 8
30 Durchsatzfreigabezeit i S S4-7 mit Z.22, 27
9 tF durch,i [S1] et kai 220 e A
a1 = Durchsatzfreigabezeit- 0 Gl. (S4-11) oder 0
% anteil fdurch i 2.30/22
5 Kapazitéat beim Bild S4-8 bzw.
Bild $4-9 mit . -
32 'c-;u) Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 31
33 < Lange des Aufstellbereichs im s Ladenlan
; Knotenpunktinnenraum® L (m] gep ) )
c mittlere Aufstelllange eines )
34 g, Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mitZ.14 - -
35 S Anzahl der Aufstellplatze im Kf Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n , [Kiz] 2331234 . -
D
c
36 | B Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
Qo
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Cpyy [Kfz/h] 2.35%2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Flhrung mit Anzeige t s [s] zeitenplan ) )
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t ¢ [s] zeitenplan ) )
Kap_azitat bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fihrung mit Kiz/h 7.2, 21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h] Gl. (S4-16) mit Z.2, B B
Diagonalgriin Cgg;; 21und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit Z.25,
4l licher Linksabbieger C 4 ; [Kfz/h] 32,37 und 40 - -
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
jon 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstérke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom tg g

42 gerichteten FulRganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms Qg4
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| Verkehrszah- - - . -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - - ,
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aene - - - -
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 743/7.44
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] o . . - -
-(‘35’ je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] le 4;5;1: 4’2” - - - .
@ und/oder Fuganger t3,
48 %, Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
S und FuBgaNger b [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuBgangerfurt’ L,
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Leg, | [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit 2.14 - - - ,
Anzahl der Aufstellplatze oL (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] z( 43'/12)500 er - - - -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
H [P aus signal- _ _ _ _
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr;

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48,51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie

Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstérke des parallel aus Verkehrszih
. o u Zan-
42 gﬁg?éeqten FuRganger- [Fa/h] lung/-prognose 10 -
Fg
Verkehrsstarke des parallel vehrszih
43 gerichteten Radverkehrs- [Rad/| V/er enrszah- - -
SHOMS (rag ung/-prognose
44 Anzahl der Umlaufe ny [-] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 2421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ’ 0.24 .
je Umlauf Pggq
_ Verkehrsstérke des
5 -
&, parallel gerichteten 2431744
46 2 Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] ' ’ ) )
-(‘35) je Umlauf Pgaq
% rechnerische Belegungszeit id )
47| & der Furt durch Radfahrer [s] BZ' 4;3?]}‘1: 4'2” 0,49 -
@ und/oder Fuganger t3,
48 %) Zeitvorsprung fur Radfahrer (s] aus Signal- 0 i
‘S und FuBganger t, zeitenplan
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltelinie und [m] aus Lageplan 20 -
% FuBgangerfurt” Lga
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 6,29 -
Anzahl der Aufstellplatze Gl (S4.18) od
51 zwischen Haltelinie und [Kfz] '2(4‘;'/12);’0 er 3,18 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusatzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] azuesiter']%rr;n' 8 -
den Rechtsabbiegerstrom tg g
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22,47, 48, 51 20,00 -
Freigabezeit ty ge und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21, 25, 44, 51 584 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FulRgangerfurt und der Haltelinie
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fir den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [ aus Lageplan - - - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - - - -
2 alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] Z.13,59, 25 . . . .
o . e 3) und/oder 41
= Mischfahrstreifen™ qg  u
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5:;;033 gi ) ) ) )
% Mischfahrstreifen” qg g
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 ‘¢ stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } } } :
@ von geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageolan
der Verkehrsstrom i verteilt n; L] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] Z.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt fur den
= Oeradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfugung stehenden [ aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
[
:E_, Anzahl der als Mischfahr-
58 | 2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - -
E streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [ Z.13, 25, 41 - -
2 alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
(%]
-(:: Verkehrsstérke des gerade- )
60 | & ausfahrenden Verkehrs- Kialh Gl. (54-22) mit
£ stroms auf dem linken [Kfz/h] 5:;;033 ii . .
£ Mischfahrstreifen® qg
E Verkehrsstarke des gerade-
=) i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 213,59, 25 ) )
5 . . 2) und/oder 54
= Mischfahrstreifen™ qg gm
d(:g Verkehrsstarke des gerade-
2] -
2 ausfahrenfdgn V/t(ejrkehrs Gl. (S4-24) mit
62 %, stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 } }
© Vvon geradeausfahrenden und 61
> Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen gg g

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt ge,Lm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir g v €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt wird.

¥ Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt ge rv = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr qg g €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) ) ) :
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i i i
fahrstreifens Cy; und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [M/Kfz]| Gl (S4-27) mit .14 6,23 - - 6,61
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i 100 ) ) 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] - -
68| £ Lurzen Aufstellstreifen n [Kiz] 2.67/2.66 16,046 6,054
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 - - 42,4 42,4
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) ) 1149 256
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
b S4-3a bis S4-3 - -
n '§ von 95 % nicht tberschritten [Kiz] n?it '25_70 ¢ 3,754 29,057
N wird Nys g5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]|  Gl. (S4-30) oder - - 27,129 | 6,044
N zeuge (Annahme: 7.70/ .69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,544 0,456
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i Z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahlder Verkehrsstrome M aus Lageplan ) )
= auf dem Mischfahrstreifen n;
2
:;U
= Verkehrsstarkeanteil des Gl (S4.26) mi
64 | @ Verkehrsstroms auf dem [ 2 1'3( 6‘(1)'0 dL:ngl - -
= Mischfahrstreifen a -
&
5 |
. . Gl. (S4-25) mit
65 §' Kapazitdt des Misch- [ z.é4, 25')41" i i
fahrstreifens Cuw,j und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 m/Kfz Gl. (S4-27) mit Z.14 - 6,33
Fahrzeugs Ly, [ ] ( )
Lange des kurzen Aufstell-
67 < streifens Ly [m] i ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
(0] -
68 % kurzen Aufstellstreifen ng [Kiz] Z.6717.66 7,108
T
69 g Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
< - -
e Kapazitat des Aufstellstreifens
© 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25, 41, 54
N -£9, ,
0 ; streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
c Lange C; bzw. C,
Q
‘G Rickstaulange, die mit och Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit X
= S4-3a bis S4-3 -
1 '§ von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it '25_70 ¢ 5.384
N wird Nys g5 o
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| € handen® (Nus g5 % > Nk) [ia/nein] 2.71>268 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
[
£ max. Anzahl der im Umlauf
l;'; ag;.A[l;fstgllstr'?lfﬁn 1bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45| & abheienden Fanr [Kfz/Umlauf]| Gl (84-30) oder - -
N zeuge (Annahme: 2.70/2.69
< Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) ngy bzw. n;,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [] Gl. (S4-32) mit - -
a; bzw. a, Z13

% Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieRlich fiir den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68, 69 und 73 B - - N
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gf. mit - - 12,873 | 12,873
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
=2 streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
< .
w e Freigabe und unterschied- [Kiz/h] Z.69*2.76 ) ) 545 545
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zZusatz- Bild S4-14 mit
< lichem kurzem Auf- 7.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
% zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 7.69*27.78 . . . .
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem [s] Bild S4-23 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
82 stellstreifen bei tiber- [Kfz/h] 2.60*2.81 . . . .
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusétzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer Z.68, 69 und 73 B -
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: tg ; = tg 5) Cy g¢
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- 2.68, 73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umlauf] (ggf. mit ) )
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieRenden
= Fahrzeuge n g
% Kapazitéat des Fahrstreifens mit
@ zusatzlichem kurzem Aufstell-
3: streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
w e Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 . .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
£
2 max. Anzahl der im Umlauf aus
% Ic.ier:n Fakhrstreif? rfnit zusétz- Bild S4-14 mit
@ lichem Kurzem Aul- Z.68, 73 und 74
781 9 gtelistreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
~ nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N ngr
()
‘S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 *5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
< stellstreifen bei nicht 7.69*2.78 . .
- gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
f‘% Zeitdauer der Uberlappung der
% beiden Freigabezeiten bei Fahr- i )
80| & streifen mit zusatzlichem Bild S4-23 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusétz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlauf]| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieRenden Fahrzeuge n ¢
Kapazitéat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
stellstreifen bei tber- 7.69*72.81 . .
lappender Freigabe Cy 1qr
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,153 0,411 0,285 1,070
Verkehrsstrom x; oder 54
- Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . . . .
< fahrstreifen) xy ;
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] Z.13,und 75, 77, - - 1,103 1,103
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24,83 oder 84 ) 18,9 .8 36,9
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
D - -
89 < den Fahrstreifen j f,,; 1] 56 oder 62 und 88 1,100 1,100 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 E Untersuchungszeitraum [Kfz] _oder bei f,,; =11 - 0,410 0,228 15,912
[} . . Bild S4-15 mit Z2.13,
S auf dem Fahrstreifen j NGE,j 56 oder 62 und 25
)
= Wartezeit auf Grund des Rick- .
S SO ) Gl. (S4-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 2,0 0,7 223,8
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
& mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 2 Kraftfahrzeuge auf dem [s] ZF87 + Z).;)ler - 20,9 8,5 260,7
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
L fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit 2.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 5,6 3,9 22,4
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 8.9 6.6 291
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L (m] Z.14und 95 ) 56,7 42,3 192,0
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen flr einen [-] Z.13 und 25, 41 0,512 0,321
Verkehrsstrom x; oder 54
= Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | © Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom x; 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | )
85 @ Fahrstreifen fur mehrere Zelé(seé-i?i)erlgl
% Verkehrsstréme (Misch- [ T nd 65 . .
< fahrstreifen) XM,
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem [-] 2.13, und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x; 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
87 Fahrstreifen j ty.g, [s] 24, 83 oder 84 ) 21,6
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose . 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j qy5
>
% Instationaritatsfaktor fiir Gl. (S4-46) mit .13,
Qo _ -
89 < den Fahrstreifen j f,,; [l 56 oder 62 und 88 1,100
% mittlere Rickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =11 . 0.272
© A Bild S4-15 mit .13,
< aufdem Fahrstreifen j Ngg; 56 oder 62 und 25
S . .
¢ Wartezeit auf Grund des Ruck- Gl. (54-44) mit
91| & staus bei Freigabezeitende [s] 725 und 90 - 2,3
& auf dem Fahrstreifen j ty g;
3
8 mittlere Wartezeit der
N Gl. (S4-42) oder
92 | 5 Kraftfahr;euge auf dem [s] 287 +7.91 - 29,9
S Fahrstreifen j ty;
93 ‘o verfiigbare Stauraumlénge aus Lageplan
L fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Riickstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 3,0
g Fahrstreifen j NMS,j 90 und 83 oder 84
£ RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild $4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
95 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 54
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fiir den Fahrstreifen j L, (m] Z.14 und 95 - 341

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,659 ) ) )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 55 - - -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 B B -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)grgl 1,100 - - -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,101 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0,3 - - R
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 58 ) ) )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 1.8 . . .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 38 . . .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 234 . . .
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l Z.21, 41 oder 54 0,306 )
Abbiegerstrom fa xa
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 24,3 -
lichem Abbiegerstrom ty g xa
Verkehrsstérke im hdchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
99 auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
Q
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fir den .
a o . Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;" 1,100 -
o traglichem Abbiegerstrom fi,
= mittlere Ruckstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.41
® gabezeitende im betrachteten oder 54, 83 oder 84
s Untersuchungszeitraum d 100
(3] uni
101 2 auf dem Fahrstreifen i [Kfz] oder bei f,; = 1,1 0,639 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa | Z.18, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_% Ruckstaus bei Freigabezeit- Gl. (S4-44) mit
102| = ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 3,9 -
g mit bedingt vertraglichem o4
o Abbiegerstrom ty g xa
g mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@  zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem (sl 2.98 +2.102 28,2 )
£ Abbiegerstrom ty xa,
% verfigbare Stauraumlange fir
Q@ . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz] Oduenr dsgézo, dfr‘slfl 6.4 .
traglichem Abbiegerstrom Nyg xa
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 10,0 .
Uberschritten wird Nys s xa j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 mit bedingt vertraglichem (m] Z.14 und Z.106 631 .
Abbiegerstrom Ly,
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21 und 64 ) - - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [ Z.65 und 108 . . ) .
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty, g u; [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde [Kfz/15min] lung/-prognose B B B -
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
@ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 £ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - - - -
8 in,M,j
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13| = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oder beif, =1,1 . - - -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B B B
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . - . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - - - -
fahrstreifen j Ly

rMMOf\623
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j qg [Kfz/h] Z.21und 64 . .
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa [l Z.65 und 108 " B
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstérke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde [Kfz/15min] lung/-prognose B B
§ auf dem Mischfahrstreifen j g5 v
‘o
112 @ Instationaritétsfaktor fiir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
£ Mischfahrstreifen j fiy,; (1 60 oder 61 und 111 - -
<
& mittlere Ruckstauldnge bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
113 = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . -
[} K R . Bild S4-15 mit .13,
_g dem Mischfahrstreifen j Ngg w 60 oder 61 und 65
= Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Rickstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113und 65 - -
2 Mischfahrstreifen j ty g v
‘©
o — .
2 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| © Kraftfahrzeuge auf dem [s] 7110 + 7114 - -
= Mischfahrstreifen j ty y;
(0]
116 g verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j (m] (optional)
mittlere Riuckstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg v 109, 113 und 85
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
Uberschritten wird Nys s m; (i.d.R. S =90 %)
grfordefliche Stguraum- Gl. (54-66) mit
119 lange fu_r de_n Misch- [m] 714 und 118 - -
fahrstreifen j Ly

rMMOf\623

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Sattigungsverkehrsstérke des .
; S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] Z.;l und);:' - - 1850 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - - 0,295 -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 31,3 -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - - - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - - 1,100 -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 E zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] c_)lger bei fy; = 1,1 - - 36,309 -
S streifen j mit zusatzl. Bild S4-15 mit 2.13
. und 75, 77, 80 oder
& kurzem Aufstellstreifen Ngg  ; 82
(]
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< P ; Gl. (S4-44) mit
< Staus bei Freigabezeitende auf
126 "; dem Fahrstreifen j mit zusétzI. [sl] z125 222r7:é77' 80 . . 239.8 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 2.2 .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
P3) . S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
% mittlere Rickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-64) mit .13
1291 € streifen j mit zusétzl. [Kfz] 2 121’8225 und ) ) 505 -
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . 60.5 .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
1811 Zusatzl. kurzem Ml z14und130 - - 3926 -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Stauldnge

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattlgungsverkehrsstarke des Gl. (54-51) mit
120 Fahrstreifens j mit zusatzI. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [-] Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa x ; 80 oder 82
Grundwartezeit a_t_uf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j mit zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
§ Verkehrsstarke im héchstbelas-
& teten 15-Minuten-Intervall der
2 betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose - -
“<5 mit zusétzl. kurzem
c Aufstellstreifen qys x ;
(0]
Q - . -
5 Instationaritatsfaktor fur den Gl. (S4-46) mit
124| -£ Fahrstreifen j mit zusatzl. [] 713 und 123 - -
% kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
(8] . . " .
= mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
=§ Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 e zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’Igesrfel'gw = ;13 - -
S streifen j mit zusatzl. il
L Kk Aufstellstreifen Ngg ¢ i une 5, £7, 50 oder
2 urzem Aufs i GE K, 82
©  Wartezeit auf Grund des Riick- _
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ“;‘s‘) ;“7" "
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl] z cer g . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g «
C
%’ mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen tyy  ;
'S verfugbare Stauraumlange fiir
. S . aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
£ mittlere Ruckstaulange bei )
1og| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(S‘Z“G“)Zm" Zal3
€ streifen j mit zusétzl. [Kfz] 1 1’82 Sun ) )
kurzem Aufstellstreifen Nys k j
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
131 fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
zusétzl. kurzem Ml z14und130 - -
Aufstellstreifen Ly ;
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3
132 Anteil der Fahrzeuge aus Verkehrszah-
in der Kolonne [ lung/-prognose
133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit [l dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit
134 bildung R [l 7.132 und 133
Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fabhrstreifen j mit Gl. (S4-54) mit .24
135 koordiniertem Verkehrsstrom, [-] und 134
E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
E am Knotenpunkt eintrifft Py ;
% Progressionsfaktor der
136 E Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fabhrstreifen j mit koor- [l Z.24 und 135
€ diniertem Verkehrsstrom f, ;
S .
g Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2
137| © streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty g i ;
E gewichteter Auslf':.lstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verkehrsstrome am Informationen aus
&L stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 flj Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam FI| der stromaufwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ “”E’, dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
o signalanlage
) Knotenpunkt nutzen x,
% Progressionsfaktor der
139 g Reststauwartezeit fur den Gl. (S4-56) mit
< Fahrstreifen j mit koor- [l 7138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
T —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
% teten 15-Minuten-Intervall der
=< betrachteten Stunde aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5
Instatlonanta'tsfalftor_ fir Gl. (S4-46) mit Z.13
141 den Fahrstreifen j mit [-] oder 56 und 140
koordiniertem Verkehrsstrom f;, i ;
mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im Gl. (S4-55) mit 2,25,
) betrachteten Untersuchungs- [Kfz] 83 oder 84, 139
14 zeitraum auf dem Fahr- und 141
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg  ;
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
g  streifen j mit koordiniertem [s] 2'25533&2137 ) ) ) )
5 Verkehrsstrom ty
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir aus Lageplan
144| g den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
c
S mittlere Riickstaulange bei Gl (S4-65) mit 2.13
145| 8 Maximalstau auf dem Fahr- Ki oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) ) ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
'8
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Kfz] und statistischen ) ) } :
g tischen Sicherheit S nicht Sicherheit S
o Uberschritten wird Nyg s (i.d.R. S =90 %)
3
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 far den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- [s] aus Signal- i i i i
fahrstreifen j mit OPNV tg zeitenplan
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzusc_hlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiV,,=50km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, | Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] ZGZI' Sg’i% "1129 - - - -
dem Sonderfahrstreifen j -
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g;dg;“j; j/id‘z?l%; 119,5 119,5 119,5 119,5
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A B E E
SV. 127, 143 oder 150
QS
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_14.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter: DEB

Z. Kenngrofi3e Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- G'-2(34‘3562) ”3‘"
g  streifen j mit koordiniertem [s] = jn; 14'21 ! ) )
T Verkehrsstrom ty  ;
|2
e
& verfugbare Stauraumlénge fiir
. S aus Lageplan
144| 5 den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
g diniertem Verkehrsstrom
3
g .
=) mittlere Ruckstauléange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- Kf oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
0 Verkehrsstrom Nyg 142
g
=}
‘G Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- Ki und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . -
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
ko)
E . ]
e__rforderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan ) )
. . nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s]|  beiVy, =50 kmih: - -
dem Sonderfahrstreifen j t., ; Linienbus 11,6 s
A StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' Sg’ss) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den ]
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit 2.13
. ) und/oder 56, 60, 61,
151| (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 119,5 119,5
K . .. s und/oder 103,
d.h. es sind die Formblétter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berlicksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B B
QsV, 127, 143 oder 150
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fir den aus Signal-
153 5 FuBgéngerstrom tg g [s] zeitenplan 55 55 68
@ . o
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
15419 Fypgangerstrom t max i [s] Z.153 55 55 68
IS
_(:: malf3gebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgéngerverkehrs [s] kehrsstrome einer 55 68
N in der Zufahrt j tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fur den FulRganger- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan . . .
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g " aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt Iy;
rechnerlsghe Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| - der FuBRgéanger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z . .
= Umlalffsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160| @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay
S )
161 8 Freigabezeitbeginn (FuRgén- aus Signal-
‘g gerstrom) an der 2. Furt teg g [s] zeitenplan . . .
2
162 ; Freigabezeitende (Ful’génger- aus Signal-
£ strom) an der 2. Furt tee i [s] zeitenplan . ) )
e
= . .
£ Umlalffsekun.de, in der die Gl. (54-71) mit
163| N FuBganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz__eit der Gl. (54-70) mit
164 Querung der FuRganger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'pg g
maximale Wartezeit fir FuR- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 + Z.164 - - -
Zufahrt tber zwei Furten ty may i -2.160
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrt j tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fir den Ful’ganger- mit Z.155 oder 166 C D
verkehr QSVg;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strale (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_14.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr Bearbeiter: DEB
Z. KenngroRRe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168| € Sperrzeit fir den aus Signal-
5 Radverkehrsstrom tg g; [s] zeitenplan
160 2 maximale Wartezeit fiir den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom tyy pax g [s] Z.168
IS
_(:: malf3gebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
N in der Zufahrt j tW'mavaj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g; [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
L g aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z .
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175/ @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay ;i
S ,
176 .‘0% Ereigabezeitbeginn (Radver- 5 aus Sigr|1a|-
@ kehr) ander 2. Furt teg g zeitenplan
2
177 ; Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E an der 2. Furt teg g [s] zeitenplan
e
= .
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 2.175, 176 und 177
losfahrt tag g
rechnerisc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175und 178
an der 2. Furt t'sg gj
maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] Z171+2Z.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gji - 2175
malflgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s]| kehrsstrome einer
in der Zufahrt j tW,max,Rj Zufahrt mit 2.180
182 Qualitatsstufe des Verkehrsab- ~Tabelle S4-1
laufs fur den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181

rMMOf\623

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




Anlage 7.6 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3-opti_Signalzeitenplan

Signalzeitenplan

Datei : NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3-opti.amp

Projekt : Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knoten : Solinger Straf3e (L291) / Raoul-Wallenberg-Strafie (L288)
Stunde : NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

!

Signalgruppe Ereigabezeit sl |o
Beginn| Ende | Dauer RERA FRERY KERR1 ARETA FRRRE ANRNA ARARARNAR INRTA SURRE [RRR1 ANARA FNRRE ARREA ARUNANUREA ANRN

K1R 0 85 85
k2 |17 | 6o | s T
K2L 51 67 16 _:’7
e || 0| v | ]
K3R 55 67 12 -]—
F2 75 7 17 - -

P2 |16 |4 | 30

LN RN RN LR RNN LR RN R RN NS AR RN RN RARES EARRNRRRRE RRRN RN AR

0 10 20 30 40 50 60 70 80

=Rot, |:|:Ge|b, E:Rot/Gelb, I:I:Gr[lnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 7.7 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3-opti_VKTB

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StralBe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter: DEB

Umlaufzeit t; : 85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NF. Auv OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 279 20 2 1,060 1 nein nein
3 185 1,039 1 nein ja
4 127 1 1,055 1 nein nein
5 0
6 283 13 3 1,048 1 nein ja
7 247 17 10 1,101 1 nein nein
8 304 18 5 1,064 1 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l (%] [ [m]
1 rechts 11 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
2 links 22 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] (m] [m] [m]
F3.1 10 10
F3.2 10 10
3 F2 10 10
AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger Strae (L291) / Raoul-Wallenberg-Strale (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg; Os,i te Co, Cp, Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K1 1,908 1887 28 644
3 K1R 1,870 1925 85 1925 183 1155 1338
4 K3 1,899 1896 17 401
5
6 K3+K3R 1,886 1909 29 674 651
7 K2L 1,982 1816 16 363
8 K2 1,916 1879 52 1172
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj de drA Aia Nk Nwis 90, Ck, Cw, G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1R 194 194 16,046 3,460 1338
12 K1 301 301 9,579 644
21 K3+K3R 299 299 9,487 651
22 K3 136 136 7,108 5,477 401
31 K2 327 327 6,466 737 1172
32 K2L 274 274 6,054 12,335 363

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StralBe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:
Datum:_26.02.2024
Bearbeiter: DEB

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X; faj Nge, Nus; Lgoj tw Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1R 3 194 0,145 0,70 0,095 1,648 22 4,7 A
12 K1 2 301 0,467 0,34 0,526 6,096 61 24,9 B (D)R
21 K3+K3R 6 299 0,459 0,34 0,508 6,024 60 24,7 B (C)R
22 K3 4 136 0,339 0,21 0,296 3,024 35 31,1 B (D)R
31+32 K2+K2L 8,7 601 0,815 0,40 3,725 16,370 143 41,0 C (B)R
31 K2 8 327 0,279 0,62 0,221 3,738 41 8,0 A (B)R
32 K2L 7 274 0,755 0,20 2,180 8,276 82 53,7 | DD
Gesamt 1531 29,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Org ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F3.1 10 1 55 C
F3.2 10 1 55 C
3 F2 10 1 68 D
Gesamtbewertung: D (D)R
R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.2.3
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Anlage 7.8 - NS_PROGNOSE Fall_Signalplan 3-opti_VKTB-HBS

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
1 Zufahrt Nummer lund3
2 |Umlaufzeit t, [s] a;lfitesri]%ﬁ]:: 85
3 Fahrstreifen j Nummer 11 12 31 32
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan 100 ¥ ¥ 40
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 33,00 33,00 33,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 - - 20,00
7 |Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Hohenplan 0,0 0,0 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
9|  Leichtverkehr gy, Kizhl| ey oroomese. 185 279 304 247
10| £ Lw und Busse Guasaus) Kizhl| ey v 8 20 18 17
7] -
11| £ Lkwa und SatiehKiz o [Kfzih] o emse. 1 2 5 10
~
12| € Schwerverkehr ggy,; Kizhl|  (zi047 10 9 22 23 27
13| alle Kraftfahrzeuge g [Kizh]| S on P % 194 301 327 274
14|  Schwerverkehr fgy; U] orsome ety | 1039 | 1060 | 1084 | 1101
15 g Fahrstreifenbreite f, ; [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000 1,000 1,000
S
16 % Abbiegeradius fg [ Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000 1,000 1,000
(o)
17 é Fahrbahnlangsneigung f; [-1 Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000 1,000 1,000
18 <% RechengroRe fy -] Zi';i‘gﬁ’n;“ i1t7 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
19 RechengréRe f, [1| Gl (S4-4) mitz.17 1,000 1,000 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg OISR 1870 | 1908 | 1916 | 1,982
21 | Sattigungsverkehrsstarke g [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1925 1887 1879 1816
22 |geschaltete Freigabezeit t; [s] E;Lésit:,i\%?:: 85 28 52 16
23 | Abflusszeit ty ; [s] Gl. (S4-7) mit Z.22 29 53 17
24 | Abflusszeitanteil f, ; [-1 223122 0,341 0,624 0,200
25 iﬂﬁfﬁgiei unbehindertem [Kizim| S, OH3 e 1925 | 644 | 1172 | 363

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Verkehrsstrome

Projekt: Neubau Feuerwache Nord (3422) Stadt:
Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288) Datum:_26.02.2024
Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti Bearbeiter: DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
1 Zufahrt Nummer 2
2 |Umlaufzeit t, [s] a;lfitesri]%ﬁ]:: 85
3 Fahrstreifen j Nummer 21 22
4 |Lange Fahrstreifen L [m] aus Lageplan ¥ 45
5 |Fahrstreifenbreite b, [m] aus Lageplan 33,00 3,00
6 |Abbiegeradius R, [m] aus Lageplan 20,00 20,00
7 |Fahrbahnlangsneigung s [%] aus Héhenplan 0,0 0,0
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 (RA) 4 (LA)
9|  Leichtverkehr gy, Kizhl| ey oroomese. 283 127
10 % Lkw und Busse g yy+gus,i [Kfz/h] aﬁlsngf S:ig:;zih_ 13 8
11 g LkwA und Sattel-Kfz gy, [Kfz/h] aﬁjsngf ;ﬁg;sozih- 3 1
~
12 E Schwerverkehr ggy [Kfz/h] (g it;z ;(_jf{) 16 9
13| alle Kraftfahrzeuge g [Kizhl | for o2 o0 299 136
14|  Schwerverkehr fgy; U] ors ome ee | 1048 | 1,055
15 g Fahrstreifenbreite f, ; [ Bild S4-1 mit 2.5 1,000 1,000
S
16 é Abbiegeradius fg [ Bild S4-2 mit Z.6 1,000 1,000
(o)
17 é Fahrbahnlangsneigung f; [ Bild S4-3 mit 2.7 1,000 1,000
18| £ Rechengrote f Ul sy 1,000 | 1,000
19 RechengroRe f, [1| Gl (S4-4) mitz.17 1,000 1,000
20 | Zeitbedarfswert tg OISR 1,886 | 1,899
21 | Sattigungsverkehrsstarke g [Kfz/h] Gl. (S4-1) mit Z.20 1909 1896
22 |geschaltete Freigabezeit t; [s] E;Zsit:;%rr:: 29 17
23 | Abflusszeit ty ; [s]| Gl (S4-7) mit z.22 30 18
24 | Abflusszeitanteil f, ; [-1 223122 0,353 0,212
25 izﬁﬁiistaé:iei unbehindertem [Kfz/h] G; .(Zs:;saz).gzlw. 674 401

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms Ggegen [Kfz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- e
27 g g [s] et oot
verkehrsstroms te qeqen zeitenplan ae® e
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE;ZGszeéebin_- und o0® W g%sew ‘ec‘(\(\( v
. 5*Z. i zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des  [Kfzh] | “greifig geffhneni e 3\(\6\’\ ) 0%
Gegenverkehrsstroms g Gegenverkehr e RS A0
29 Fall 1: Zei Dz 1. (84-10) ?"’ﬁa\v W GF
nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mitZ.28 ) S N T
: = ge¥ 4@ | go°
Bild S4-4 bis Bild deﬁ e oe A
30 Durchsatzfreigabezeit ; S S4-7 mit .22, 27
9 F.durchi [ST] i et i 229 e e
31| = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder <0
S anteil fyyen; [l 230/2.2
() . . f
5 Kapazitat beim Bild S4-8 bzw.
Bild S4-9 mit - - -
32 § Durchsetzen Cp; [Kiz/h] 726 und 2 31 183
33 < Lange des Aufstellbereichs im Lageol
> Knotenpunktinnenraum” L, [m] aus Lagepian ) ) ) )
G mittlere Aufstelllange eines )
34| 5 m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 - - - -
8 Fahrzeugs Lgy, [ ] ( )
35 S Anzahl der Aufstellplatze im K Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n_, [Kfz] 2.33/2.34 . ) i} -
o
c
36 | T Anzahl der Umlaufe ny [ 3600 /2.2 - - - -
o
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
37 wechsel Coyy [Kfz/h] 735%7.36 - - - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fihrung mit Anzeige t cr; [s] zeitenplan ) . . -
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- 53
Fuhrung ohne Anzeige t- e [s] zeitenplan ) . )
Kap_af]itat beFi zt:aitweise_ Gl. (S4-15) mit
gesicherter Fuhrung mit Z.2,21 und 38 bzw.
40 und ohne Anzeige durch [Kfz/h]| G\ (sa-16) mit 2.2, 1155 . . .
Diagonalgrin Cg; 21 und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit .25,
41 licher Linksabbieger C 4 [Kfz/h] 32,37 und 40 1338 ] ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1b: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z.8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszah-
26 verkehrsstroms ggegen [Kz/h] lung/-prognose
Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- e
27 g g [s] et oot
verkehrsstroms te geqen zeitenplan aed ol
nur Fall 1: fahrstreifenbe- OZE;ZGszeéebin_- und o0® W g%se\b e‘ec‘(\ :
o 5 *Z. ei zwei-
28 zogene Verkehrsstarke des [Kfz/h] streifig gefihrtem \)‘g‘(\‘—' ] 3\(\6\’\ of a\)‘o
Gegenverkehrsstroms g Gegenverkehr e RS 10
29 Fall 1: Zei Dz 1. (84-10) ?"’ﬁa\v W GF
nur Fall 1: Zeitversatz Dz, s]| Gl (S4-10) mitZ.28 ) S N T
: = gl e PR
Bild S4-4 bis Bild deﬁ e oe A
30 Durchsatzfreigabezeit ; S S4-7 mit .22, 27
9 Y dureh [ST] i et i 229 e e
31| = Durchsatzfreigabezeit- Gl. (S4-11) oder <0
S anteil fyyen; [l 230/2.2
() . . "
5 Kapazitat beim Bild S4-8 bzw.
Bild S4-9 mit - -
32 § Durchsetzen Cp [Kfz/h] 796 und 2 81
33 < Lange des Aufstellbereichs im Lageol
3 Knotenpunktinnenrauml) Lia [m] aus Lagepian ) )
G mittlere Aufstelllange eines
34| 5 m/Kfz]| Gl (S4-14) mit .14 - -
8 Fahrzeugs Lgy, [ ] ( )
35 S Anzahl der Aufstellplatze im K Gl. (S4-13) oder
2 Knotenpunktinnenraum n_, [Kfz] 2.33/2.34 . )
o
c
36 | T Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 - -
o
Kapazitat beim Phasen- Gl. (S4-12) oder
87 wechsel Cpyy i [Kiz/h] 2.35+2.36 - -
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fihrung mit Anzeige t cr; [s] zeitenplan ) .
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung ohne Anzeige t- e [s] zeitenplan ) )
Kap_azitéit bei zeitweise_ Gl. (S4-15) mit
40 gesicherter Fuhrung mit Kiz/h Z.2,21 und 38 bzw.
und ohne Anzeige durch [Kfz/h]| G\ (sa-16) mit 2.2, . .
Diagonalgrin Cg 21 und 39
Kapazitat bedingt vertrag- Gl. (S4-9) mit .25,
4l licher Linksabbieger Cia [Kiz/h] 32,37 und 40 ) )
Y Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltelinie
AMPEL Version 6.2.3 Seite 2
BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)

Verkehrsstarke des parallel

aus Verkehrszéh-

den Rechtsabbiegerstrom te ;¢

42 gerichteten Ful3ganger- [Fa/h] lung/-prognose - - - -
stroms ggq
Verkehrsstéarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- [Radm]| " verkehrszah- - - - .
ung/-prognose
Stroms Qrag
44 Anzahl der Umlaufe n [] 3600/2.2 - - - -
Verkehrsstérke des
parallel gerichteten 742744
45 FuRgéngerstroms [Fg/Umlauf] aeie - - - -
je Umlauf Pgg
. Verkehrsstarke des
5 :
&, parallel gerichteten 2431744
46 £ Radverkehrsstroms [Rad/Umiauf] e - - - -
£ je Umlauf Pryq
%]
& rechnerische Belegungszeit Bild S4.10 mi
47 | & der Furt durch Radfahrer [s] 7 458u'ndo 4'2" - - - .
2 und/oder Fugénger tz, )
48 % Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal-
‘S und FuBganger t,, [s] zeitenplan - - - -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | & zwischen Halt%Iinie und [m] aus Lageplan - - - -
% FuRgangerfurt” Lga
2 mittlere Aufstelllange eines )
50 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-14) mit2.14 - - - -
Anzahl der Aufstellplatze | g
51 zwischen Haltelinie und Kiz]| © '2(54;'/1?;’0 er - - - .
FuRgangerfurt nga ' '
zusétzliche zeitlich getrennt Sianal
. P aus signal-
52 geschaltete Freigabezeit fur [s] zeitenplan - - - -

rechnerische radfahrer-
53 und fulRgangerfreie
Freigabezeit ty gr

[s]

Gl. (S4-17) mit Z.20,
22,47, 48, 51
und 53

Kapazitat bedingt
54 vertraglicher
Rechtsabbieger Cga

[Kfz/h]

Gl. (S4-19) mit Z.2,
21, 25, 44,51
und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der Fu3gangerfurt und der Haltelinie

AMPEL Version 6.2.3

Seite 1

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Verkehrsstrome

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
Verkehrsstarke des parallel Verkehrszzih
. o aus verkenrszan-
42 gerichteten FuRgéanger- [Fa/h] lungl-prognose 10 -
stroms ggq
Verkehrsstéarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- [Radm]| " Verkehrszah- - -
ung/-prognose
Stroms Qraqg
44 Anzahl der Umlaufe n [] 3600/2.2 42,4 -
Verkehrsstarke des
parallel gerichteten 7421744
45 FuRgangerstroms [Fg/Umlauf] ' ' 0.24 )
je Umlauf Pgg
. Verkehrsstarke des
5 .
&, parallel gerichteten 243/7.44
46 £ Radverkehrsstroms [Rad/Umlauf] T ) )
£ je Umlauf Pgyq
%]
5 rechnerische Belegungszeit Bild S4.10 mi
47| & der Furt durch Radfahrer [s] 2'458u'ndo4'2't 0,49 -
2 und/oder Fugénger tz, )
48 % Zeitvorsprung fur Radfahrer aus Signal- 0
€ und FuBganger t, [s] zeitenplan -
§ Lange des Aufstellbereichs
49 | B zwischen Haltglinie und [m] aus Lageplan 20 -
< FuBgangerfurt’ Lg,
& mittlere Aufstelllange eines
50 Fahrzeugs Lgy, [m/Kfz]) Gl (Sa1hymiz 14 6.29 i
Anzahl der Aufstellplatze | g
51 zwischen Haltelinie und Kiz]| © '2(54;'/1?;’0 er 3,18 -
FuRgangerfurt nga ' '
zusétzliche zeitlich getrennt Sianal
52 geschaltete Freigabezeit fiir [s] E;ue?ter:?)rr:n- 12 -
den Rechtsabbiegerstrom te ;¢
rechnerische radfahrer- Gl. (S4-17) mit Z.20,
53 und fulRgangerfreie [s] 22, 47, 48, 51 23,00 -
Freigabezeit ty gr und 53
Kapazitat bedingt Gl. (S4-19) mit 2.2,
54 vertraglicher [Kfz/h] 21,25, 44,51 651 -
Rechtsabbieger Cga und 53

2 Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der Fu3gangerfurt und der Haltelinie

AMPEL Version 6.2.3

Seite 2

BPR Beraten | Planen | Realisieren Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner

Hannover




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstréme

Stadt:

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen qg g

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageblan
der Verkehrsstrom i verteilt n ] gep ) ) ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] 7.13/2.55 ) ) ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt flur den
- geradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfigung stehenden [-1 aus Lageplan - - - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
IS
'i:; Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - - - -
?: streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [-] Z.13, 25, 41 - - - -
£ alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
2
< Verkehrsstarke des gerade- )
60 | S ausfahrenden Verkehrs- Kinlh Gl. (S4-22) mit
& stroms auf dem linken [Kfz/h] 213,59, 25 . . . .
= : o 3) und/oder 41
< Mischfahrstreifen™ qg |
E Verkehrsstarke des gerade-
3 i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5615633} Ei ) ) ) .
% Mischfahrstreifen® qg gy
=
= Verkehrsstarke des gerade-
0 -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 5 stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 ) ) ) )
g von geradeausfahrenden und 61

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt Oe,.m = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir gg v ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieflich von Linksabbiegern genutzt wird.

 Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt Oe.rm = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr gg rm €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Bertlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlief3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1d: Aufteilung der Verkehrsstréme

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Fahrzeugen genutzten
Geradeausfahrstreifen qg g

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
55 Anzahl der Fahrstreifen auf die sich aus Lageblan
der Verkehrsstrom i verteilt n ] gep ) )
Verkehrsstéarke auf dem Fahr-
streifen j, bei mehreren Fahr- Gl. (S4-20) oder
56 | streifen fir eine Richtung [Kfz/h] 7.13/2.55 ) )
ohne Mischfahrstreifen g
Anzahl der insgesamt flur den
- geradeausfahrenden Verkehrs-
57 | & strom zur Verfigung stehenden [-1 aus Lageplan - -
£ Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) ng gesamt
IS
'i:; Anzahl der als Mischfahr-
58 | .2 streifen genutzten Fahr- [] aus Lageplan - -
?: streifen in der Zufahrt nyg
E Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (S4-21) mit
59 | & handenen Fahrstreifen (fur [-] Z.13, 25, 41 - -
£ alle Fahrstreifen gleich) X und/oder 54
2
< Verkehrsstarke des gerade- )
60 | S ausfahrenden Verkehrs- Kinlh Gl. (S4-22) mit
& stroms auf dem linken [Kfz/h] 213,59, 25 . .
= : o 3) und/oder 41
< Mischfahrstreifen™ qg |
E Verkehrsstarke des gerade-
3 i} Gl. (S4-23) mit
© ausfahrenden Verkehrs
61 @ stroms auf dem rechten [Kfz/h] 5615633} Ei ) )
% Mischfahrstreifen® qg gy
=
= Verkehrsstarke des gerade-
0 -
£ ausfahrenden Verkehrs Gl. (S4-24) mit
62 5 stroms auf dem/den nur [Kfz/h] 7.13, 57, 58, 60 ) )
g von geradeausfahrenden und 61

¥ Ohne linken Mischfahrstreifen gilt Oe,..m = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir gg v ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Beriicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieflich von Linksabbiegern genutzt wird.

 Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt Oe.rm = 0 Kfz/h. Ergibt sich flr gg rm €in negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlie3lich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fihren, ohne Bertlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlief3lich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Verkehrsstrom i z8 3 (RA) 2 (GF) 8 (GF) 7 (LA)
63| § Anzahl der Verkehrsstrome B aus Lageplan ) ) ) )
% auf dem Mischfahrstreifen n;
2
§
= Verkehrsstarkeanteil des )
64 | & Verkehrsstroms auf dem [] Zellé(sﬁf)'i?e:ngl - - - -
= Mischfahrstreifen a; o
s}
3
Gl. (S4-25) mi
65 5‘ Kapazitat des Misch- [ 2.6(34, 25’)4T” i i i i
fahrstreifens Cy und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [M/Kiz]| Gl (S4-27) mitz.14 6,23 - - 6,61
Lange des kurzen Aufstell-
67 < Sstreifens Ly [m] 24 100 ) . 40
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
[J] - -
68 £ kurzen Aufstellstreifen ny [Kiz] 2.67172.66 16,046 6,054
T
69 | & Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/ 2.2 - . 42,4 42,4
)
<
e Kapazitat des Aufstellstreifens
@ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25 41 54
N ash ,
70 S streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) ) 1172 363
g Lange C; bzw. C,
Q
G Ruckstaulange, die mit  Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit nach Formola
= S4-3a bis S4-3 - -
1 '2 von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it IZS_70 ¢ 3,460 12,335
N wird Niys o5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| & handen® (Nus o5 % > N) [ia/nein] 2.71>7.68 Nein - - Ja
£ (bei nein weiter ab Z.83)
2
£ max. Anzahl der im Umlauf
;LI:; ag;_A{;sttgllstrFelfﬁn 1 bzw. 2 Gl. (54-29) bzw.
45 | & abmesenden Fanr- [Kfz/Umlauf]|  Gl. (S4-30) oder - - 27,672 | 8571
N zeuge (Annahme: 2.70/ 2.69
S Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) n,; bzw. n,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (S4-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [ Gl. (S4-32) mit - - 0,544 0,456
a; bzw. a, z.13

® Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fur den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2a: Mischfahrstreifen / kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Verkehrsstrom i z8 6 (RA) 4 (LA)
63| § Anzahl der Verkehrsstrome B aus Lageplan ) )
% auf dem Mischfahrstreifen n;
2
8
= Verkehrsstarkeanteil des )
64 | & Verkehrsstroms auf dem [] Zellé(sﬁf)'i?e:ngl - -
= Mischfahrstreifen a; o
s}
3
. . Gl. (S4-25) mit
65 5‘ Kapazitat des Misch- [ 2.6(34, 25’)4?" i i
fahrstreifens Cy und/oder 54
mittlere Aufstelllange eines )
66 Fahrzeugs Ly, [m/Kfz]| Gl (S4-27) mit .14 - 6,33
Lange des kurzen Aufstell-
67 < Sstreifens Ly [m] 24 ) 45
()
= Anzahl der Aufstellplatze im Gl. (S4-28) oder
[J] -
68 £ kurzen Aufstellstreifen ny [Kiz] 2.67172.66 7,108
T
69 | & Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/ 2.2 - .
3
< - :
e Kapazitat des Aufstellstreifens
@ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- 7.25 41 54
N ash ,
70 S streifen mit unendlicher [Kfz/h] oder 65 ) )
g Lange C; bzw. C,
Q
G Ruckstaulange, die mit  Formblatt
N einer Wahrscheinlichkeit nach Formola
© X . S4-3a bis S4-3 -
1 2 von 95 % nicht Uberschritten [Kfz] n?it IZS_70 ¢ 54r1
N wird Niys o5 9
E kurzer Aufstellstreifen vor-
72| & handen® (Nys g5 0 > Nk) [ja/nein] 2.71>27.68 - Nein
£ (bei nein weiter ab Z.83)
2
& mMmax. Anzahl der im Umlauf
L aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
= . Gl. (S4-29) bzw.
73 g abflieBenden Fahr- [Kfz/Umlauf] Gl. (S4-30) oder ) }
N zeuge (Annahme: 2.70/ 2.69
S Fahrstreifen mit unendlicher
X Lange) n,; bzw. n,
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (34-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 [-] Gl. (S4-32) mit - -
a; bzw. a, Z.13

® Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fur den Verkehrsstrom bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstellstreifen.

AMPEL Version 6.2.3
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

stellstreifen bei Uber-
lappender Freigabe Cy iq¢

Z.69*2.81

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer [Kfz/h] Z.68,69 und 73 B B B B
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: t5 ; =tz 5) Ck gr
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- Z.68,73 und 74
76 gabe und unter- [Kfz/Umlauf] (gg. mit - - 17,391 17,391
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieBenden
5 Fahrzeuge nc g
% Kapazitat des Fahrstreifens mit
o zusatzlichem kurzem Aufstell-
= streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
<( .
mw g Freigabe und unterschied- [Kfz/h] Z.69*2.76 . . 737 737
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx e
g
© max. Anzahl der im Umlauf aus
% I(_ierzn FakhrstrelfeAn ;mt zusétz- Bild S4-14 mit
ig lichem kurzem Aut- Z.68, 73 und 74
7819 gtellstreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - - - -
& nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N qr
()
S Kapazitat des Fahrstreifens mit
% zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
& < stellstreifen bei nicht [Kfz/h] 2.69*2.78 ) ) B B
;Lb gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
«© N =
£ Zeitdauer der Uberlappung der
8 beiden Freigabezeiten bei Fahr- B S4.13 mi
80| < streifen mit zusatzlichem [s] fld sS4 %3 mit - - - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlaufl| 755 76, 78 und 80 - - - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieBenden Fahrzeuge n i4¢
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zuséatzlichem kurzem Auf- -
82 [Kfz/h] Gl. (S4-36) oder ) ) ) )
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-2b: kurze Aufstellstreifen

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Kapazitat des Fahrstreifens mit
zusatzlichem kurzem Aufstell-
streifen, bei dem beide Gl. (S4-33) mit
75 Fahrstreifen nur einer Z.68,69 und 73 B B
Fahrtrichtung zugeordnet sind
(Form 1, es gilt: t5 ; =tz 5) Ck gr
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fabhrstreifen mit zusatzlich-
em kurzem Aufstellstreifen bei Bild S4-14 mit
gleichzeitiger Frei- Z.68,73 und 74
76 gabe und unter- [Kiz/Umiauf] (ggf. mit . .
schiedlichen Fahrtrichtungen Interpolation)
S (Form 2 und 3) abflieBenden
5 Fahrzeuge n. g
% Kapazitat des Fahrstreifens mit
o zusatzlichem kurzem Aufstell-
77 g streifen bei gleichzeitiger Gl. (S4-34) oder
g Freigabe und unterschied- Z.69*2.76 ) .
@ lichen Fahrtrichtungen
2 (Form 2und 3) Cx ¢
g
© max. Anzahl der im Umlauf aus
% I(_ierzn FakhrstrelfeAn ;mt zusatz- Bild S4-14 mit
< lichem kurzem Auf- Z.68, 73 und 74
7819 gtellstreifen bei [Kfz/Umlauf] (ggf. mit - -
& nicht gleichzeitiger Freigabe Interpolation)
E abflieBenden Fahrzeuge N qr
()
S Kapazitat des Fahrstreifens mit
79 ‘5 zusatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-35) oder
< stellstreifen bei nicht 2.69*2.78 ) )
;Lb gleichzeitiger Freigabe Cy ngt
«© N =
£ Zeitdauer der Uberlappung der
8 beiden Freigabezeiten bei Fahr- B S4.13 mi
80| < streifen mit zusatzlichem fld S %3 mit - -
kurzem Aufstellstreifen und
Uberlappender Freigabe Dtz
max. Anzahl der im Umlauf aus
dem Fahrstreifen mit zusatz-
lichem kurzem Gl. (S4-37) mit
81 Aufstellstreifen [Kfz/Umlaufl| 755 76, 78 und 80 - -
bei Uberlappender Freigabe
abflieBenden Fahrzeuge n i4¢
Kapazitat des Fahrstreifens mit
82 zuséatzlichem kurzem Auf- Gl. (S4-36) oder
stellstreifen bei tber- 7.69*2.81 . )
lappender Freigabe Cy iq¢
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen fur einen [ Z.13 und 25, 41 0,145 0,467 0,279 0,755
Verkehrsstrom x; oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | 8 Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - - - -
g Verkehrsstrom 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem | (S4.40) mi
85 & Fahrstreifen fur mehrere zelé(séo_o?i)errnflstl
8 Verkehrsstréme (Misch- ] T nd 65 i i i i
< fahrstreifen) xy
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusétzlichem [ Z.13, und 75, 77, - - 0,815 0,815
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit Z.2,
87 Fahrstreifen j ty g [s] 24, 83 oder 84 ) 219 3 32,0
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose B 0 0 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j s
>
% Instationaritatsfaktor fur Gl. (S4-46) mit .13,
Q
89 < den Fahrstreifen j f;, [1| 56 0der 62 und 88 - 1,100 1,100 1,100
% mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit 2.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
90 E Untersuchungszeitraum [Kfz] pder bei f,; = 1,1 - 0,526 0,221 2,180
0] o Bild S4-15 mit Z.13,
< auf dem Fahrstreifen j Ngg 56 oder 62 und 25
=
= Wartezeit auf Grund des Ruck- )
S - - . Gl. (S4-44) mit
91 ‘é’, staus bei Freigabezeitende [s] z.és und)grgl - 2,9 0,7 21,6
g aufdem Fahrstreifen j ty g
>3
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 g Kraftfahr.zeuge auf dem [s] Zf87 + Z).gler - 24,9 8,0 53,7
S Fahrstreifen j ty
93 '§ verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
& fir den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Ruckstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 6,1 3,7 8,3
g Fahrstreifen j Nys; 90 und 83 oder 84
S Rulckhstau bei _Maxima_lst‘auh Bild S4-17 mit 2.94
welcher mit einer statistischen und statistischen
9 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 9.6 65 123
Uberschritten wird Nys s ; (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fir den Fahrstreifen j L; (m] Z.14 und 95 - 60,9 41,3 81,5
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3a: Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-38) mit
83 Fahrstreifen fur einen [-] Z.13 und 25, 41 0,459 0,339
Verkehrsstrom x; oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (S4-39) mit
84 | 8 Fahrstreifen fur einen [ Z.56 oder 62 und - -
g Verkehrsstrom 25, 41 oder 54
5 Auslastungsgrad bei einem Gl (S4.40) mi
85 & Fahrstreifen fur mehrere z 1'3( 60'0 d)e;"gl
8 Verkehrsstréme (Misch- ] T nd 65 i i
< fahrstreifen) xy
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusétzlichem [ Z.13, und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen x 79 oder 82
Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit Z.2,
87 Fahrstreifen j ty g [s] 24, 83 oder 84 ) 28,5
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Inter- . aus Verkehrszah-
88 vall der betrachteten [Kfz/15min] lung/-prognose ) 0
@ Stunde auf dem Fahrstreifen j s
>
% Instationaritatsfaktor fur Gl. (S4-46) mit .13,
Q
89 < den Fahrstreifen j f;, [1| 56 oder 62 und 88 ) 1100
% mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit 2.25,
T gabezeitende im betrachteten 89 und 83 oder 84
c i = -
90| = Untersuchungszeitraum [Kfz]|  oderbeif, =1,1 0,296
@ A Bild S4-15 mit Z.13,
< auf dem Fahrstreifen j Ngg 56 oder 62 und 25
=
= Wartezeit auf Grund des Rick- Gl. (S4-44) mit
91 ‘é’, staus bei Freigabezeitende [s] 7 95 und 90 - 2,7
S auf dem Fahrstreifen j ty g
8 mittlere Wartezeit der
Gl. (S4-42) od
92 g Kraftfahr.zeuge auf dem [s] Zf87 + Z).gler - 31,1
S Fahrstreifen j ty
93 '§ verfligbare Stauraumlange aus Lageplan
& fir den Fahrstreifen j [m] (optional)
g mittlere Ruckstauldange Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | © bei Maximalstau auf dem [Kfz] 56 oder 62, 2, 24, - 3,0
%’ Fahrstreifen | NMS,j 90 und 83 oder 84
S Rulckhstau ptei _Maxir:wr;\_lstt‘auh Bild S4-17 mit 2.94
weilcher mit einer statistischen und statistischen
9 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . 55
Uberschritten wird Nys s ; (iLd.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit
96 fur den Fahrstreifen j L [m] Z.14und 95 ) 34,7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [] Z.21, 41 oder 54 0,695 . ) .
Abbiegerstrom fa xa ;
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 4.4 - - -
lichem Abbiegerstrom ty g xaj
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 - - -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom gys xa
]
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fur den )
5 AR : Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)gr;“ 1,100 - - -
P traglichem Abbiegerstrom f;, xa
B mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (54-45) mit 7.41
i ?Jal:ezeltinde im l?tetrachteten oder 54, 83 oder 84
© Untersuchungszeitraum und 100
101 > auf dem Fahrstreifen j (KiZI|  oder beif, = 1.1 0,095 - - -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa| Z.13, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_g Riickstaus bei Freigabgzeit_— Gl. (S4-44) mit
102| S5 ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 0.3 - - -
3 . . . !
% mit bedingt vertraglichem 54
— Abbiegerstrom ty g xa
c
2 mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
103 @ zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder 47
£ mit bedingt vertraglichem [s] 2.98 +2.102 ' . . .
S Abbiegerstrom ty xa
g verfugbare Stauraumléange fur
2 . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei )
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz]|  oder 56, 2, 97, 101 1,6 - - -
s R und 83 oder 84
traglichem Abbiegerstrom Nygs xa j
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit Z.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 35 . . .
Uberschritten wird Nys s xa (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlénge
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 (m] Z.14und 7.106 216 - - -

mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3b: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
rechnerischer Abflusszeit-
anteil des Fahrstreifens j Gl. (S4-47) mit
97 mit bedingt vertraglichem [l 7.21, 41 oder 54 0,341 -
Abbiegerstrom fa xa ;
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
98 streifen j mit bedingt vertrag- [s] 83 oder 84 und 97 21,9 -
lichem Abbiegerstrom ty  xaj
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
99 auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose 0 -
mit bedingt vertraglichem
. Abbiegerstrom g5 xa
]
(o)) . .
@ Instationaritatsfaktor fur den )
o) AR : Gl. (S4-46) mit
100 § Fahrstreifen j mit bedingt ver- [-] z.is und)g';“ 1,100 -
P traglichem Abbiegerstrom f;, xa
B mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (54-45) mit 7.41
i ?Jal:ezeltinde im l?tetrachteten oder 54, 83 oder 84
© Untersuchungszeitraum und 100
101 > auf dem Fahrstreifen j (KiZI|  oder beif, = 1.1 0,508 -
2 mit bedingt vertraglichem Bild S4-15 mit
E Abbiegerstrom Ngg xa| Z.13, 41 oder 54
£ Wartezeit auf Grund des
_g Riickstaus bei Freigabgzeit_— Gl. (S4-44) mit
102| 5 ende auf dem Fahrstreifen j [s] Z.101 und 41 oder 2,8 -
% mit bedingt vertraglichem 54
— Abbiegerstrom ty g xa
c
2 mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
@ zeuge auf dem Fahrstreifen j Gl. (S4-42) oder
N
103 £ mit bedingt vertraglichem [s] 2.98 +2.102 24,7 .
g Abbiegerstrom ty ya |
g verfligbare Stauraumlange fir
2 . S . aus Lageplan
104| £ den Fahrstreifen j mit bedingt [m] (optional)
€ vertraglichem Abbiegerstrom
mittlere Riickstaulange bei )
Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (S4-62) mit Z.13
105 streifen j mit bedingt ver- [Kfz]|  oder 56, 2, 97, 101 6,0 .
- R und 83 oder 84
traglichem Abbiegerstrom Nygs xa j
RUICkhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.105
welcher mit einer statistischen und statistischen
106 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S 95 .
Uberschritten wird Nys s xa (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
107 M| z14undz.106 59,6 -

mit bedingt vertraglichem
Abbiegerstrom Ly,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

fahrstreifen j Ly

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
Séattigungsverkehrsstarke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] Z.21und 64 ) - - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa v [] Z.65 und 108 - B N -
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreifen j ty g | [s] 85 und 109 - - - -
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  [K{Z/15min] lung/-prognose ) ) ) )
é auf dem Mischfahrstreifen j gys
(]
@ Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit .13,
112 ® Mischfahrstreifen j fi, v [l 60 oder 61 und 111 - - - -
S in,M,j
ey
& mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
3] = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . - - -
[0} . R . Bild S4-15 mit Z2.13,
.g dem Mischfahrstreifen j Ngg 60 oder 61 und 65
S Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Ruckstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B B B
= Mischfahrstreifen j ty g w;
‘©
o — -
3 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| & Kr_aftfahrzeugg au_f dem [s] 7110 + Z.114 - - - -
= Mischfahrstreifen j ty
(]
116 g verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j [m] (optional)
mittlere Riickstauldange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - - - -
Mischfahrstreifen j Nys u; 109, 113 und 85
RUICkhSta“ F’tei 'MaXiTi"lstt'auh Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kiz] Sicherheit S B B B B
Uberschritten wird Nys s (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraum- Gl. (S4-66) mit
119 lange fur den Misch- [m] 714 und 118 - - - -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3c: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

fahrstreifen j Ly

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Séattigungsverkehrsstarke Gl. (S4-49) mit
108 des Mischfahrstreifens j gg [Kfz/h] .21 und 64 - -
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-48) mit
des Mischfahrstreifens j fa v [] Z.65 und 108 - B
110 Grundwartezeit auf dem Gl. (S4-43) mit 2.2,
Mischfahrstreiten j ty, g ; [s] 85 und 109 - -
Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall . aus Verkehrszah-
11 der betrachteten Stunde  </Z/15min] lung/-prognose ) )
é auf dem Mischfahrstreifen j gys
(]
112 @ Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit .13,
£ Mischfahrstreifen j fy ; [1| 60 oder 61 und 111 - -
ey
& mittlere Riickstaulange bei Frei- Gl. (S4-45) mit Z.65,
S gabezeitende im betrachteten 85 und 112
13| = Untersuchungszeitraum auf [Kfz]|  oderbeif, =11 . .
[0} . R . Bild S4-15 mit Z2.13,
.g dem Mischfahrstreifen j Ngg 60 oder 61 und 65
S Wartezeit auf Grund des
114 ¢ Ruckstaus bei Frei- Gl. (S4-44) mit
T gabezeitende auf dem [s] Z.113 und 65 . B
= Mischfahrstreifen j ty g w;
‘©
o — -
3 mittlere Wartezeit der Gl. (54-42) oder
115| & Kr_aftfahrzeugg au_f dem [s] 7110 + Z.114 - -
= Mischfahrstreifen j ty
(]
116 g verfugbare Stauraumlénge aus Lageplan
‘€ fur den Mischfahrstreifen j [m] (optional)
mittlere Riickstaulange Gl. (S4-63) mit 2.13,
117 bei Maximalstau auf dem [Kfz] 60 und/oder 61, 2, - -
Mischfahrstreifen j Nyg w; 109, 113 und 85
RUICkhSta“ F’tei 'MaXiTi"lstt'auh Bild S4-17 mit 2.117
welcher mit einer statistischen und statistischen
118 Sicherheit S nicht [Kiz] Sicherheit S B B
Uberschritten wird Nys s (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraum- Gl. (S4-66) mit
119 lange fur den Misch- [m] 714 und 118 - -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j 23 11 12 31 32
Séttigungsverkehrsstarke des )
: S Gl. (S4-51) mit
120 Fahrstreifens j mit z_usétzl. [Kfz/h] Zél und)7T - - 1850 -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [ Z.120 und 75, 77, - - 0,398 -
kurzem Aufstellstreifen fa i j 80 oder 82
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j ml_t zusatzl. kurzem [s] 86 und 121 - - 22,8 -
Aufstellstreifen ty g x ;
é Verkehrsstarke im hochstbelas-
2 teten 15-Minuten-Intervall der
©  betrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose B B N B
;:5 mit zusatzl. kurzem
g Aufstellstreifen gy
()
N - " "
;‘5 Instatlon_arlta_tsfgktor fur den Gl. (S4-46) mit
124 = Fahrstreifen j mit zqsatzl. [ 713 und 123 - - 1,100 -
g kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
% mittlere Ruckstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
s Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 = zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’lgesffel'sfm :t;is - - 3,725 -
. . . " I - mit £.
c streifen j mit zusatz_l. und 75, 77, 80 oder
B kurzem Aufstellstreifen Ngg k j 82
®  Wartezeit auf Grund des Riick-
< f f ; Gl. (S4-44) mit
G staus bei Freigabezeitende auf
126 "'C‘ dem Fahrstreifen j mit zusétzl. [s]| z12s L:)Z‘;:Sséw’ 80 . . 18,2 .
g kurzem Aufstellstreifen ty g
c
g mittlere Wartezeit der Kraft-
& fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
127 9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . . 410 .
S kurzem Aufstellstreifen ty g ;
‘Q verfugbare Stauraumlange fiir
2 . o ~ aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - - -
g kurzem Aufstellstreifen
g mittlere Rickstaulange bei
£ Maximalstau auf dem Fahr- Gl. (54-64) mit .13
129 € streifen j mit zusatzl. [Kfz] 2 121’81625 und ) ) 16.4 )
kurzem Aufstellstreifen Nyg  ;
RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S ) ) 221 )
Uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
131 zusétzl. kurzem [m] Z.14 und 130 . . 1432 .
Aufstellstreifen Ly
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3d: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
Sattigungsverkehrsstérke des )
ooh 9 % o At Kizlh Gl. (S4-51) mit
120 ahrstreifens j mit zusatzl. [Kfz/h] 721 und 74 - -
kurzem Aufstellstreifen gg  ;
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (S4-50) oder
121 des Fahrstreifens j mit zusatzl. [ Z.120 und 75, 77, - -
kurzem Aufstellstreifen fa i j 80 oder 82
Grundwartezeit auf dem Fahr- Gl. (S4-43) mit 2.2,
122 streifen j ml_t zusétzl. kurzem [s] 86 und 121 - -
Aufstellstreifen ty g x ;
é Verkehrsstarke im hochstbelas-
2 teten 15-Minuten-Intervall der
©  betrachteten Stunde . aus Verkehrszah-
123 % auf dem Fabhrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose B B
;:5 mit zusatzl. kurzem
g Aufstellstreifen gy
()
N - " "
;‘5 Instatlon_arlta_tsfgktor fur den Gl. (S4-46) mit
124 = Fahrstreifen j mit zqsatzl. [ 713 und 123 - -
g kurzem Aufstellstreifen f i,  ;
2 K,
% mittlere Ruckstaulange bei Gl. (S4-45) mit 2.75,
s Freigabezeitende im 77, 80 oder 82, 86
2 betrachteten Untersuchungs- und 124
125 = zeitraum auf dem Fahr- [Kfz] B‘_’lgesffel'sfm :t;is - -
. . . " I - mit £.
c streifen j mit zusatz_l. und 75, 77, 80 oder
B kurzem Aufstellstreifen Ngg k j 82
@ Wartezeit auf Grund des Riick- )
126 E staus bei Freigabezeitende auf , 1(23; (Sﬁ';‘g) ;“7” o0
= dem Fahrstreifen j mit zusatzl. sl =z o . .
g kurzem Aufstellstreifen ty g
c
g mittlere Wartezeit der Kraft-
127 & fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (S4-42) oder
9 streifen j mit zusétzl. [s] 2.122+2.126 . .
S kurzem Aufstellstreifen ty g ;
‘Q verfugbare Stauraumlange fiir
2 . o ~ aus Lageplan
128| € den Fahrstreifen j mit zusatzl. [m] (optional) - -
g kurzem Aufstellstreifen
g mittlere Riickstauléange bei )
1o9| E Maximalstau auf dem Fahr- K G'-Z(Sli‘le“l)zrg“ 2613
€ streifen j mit zusatzl. [Kfz] e un - -
kurzem Aufstellstreifen Nyg  ;
RUICKhStaU bei _Maxima_lst_au,h Bild S4-17 mit 2.129
welcher mit einer statistischen und statistischen
130 Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S ) )
Uberschritten wird Nys sk j (i.d.R. S =90 %)
erforderliche Stauraumlange
fur den Fahrstreifen j mit Gl. (S4-66) mit
131 zusétzl. kurzem [m] Z.14 und 130 . .
Aufstellstreifen Ly
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3e: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Datum:_26.02.2024

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1
Fahrstreifen j z3

Anteil der Fahrzeuge

aus Verkehrszéh-

132 in der Kolonne [l lung/-prognose

133 Ankunftszeitpunkt der Kolonne Griinband der Koor-
innerhalb der Umlaufzeit (1| dinierung/Messung
Parameter fir die Kolonnen- Bild S4-16 mit

134 -] ! !

bildung Ry

Z.132 und 133

Anteil der Fahrzeuge auf
dem Fabhrstreifen j mit
135 koordiniertem Verkehrsstrom,

-]

Gl. (S4-54) mit Z.24
und 134

E der wahrend der Freigabezeit oder Messung
§ am Knotenpunkt eintrifft P ;
£ Progressionsfaktor der
136 % Grundwartezeit fur den Gl. (S4-53) mit
> Fahrstreifen j mit koor- [] Z.24und 135
g diniertem Verkehrsstrom fiq ;
@ i .
2 Grundwartezeit auf dem Fahr Gl. (54-43) mit 2.2
137| 5 streifen j mit koordiniertem [s] 24, 83 oder 84
§ Verkehrsstrom ty i ;
b= gewichteter Auslﬁlstungsgrad Gl. (54-57) mit
c aller Verke.hrsstrome am Informationen aus
& stromaufwarts gelegenen den verkehrstechni-
138 g Knotenpunkt mit LSA, welche schen Unterlagen
£ den Fahrstreifen gemeinsam [l der stromautwarts
®  mit dem koordinierten ge'eger:‘e“ und dher
= Verkehrsstrom am betrachteten etrachteten Licht-
) signalanlage
= Knotenpunkt nutzen x,
© .
S Progressionsfaktor der
139 & Reststauwartezeit fiir den Gl. (54-56) mit
o Fahrstreifen j mit koor- (] 2138
S diniertem Verkehrsstrom fio;
) —
N Verkehrsstarke im hochstbelas-
S teten 15-Minuten-Intervall der
= Dbetrachteten Stunde ) aus Verkehrszah-
140 g auf dem Fahrstreifen j [Kfz/15min] lung/-prognose
£ Mmit koordiniertem
€ Verkehrsstrom g5

Instationaritatsfaktor fr
141 den Fahrstreifen j mit

koordiniertem Verkehrsstrom f, , ;

-]

Gl. (S4-46) mit Z.13
oder 56 und 140

mittlere Riickstaulange bei
Freigabezeitende im
betrachteten Untersuchungs-
142 zeitraum auf dem Fahr-
streifen j mit koordiniertem
Verkehrsstrom Ngg y ;

[Kfz]

Gl. (S4-55) mit Z.25,
83 oder 84, 139
und 141
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 lund3
Fahrstreifen j z3 11 12 31 32
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (54-52) mit
¢ streifen j mit koordiniertem (sl 2‘23;13332137 ) ) ) )
-“é Verkehrsstrom ty
@
<
& verfiigbare Stauraumlénge fir aus Lageplan
144| - den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - - - -
8 diniertem Verkehrsstrom
x
5
= mittlgre Ruckstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 @  Maximalstau auf dem Fahr- K oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) ) ) )
9 Verkehrsstrom Nys 142
'g
=}
g Rulckhstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
£ welcher mit einer statis- und statistischen
146 S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . . . .
o Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
g
e_!'forderllche Sta}uragml_a\nge Gl. (54-66) mit
147 far dgn .Fahrstrelfen j mit [m] 7 14 und 146 - - - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg [s] zeitenplan ) ) ) )
] o nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeltzuschlag fur ein Kapitel S7 bzw. gilt
149|Fahrzeug des OPNV auf [s] bei V,, = 50 km/h: - - - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, ; Linienbus 11,6 s
' StraBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' ﬁg’i% ng - - - -
dem Sonderfahrstreifen j -
mittlere Wartezeit fir den )
gesamten Knotenpunkt ty ges G'HES;“S%)G"‘QOZ-;f
151 | (uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] g; 9‘; Er:d/o’der’loé 29,2 29,2 29,2 29,2
d.h. es sind die Formplét_ter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berticksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fir den Fahrstreifen j 2.92, 103, 115, A B C D
QsV, 127, 143 oder 150
AMPEL Version 6.2.3 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-3f: mittlere Wartezeit und Staulange

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 2
Fahrstreifen j z3 21 22
mittlere Wartezeit der Kraft- ]
143 fahrzeuge auf dem Fahr- Gl. (84-52) mit
¢ streifen j mit koordiniertem (sl 2‘23;13332137 ) )
5 Verkehrsstrom ty
2
<
& verfiigbare Stauraumlénge fir
. S aus Lageplan
144| - den Fahrstreifen j mit koor- [m] (optional) - -
8 diniertem Verkehrsstrom
x
5
=2 mittlgre Ruckstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 Maximalstau auf dem Fahr- K oder 56, 2, 24, 83
§ streifen j mit koordiniertem [Kfz] oder 84, 136 und ) )
9 Verkehrsstrom Nys 142
g
=
‘& Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.145
146 £ welcher mit einer statis- K und statistischen
S tischen Sicherheit S nicht [Kfz] Sicherheit S . .
© Uberschritten wird Nys s k (i.d.R. S =90 %)
Q
e_!'forderllche Stauraumlange Gl. (54-66) mit
147 fur den Fahrstreifen j mit [m] 714 und 146 - -
koordiniertem Verkehrsstrom L
148 Sperrzeit fir den Sonder- aus Signal-
fahrstreifen j mit OPNV tg [s] zeitenplan ) )
] o nach Gl. (S7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel S7 bzw. gilt
149| Fahrzeug des OPNV auf [s] bei V,, = 50 km/h: - -
dem Sonderfahrstreifen j t,, ; Linienbus 11,6 s
' StraRenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines | )
150| Fahrzeuges des OPNV auf [s] 262' ﬁg'%) mit - -
e 2,148 und 149
dem Sonderfahrstreifen j
mittlere Wartezeit fir den )
gesamten Knotenpunkt ty ges Gl. (S4-59) mit .13
. ot und/oder 56, 60, 61,
151 (Uber alle Zufahrten zu ermitteln, [s] 62 92 29,2 29,2
K . . , 92 und/oder 103,
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu berticksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1 mit
152|ablaufs fur den Fahrstreifen | 7.92, 103, 115, B B
QsV, 127, 143 oder 150
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-4a: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt 3 0
FuRgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F3.1 | F3.2 F2
.. Sperrzeit fur den aus Signal-
153 5 FuRgangerstrom ts g [s] zeitenplan 55 55 68
@ . s e
£ maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-60) mit
154 2 FuBgangerstrom ty qay i [s] Z.153 55 55 68
S
% mafllgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
155| 5 zeit des FuBgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer 55 68
N inder Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z. 154
156 Sperrzeit fir den FuRgénger- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g [s] zeitenplan ) . )
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
- N aus Signal-
157 zeit fir den FuRgéngerstrom [s] zeitenplan - - -
an der 1. Furt endet tag
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan - - -
der 2. Furt I;
rechnerls?he Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
159| o der FuBRganger an der [s] 7 157 und 158 - - -
g 2. Furt t*AN,Fji
>
z - -
= Umlal.J.fsekunde, in der die Gl. (54-72) mit
160/ @ FuBgéanger an der 2. Furt [s] 7 2 und 159 - - -
S ankommen tay j
()
161 ai')’ Freigabezeitbeginn (FuBgan- (s] aus Sigr|1al- i i i
@ gerstrom) an der 2. Furt g g zeitenplan
=
162 = Freigabezeitende (FuRganger- aus Signal-
€ strom) an der 2. Furt e i [s] zeitenplan ) ) )
<
S : -
8 Umlal_J_fsekun.de, in der die Gl. (S4-71) mit
163| N FuRganger die 2. Furt [sl| 7160, 161 und 162 - - -
betreten tag g
rechnerische Startz"elt der Gl. (54-70) mit
164 Querung der Ful3génger an [s] 7.2, 160 und 163 - - -
der 2. Furt t'ag
maximale Wartezeit fir Ful3- Gl. (S4-69) oder
165 ganger zur Querung der [s] Z.156 +2.164 - - -
Zufahrt tiber zwei Furten ty may i - Z.160
mafRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
166 zeit des FuRgangerverkehrs [s] kehrsstrome einer - -
in der Zufahrtj tW,max,Fj Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrs- Tabelle S4-1
167|ablaufs fur den Ful3génger- mit Z.155 oder 166 C D
verkehr QSVy;
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-4b: nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer

Knotenpunkt:_Solinger StraRe (L291) / Raoul-Wallenberg-Stral3e (L288)

Projekt:_ Neubau Feuerwache Nord (3422)

Stadt:

Datum:_26.02.2024

Zeitabschnitt: NS_PROGNOSE-Fall 1 - 15.00-16.00 Uhr - opti

Bearbeiter; DEB

laufs fur den Radverkehr QSVg;

Z. KenngroRle Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2
168! € Sperrzeit fir den aus Signal-
T Radverkehrsstrom tg g [s] zeitenplan
169 _2 maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-60) mit
2 Radverkehrsstrom ty may i [s] Z.168
S
j:‘; mafllgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
170| 5 zeit des Radverkehrs [s]| kehrsstrome einer
N inder Zufahrtj tW,max,Rj Zufahrt mit Z. 169
171 Sperrzeit fur den Radverkehrs- aus Signal-
strom an der 1. Furt tg g; [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- )
- aus Signal-
172 zeit fir den Radverkehrsstrom [s] zeitenplan
an der 1. Furt endet tag gjj
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn [m] aus Lageplan
der 2. Furt Ig;
rechnerische Ankunftszeit Gl. (54-73) mit
174| - des Radverkehrs an der [s] 7 172 und 173
g 2. Furt t*AN,Rji
>
z -
= Umlaufsekunde, in der der Gl. (54-72) mit
175| @ Radverkehr an der 2. Furt [s] 7 2 und 174
S ankommt tay gj
()
176 .ai')’ Ereigabezeitbeginn (Radver- (s] aus Sigrl'lal-
@ kehr) ander 2. Furt tg g zeitenplan
=
177 = Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
E ander2. Furttee gy [s] zeitenplan
<
S :
£ Umlaufsekunde, in der der Gl. (S4-71) mit
178| N Radverkehr an der 2. Furt [s] 7.175, 176 und 177
losfahrt tag i
rechnerlsc_he Startzeit der Gl. (54-70) mit
179 Querung fur den Radverkehr [s] 2.2,175 und 178
an der 2. Furt t'ag ;i
maximale Wartezeit fur den Gl. (S4-69) oder
180 Radverkehr zur Querung der [s] 2171 +2.179
Zufahrt tiber zwei Furten ty may gj -Z175
mafRgebende maximale Warte- Maximum der Ver-
181 zeit des Radverkehrs [s] kehrsstrome einer
in der Zufahrtj tW,max,Rj Zufahrt mit Z.180
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle S4-1
182 mit Z.170 oder 181
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