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1  Aufgabenstellung und Sachstand

In Leverkusen soll der mégliche Neubau einer ,Feuer- und Rettungswache Nord (FRW-
Nord) ,Auf den Heunen“ an dem angedachten Standort westlich der Bundesautobahn
A 3 bzw. von Leverkusen-Opladen, und dort unmittelbar stdlich der Solinger StralRe im
Zuge einer Machbarkeitsstudie schalltechnisch untersucht werden. Bei dem angedach-
ten Neubau handelt es sich um eine Berufsfeuerwehr und Rettungswache, sowie Lehr-
wache. Sie soll zudem als Technikwache fungieren.

Im Folgenden wird das zu untersuchende Vorhaben vereinfacht zusammengefasst mit
,Feuer- und Rettungswache Nord‘ oder ,FRW' bezeichnet.

Aus schalltechnischer Sicht befinden sich das vorgesehene Plangebiet bzw. insbeson-
dere mdgliche schutzbedirftige Raumlichkeiten der Feuer- und Rettungswache (z.B.
Ruherdume, Unterrichtsrdume) selbst zum einen im Einwirkungsbereich von o6ffentli-
chem StralRenverkehrsgerdauschen (0.g. BAB 3 sowie nérdlich angrenzende Solinger
Stral3e) sowie zum anderen von landwirtschaftlichen und vereinzelten gewerblichen Ge-
rauschen.

Des Weiteren verursacht eine Feuer- und Rettungswache selbst Gerdusche, die ebenso
gemald Aufgabenstellung — als heranriickende Nutzung an den im Umfeld bestehenden
schutzbediirftigen Nutzungen — schalltechnisch zu untersuchen sind.

Auf der Basis der zur Verfligung gestellten Planunterlagen (vgl. Kap. 2) sollen im Zuge
der Machbarkeitsuntersuchung folgende — aus immissionsschutzrechtlicher Sicht — zu
differenzierende schalltechnische Untersuchungen im Hinblick auf mogliche Larmkon-
flikte durchgefuhrt werden:

Einerseits soll die zu erwartende Gerauschsituation ausgehend der aktuell ge-
planten Anlage ,FRW'‘ anhand eines definierten Nutzungskonzepts eines gut aus-
gelasteten Tages im Hinblick auf mdgliche Larmkonflikte im Bereich der angren-
zenden schutzbediirftigen Nachbarschaft gemaR TA Larm [3] berechnet und beur-
teilt werden.

Anmerkung: Bei einer ,Feuer- und Rettungswache‘ handelt es sich insbesondere
unmittelbar im Einsatzfall um eine hoheitlich betriebene Anlage, die der Rettung
von Menschenleben dient. In Ermangelung anderer normativer oder gesetzlicher
Vorgaben erfolgt zur Abwagung derartiger Anlagen ebenso eine Berechnung und
Beurteilung in Anlehnung bzw. gemafR TA Larm.

Im vorliegenden Fall ist nach den Angaben kein Martinshorn-Einsatz schalltech-
nisch zu berechnen bzw. zu beurteilen.
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In diesem Zusammenhang ist zu erwahnen, dass im Falle sogenannter ,Alarmfahr-
ten’ (d.h. im Einsatzfall) eine entsprechende Vorrangschaltung (Lichtsignalanlage)
eine sichere Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge bietet.

- Vgl. u.a. Kapitel 3 (Vorgehensweise) und Kapitel 4.3

Andererseits sollen fur die nachfolgenden Gerauschquellen bzw. Larmarten die

jeweils zu erwartende, und auf das schutzbedurftige Bauvorhaben ein-

wirkende Gerauschsituation ermittelt und beurteilt werden. Ziel: Prifung, ob

an den geplanten Baukérpern eine Einhaltung der geltenden Richt- bzw. Orientie-

rungswerte im Vergleich zu den ermittelten Beurteilungspegeln ausgehend der

umliegenden Quellen zu erwarten ist.

Hierzu soll fir das Bauvorhaben selbst der Schutzanspruch entsprechend eines

Gewerbegebiets (GE) herangezogen werden.

- Auf das Plangebiet einwirkende landwirtschaftliche Gerauschsituation in An-
lehnung an die TA Larm sowie Gewerbegerauschsituation gemaf TA Larm.
Da hier keine erforderlichen detaillierten Nutzungsangaben zur Verfligung ste-
hen [20], [19], sind diese entweder auf Basis von Rickschliissen unter ange-
nommenen Voraussetzungen schalltechnisch einzuschéatzen. Oder mittels fla-
chiger Anséatze in Anlehnung an die DIN 18005 [7] zu bewerten.
- Vgl. u.a. Kapitel 3 (Vorgehensweise sowie Hinweise zur Bewertung eines
landwirtschaftlichen Betriebs) und Kapitel 4.3

- StraRenverkehrsgerausche ausgehend der relevant umliegend verlaufenden
offentlichen Stral3enverkehrswege: Berechnung der auf das Planvorhaben ein-
wirkenden offentlichen StraRenverkehrsgerduschsituation gemall RLS-19 -
Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen [13] sowie Beurteilung gemaf
DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau [7].
-2 Vgl. u.a. Kapitel 3 (Vorgehensweise) und Kapitel 5

Des Weiteren ist zudem der erforderliche passive Schallschutz gemaf DIN 4109 in
Form von maR3geblichen AulRenlarmpegeln entlang der relevanten Baukdrper bzw. der
relevanten Geschosshohen zu bestimmen.

- Vgl. u.a. Kapitel 3 (Vorgehensweise) und Kapitel 6 (In diesem Kapitel finden sich zu-
dem Hinweise zu aktive SchallschutzmalRhahmen sowie weiteren Empfehlungen).

Aufgrund der Komplexitat und Vermeidung unnétiger Wiederholungen finden sich wei-
tere Informationen und geltende Vorgehensweisen zu den durchzufiihrenden schalltech-
nischen Bearbeitungen im Kapitel 3 sowie im Detail insbesondere in den jeweiligen
Fachkapiteln.
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2 Beschreibung Untersuchungsbereich und Planung

Der im Zuge der Machbarkeitsuntersuchung vorgesehene Standort zur Errichtung der
geplanten Feuer- und Rettungswache Nord (FRW-Nord) ,Auf den Heunen® befindet sich
im AuRRenbereich 6stlich von Leverkusen-Opladen. Der zu untersuchende Standort wird
im Folgenden vereinfacht u.a. ,Plangebiet’ genannt.

Umgebung

Das Plangebiet bzw. die derzeit unbebaute landwirtschaftliche Flache wird dstlich durch
die Bundesautobahn A 3 sowie im Norden durch die Solinger Stral3e (Landesstral3e (L)
291) begrenzt. Letztere fiihrt von Westen kommend in Richtung Nordosten des Plange-
biets mittels Briicke Uber die A 3 zum dortigen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt mit
der L 288. Diese verlauft in nordstdliche Richtung, in etwa parallel zur A 3. Wiederum
ostlich der L 288 liegt der Ortsteil Leverkusen-Opladen, welcher insbesondere im Be-
reich des dortigen Wohngebiets durch bestehende Larmschutzwénde eine Abschirmung
gegeniber StralRenverkehrsgerduschen ausgehend L 288 sowie der A 3 erfahrt.

Nordlich des Plangebiets — getrennt durch die oben erwahnte Solinger Stral3e — schlie-
Ben neben weiteren landwirtschaftlichen Flachen, in Richtung Nordosten bzw. Nordwes-
ten néchstgelegene schutzbedirftige Wohnnutzungen an. Diese befinden sich ebenso
im AufRenbereich, und sind nach den Angaben [20] mit dem Schutzbedurfnis entspre-
chend eines Mischgebiets zu beurteilen. Die Abstdnde zwischen den im AuRenbereich
gelegenen Wohnhausern beziffern sich auf tiber 120 Meter zwischen Betriebsgelande
bzw. ndchstgelegener Fahrweg und den beiden Wohnhausern Auf den Heunen 1 und 3
(hier: Auf den Heunen 1: Landwirtschaftlicher Betrieb Weimann). Der Abstand zwischen
dem Wohnhaus Am Hauweg 2 (hier: Landwirtschaftliche Betrieb Schlieper) und der Zu-
fahrt zum Betriebsgelande der FRW beziffert sich auf tber 85 Metern. Bei den Nutzun-
gen Am Hauweg 2 sowie Auf den Heunen 1 sind zugehorige landwirtschatftliche Betriebe
im Bestand vorhanden [20].

Im Westen des Plangebiets, in einem Abstand von dber 500 Metern befinden sich
ebenso im Aul3enbereich gewerbliche Nutzungen (Pilzvertrieb, Blumengeschéft) sowie
schutzbedurftige Wohnhauser. Im Osten des Plangebiets, bzw. dstlich der A 3 und L 288
sowie sudlich des oben thematisierten Wohngebiets ist in einem Abstand von lber
350 m zum Plangebiet ein herstellender Betrieb (SKF Sealing Solutions) anséassig.

Im nachfolgenden Bild 2.1, dem Ubersichtsplan, wird neben dem orientierend markierten

Planbereich zudem die Umgebung des Untersuchungsbereichs mit weiteren Informatio-
nen veranschaulicht.
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Bild 2.1: Ubersichtsplan, zu untersuchender Standort der geplanten FRW
Nord ,,Auf den Heunen®, Leverkusen (vgl. Flie3text), Kartengrund-
lage [24], [19] mit ergdnzenden Informationen
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Vorhabenbezogene Planung

Die derzeitigen Planungen zum Neubau der Feuer- und Rettungswache Nord sehen eine
ErschlieBung des Plangebiets lber die Solinger StralRe vor. Dabei ist eine Ein- und Aus-
fahrt im Nordwesten des Betriebsgelandes fur ,regulare Fahrten® vorgesehen. Des Wei-
teren ist eine sogenannte ,Alarmausfahrt’ nordlich des noérdlichen Gebaudes geplant
(vgl. Bild 2.2), die eine unmittelbare Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge auf die Solinger
Stral3e ermdglicht.

Da es sich bei dem angedachten Neubau um eine Berufsfeuerwehr und Rettungswache,
sowie Lehrwache handeln, die zudem als Technikwache fungieren soll, sind die mogli-
chen Nutzungen nach den Angaben vielfaltig. Im vorliegenden Fall wurde seitens der
Stadt Leverkusen, u.a. in Abstimmung mit der Feuerwehr ein im Zuge der Machbarkeits-
untersuchung schalltechnisch zu untersuchendes Nutzungskonzept definiert [19]. Die-
ses wird aufgrund der Komplexitat und zur Vermeidung unnétiger ,Doppelungen® aus-
schlieZlich in Kapitel 4.3.2 aufgefihrt.

Die im Zuge der durchzufiihrenden Machbarkeitsuntersuchung zur Verfligung gestellten
Plangrundlagen zum Neubau der Feuer- und Rettungswache Nord werden nachfolgend
aufgelistet, bzw. teils im Folgenden in den Bildern 2.2 bis 2.9 veranschaulicht. Hierbei
handelt es sich um folgende Plangrundlagen: [19]
Griunflachenplan (Untersuchungsgrundlage mit Stand 25.01.2024) - Vqgl. Bild 2.2
Grundriss UG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 12.12.2023) - Vgl. Bild 2.3
Grundriss EG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 29.11.2023) - Vgl. Bild 2.4
Grundriss OG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 13.12.2023) - Vgl. Bild 2.5
3D-Ansicht Sid-West (Untersuchungsgrundlage mit Stand 26.01.2024) (weitere
Ansichten liegen nicht vor)
Hohendarstellung UG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023) 2> Vgl.
Bild 2.6
Hohendarstellung EG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023) > Vgl.
Bild 2.7
Schnitt Q2 (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023) - Vqgl. Bild 2.8
Schnitt Q1 (Untersuchungsgrundlage mit Stand 10.01.2024) - Vgl. Bild 2.9

Hinweis: Zwischenzeitlich wurde seit unserem Bearbeitungsbeginn durch uns ein ande-
rer Grunflachenplan (mit Stand 15.02.2024) gesichtet. Da die oben genannten Grinfla-
chenplanung bindend fiir die hier vorliegende Untersuchung zu beachten ist [19], wird
der aktualisierte Plan nicht zugrunde gelegt. Erste Sichtungen aus schalltechnischer
Sicht zeigen, dass der Griinflachen-Plan mit Stand Mitte Februar als relevante Anderung
eine Verschiebung des Sportfeldes der FRW in Richtung Norden vorsieht. Es wird emp-
fohlen, diesen entsprechend des hier zugrunde gelegten Grinflachenplans mit Stand
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25.01.2024 zu belassen bzw. auszurichten. (vgl. hierzu Kap. 6.1.1). Da der vorgenannte
Plan mit Stand v. 15.02.2024 nicht der Untersuchung unterlegt, wird auf eine Abbildung
dessen verzichtet.

Die vorliegenden Planungen werden mit Ausnahme der 3D-Ansicht im Folgenden in den
benannten Bildern veranschaulicht [19].

Anzumerken ist, dass die Planungen zum Teil nicht ganzlich Gbereinstimmen, bzw. diese
nicht vollstandig sind. Beispielsweise ist in der Draufsicht des Griunflachenplans eine
Uberdachung des auf EG-Hohe befindlichen Stellplatzbereiches verzeichnet. Nicht zu-
letzt da aus schalltechnischer Sicht insbesondere HOhen etc. eine Rolle spielen, und
sich diese Stellplatz-Uberdachung weder aus den Schnitten Q2 und Q1, noch aus der
3D-Ansicht Sud-West ablesen oder abschatzen lassen, wird im Sinne des ,worst case®
auf eine entsprechende Beriicksichtigung einer derartigen Uberdachung verzichtet. Ins-
gesamt ist festzuhalten, dass Unstimmigkeiten im Hinblick auf den ,worst case® abge-
schatzt wurden. Mdgliche 10-Hbhen (z.B. wegen Fenster Hohen) wurden ebenso abge-

schatzt.

Bild 2.2: Ausschnitt Grunflachenplan [19], zu untersuchender Standort der
geplanten FRW Nord ,,Auf den Heunen®, Leverkusen (vgl. FlieBtext),
unmalfdstablich

i
”
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Waldrand

4
Bild 2.3: Ausschnitt Grundriss UG [19], zu untersuchender Standort der ge-
planten FRW Nord ,,Auf den Heunen®, Leverkusen (vgl. FlieRtext),
unmalfdstablich
|
PR
1 qq opg
i T
S —
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Bild 2.4: Ausschnitt Grundriss EG [19], zu untersuchender Standort der ge-

planten FRW Nord ,,Auf den Heunen“, Leverkusen (vgl. FlieRtext),
unmalfdstablich
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Bild 2.5: Ausschnitt Grundriss OG [19], zu untersuchender Standort der ge-

planten FRW Nord ,,Auf den Heunen“, Leverkusen (vgl. Fliel3text),
unmalfistablich
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Bild 2.6: Ausschnitt Hohendarstellung UG [19], zu untersuchender Standort
der geplanten FRW Nord ,,Auf den Heunen“, Leverkusen (vgl. Fliel3-
text), unmalstablich

A\ \ \\
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0 Waldrand
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Bild 2.7: Ausschnitt Hohendarstellung EG [19], zu untersuchender Standort
der geplanten FRW Nord ,,Auf den Heunen®, Leverkusen (vgl. FlieR-
text), unmaf3stablich
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Bild 2.8: Ausschnitt Schnitt Q2 [19], zu untersuchender Standort der geplan-
ten FRW Nord ,,Auf den Heunen“, Leverkusen (vgl. FlieBtext), un-
mafstablich
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Bild 2.9: Ausschnitt Schnitt Q1 [19], zu untersuchender Standort der geplan-
ten FRW Nord ,,Auf den Heunen“, Leverkusen (vgl. FlieBtext), un-

mallstablich
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3  Vorgehensweise, Hinweise sowie Angaben zu
schalltechnischen Voraussetzungen

Gemald Aufgabenstellung ergeben sich unterschiedliche schalltechnische Berechnun-
gen und Darstellungen der Gerauschsituationen im Zuge der Machbarkeitsuntersuchung
des geplanten Betriebs der in Kapitel 2 veranschaulichten FRW.

Die Inhalte der einzelnen Untersuchungen, kdnnen wie bereits in Kapitel 1 erlautert, den
jeweiligen Fachkapiteln entnommen werden. Mdgliche Hinweise und Empfehlungen zu
einer moglichen planungsrechtlichen Umsetzung finden sich fachbezogen in den Fach-
kapiteln. In Erganzung hierzu ergeben sich nachfolgende Vorgehensweisen und Hin-
weise flr die schalltechnischen Untersuchungen bzw. zur Berechnung und Beurteilung
der jeweiligen Gerduschsituation. Im Anschluss werden weitere Hinweise bzw. schall-
technische Voraussetzungen fur die Gultigkeit der Ergebnisse im Zuge der hier vorlie-
genden Untersuchung dargelegt.

Mit Bezug auf die durchzufiihrende Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden
Gerauschsituation ausgehend der aktuell geplanten Anlage ,FRW' im Bereich der
angrenzenden schutzbedurftigen Nachbarschaft gemafd TA Larm [3]:
- Vgl. Kapitel 4.3
Grundlegende Ausgangssituation:
Im vorliegenden Fall ist nach den Angaben [19], [20] kein Martinshorn-Einsatz
schalltechnisch zu berechnen bzw. zu beurteilen.
Im Falle sogenannter ,Alarmfahrten’ (d.h. im Einsatzfall) soll eine entsprechende
Vorrangschaltung (Lichtsignalanlage) eine sichere Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge
bieten [19], [20].
Das im Westen der Anlage vorgesehene Sportfeld ist fir den Dienstsport vorgese-
hen. Aufgrund des Nutzungszweckes ist diese Anlage (hier: Berlicksichtigung als
Bolzplatz, was aus schalltechnischer Sicht ungunstiger ist, als ein Streetball-Platz)
abstimmungsgemanl summarisch in die Beurteilung gemafR TA Larm einzubezie-
hen [21].
Aus baulicher Sicht, wird von der bereits thematisierten, dringend zu empfehlen-
den hochabsorbierenden Ausfiihrung der Auf3enbauteile im Bereich des UG bzw.
der dortigen Uberdachung ausgegangen. [19]
Wenngleich die geplante, gesamte Feuer- und Rettungswache Nord unterschied-
liche Nutzungen vorsieht, ist sie als eine gesamte Anlage geman TA Larm zu ver-
stehen. Es sind keine ,selbst’ verursachten Gerausche an den ,eigenen® Baukor-
pern zu untersuchen. [19], [20]
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Hinweise im Rahmen der Abwéagung einer ,Feuerwehr- und Rettungswache*:

Hierbei handelt es sich um eine hoheitlich betriebene Anlage, die der Rettung von
Menschenleben dient. Auch wenn Feuerwehr- und Rettungs-Wachen im eigentli-
chen Sinne keine BImSchG-Anlagen sind, unterliegen sie aufgrund nicht vorhan-
dener spezialgesetzlicher Regelungen dennoch zur Einschatzung und Beurteilung
der Gerauschsituation resultierend der TA Larm. Hinsichtlich der Ermittlung und
Beurteilung der RechtmaRigkeit von Immissionen im Vergleich zu sonst typischen
bzw. klassischen gewerblichen Betrieben oder Anlagen (z.B. Schreinerei, Schlos-
serei) kbnnen die im Umfang nicht ganzlich vorab definierbaren Nutzungen im
Rahmen eines Einsatzes (z.B. wann ein Einsatz stattfindet, wie lange bzw. wie oft,
etc.) als Besonderheit einer hoheitlichen betriebenen Anlage gesehen werden. Ob
und inwieweit ein typischer ,Regelbetrieb® der hier geplanten Berufsfeuerwehr und
Rettungswache, mit Lehrwache sowie der Funktion als Technikwache hingegen
als derartige Besonderheit gewertet werden kann, ist ebenso im Rahmen der be-
hordlichen Abwagung zu klaren, wie die generell dargelegte akustische Situation.

Bezuglich der auf das Plangebiet einwirkenden landwirtschaftlichen Gerauschsitu-
ation in Anlehnung an die TA Larm sowie Gewerbegerduschsituation gemaf
TA Larm:
-2 Vgl. Kapitel 4.2
Grundlegende Ausgangssituation:
Erforderliche Nutzungs- und Frequentierungs-Angaben zur detaillierten Berech-
nung und Bewertung der zu erwartenden Gerduscheinwirkung auf das Planvorha-
ben ausgehend umliegender landwirtschaftlicher Betriebe bzw. Gewerbenutzun-
gen liegen nicht vor (vgl. Kap. 2).
Zur Uberpriifung, ob an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen der FRW
ausgehend dieser Nutzungen mit einer Einhaltung gerechnet werden kann [19],
[20], ist folgende Vorgehensweise zur Bewertung anzunehmen:
Fur nachfolgende Betriebe (vgl. Kap. 2) erfolgt eine Einschatzung anhand eines
Ruckschlusses tber den Abstand und unter der angenommenen Voraussetzung,
dass die unmittelbar benachbarten Wohnhauser dieser Betriebe, den mal3geben-
den Immissionsort darstellen und der jeweils geltende Richtwert dort eingehalten
wird.
- Landwirtschaftlicher Betrieb Weimann (Auf den Heunen 1)
- Gartnerei (Am Hauweg 42)
- Pilzvertrieb Moser (Am Hauweg 46 sowie Nutzung hinterer Bereich Am
Hauweg 44)
- Herstellender Betrieb SFK Sealing Solutions (Dusseldorfer Str. 121)
Die mdglichen auf das Plangebiet einwirkenden Gerausche ausgehend des land-
wirtschaftlichen Betriebs Schlieper (Am Hauweg 2), bei dem neben dem
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Wohnhaus (wird als rein betriebszugehtrig angenommen) kein anderes Wohn-
haus im Nahbereich besteht, werden mittels flachiger Ansatze in Anlehnung an die
DIN 18005 [7] zu bewerten [19].

Hinweise im Rahmen der Abwégung einer ,landwirtschaftlichen Anlage*:

- Laut Abschnitt 1 der TA Larm [3] — Anwendungsbereich — gilt die TA Larm zwar
Lfir Anlagen, die als genehmigungsbedilirftige oder nicht genehmigungsbed(irf-
tige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) unterliegen”, jedoch werden ,nicht genehmigungs-
bediirftige landwirtschaftliche Anlagen* ausdriicklich ausgenommen. [3]

- In Ermangelung anderer Berechnungs- und/oder Beurteilungsvorschriften ist
die schalltechnische Einschéatzung bzw. Bewertung abstimmungsgeman unter
Beachtung der 0.g. Vorgehensweise in Anlehnung an die TA Larm durchzu-
fuhren.

- In diesem Zusammenhang wird neben der Tatsache, dass die TA Larm die
Anwendung der selbigen fir ,nicht genehmigungsbediirftige landwirtschaftli-
che Anlagen® bewusst ausnimmt, auf eine aus schalltechnischer Sicht weitere
.Besonderheit’ bezlglich landwirtschaftlicher Nutzungen hingewiesen:
Gemal} Landes-Immissionsschutzgesetz - LimschG [26] ist in § 9 ,Schutz der
Nachtruhe“ Folgendes geregelt (auszugsweise):

»(1) Von 22 bis 6 Uhr sind Betétigungen verboten, welche die Nachtruhe zu
stbren geeignet sind.

(2) Das Verbot des Absatzes 1 gilt nicht fur

1. Ernte- und Bestellarbeiten zwischen 5 und 6 Uhr sowie zwischen 22 und 23
Uhr,

[.]°

Schalltechnische Voraussetzung fir die Giltigkeit der Ergebnisse im Zuge der hier vor-
liegenden Untersuchung:

Alle Ergebnisse beruhen auf Basis der inhaltlichen Ausgangsituation und Vorgehens-
weise sowie den hierbei beachteten Grundlagen (u.a. Plangrundlagen, Nutzungen,
Emissionen). Beispielhalft hervorzuheben sind das zu bertcksichtigende Planungs- und
Nutzungskonzept inklusive der Frequentierungsansatze und Nutzungszeiten zur Bewer-
tung der FRW (vgl. u.a. Kap. 2 u. Kap. 4.3), sowie die bericksichtigten Ansatze und
vorausgesetzten Annahmen zur Bewertung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerau-
sche ausgehend der umliegenden landwirtschaftlichen und gewerblichen Quellen (vgl.
Kap. 2 u. Kap. 4.2) und der 6ffentlichen StraRenverkehrsgerausche (vgl. Kap. 2 u. 5).
Die Inhalte stellen somit eine schalltechnische Voraussetzung fir die Ergebnisse im
Zuge der hier vorliegenden Untersuchung dar.
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- D.h. insofern sich die Planungen bzw. Frequentierungen gegenuiber den hier unter-
suchten Ansatzen/Grundlagen und Voraussetzungen derart &ndern, dass sie aus schall-
technischer Sicht in Folge eine Erh6hung der Emissionen mit sich bringen, so kénnen
die hier vorliegenden Ergebnisse nicht herangezogen werden bzw. verlieren ihre Gultig-
keit. In diesem Fall wird aus schalltechnischer Sicht eine schalltechnische Uberpriifung
bzw. Neuberechnung sowie bei Bedarf eine Neudimensionierung der Schallschutzmalfi-
nahmen erforderlich.

Weitergehende Untersuchungen als die hier dargelegten, sind nicht Gegenstand der hier
vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung. Hierzu zahlt, dass abstimmungsgeman [19]
keine Beachtung von haustechnischen Anlagen sowie von moéglichen Lautsprecheran-
lagen vorzusehen ist, nicht zuletzt da keine erforderlichen Angaben hierzu vorliegen.
Hierbei ist festzuhalten, dass diese Belange im weiteren Planverfahren aus schalltech-
nischer Sicht gepruft und zielgerichtet unter Beachtung der geltenden Richtwerte im Um-
feld des Bauvorhabens bzw. deren Einhaltung dimensioniert werden sollten. Mit Bezug
auf die haustechnischen Anlagen, welche nach aktueller Kenntnis vermutlich einge-
haust ausgefiihrt werden, ist unter diesen Voraussetzungen aus schalltechnischer Sicht
eine Machbarkeit zu erwarten.

Inwieweit eine notwendige Beschallung der geplanten Anlage der FRW Nord machbar
ist, hangt von vielen Faktoren und Belangen ab. - Welche Flachen sind zu beschallen?
Und in welcher Form (Sprachverstandlichkeit)? D.h. z.B., dass zur Nachtzeit nach der-
zeitigem Kenntnisstand keine Beschallung der Auf3enbereiche vorgesehen ist, sondern
ausschlie3lich im Gebaudeinneren. Dieser Ansatz sollte aus schalltechnischer Sicht fur
eine mogliche Umsetzung dringend beibehalten werden. Oder welcher Mindestversor-
gungspegel ist fur die jeweilig zu beschallende Flache erforderlich? Des Weiteren spie-
len die moglichen Standorte der Lautsprecher in Kombination mit der notwendigen Aus-
richtung bzw. Richtwirkung mit Bezug auf die vorgenannten Punkte eine entscheidende
Rolle.

Es wird daher dringend empfohlen im weiteren Planverfahren, ein entsprechendes Be-

schallungskonzept erstellen zu lassen. Neben den Anforderungen seitens der Feuer-

wehr an eine derartige Lautsprecheranlage (Mindestversorgungspegel, 0.a.), sollte dies
aus immissionsschutzrechtlicher Sicht die Einhaltung der geltenden Richtwerte im Um-
feld des Bauvorhabens im Fokus haben. Hierzu kann es gegebenenfalls erforderlich
sein, eine dezentrale Anordnung uber viele vereinzelte Lautsprecher vorzusehen, die
wiederum auf die zu beschallende Flache auszurichten ist. Auf eine Ausrichtung der
Lautsprecher in Richtung der umliegenden Wohnhauser ist generell zu verzichten. Dabei
wird zur Sicherstellung einer Einhaltung der geltenden Richtwerte im Umfeld eine
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messtechnische Uberprifung bzw. ,Einpegelung“ der Beschallungsanlage sowie einer
(festeingestellten) Limitierung dieser empfohlen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ist gemaf Aufgabenstellung zum derzeiti-
gen Zeitpunkt keine Untersuchung hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Bereich
der bestehende 6ffentlichen Strafe nach 16. BImSchV vorgesehen.

4  Gerauschsituation in Anlehnung / gemafd TA Larm und
DIN 18005

Nachfolgend werden einerseits im Unterkapitel 4.2 die zu erwartenden landwirtschaftli-
chen und gewerblichen Gerausch-Einwirkungen auf das Plangebiet betrachtet.

Andererseits erfolgt in Kapitel 4.3 die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden
Gerauschsituation ausgehend der vorzusehenden Nutzungen der geplanten ,FRW* (an-
hand eines gut ausgelasteten Tages) im Hinblick auf mdgliche Larmkonflikte im Bereich
der auBRerhalb des Plangebiets angrenzenden schutzbedirftigen Nachbarschatft.

Hierzu werden vorab im Unterkapitel 4.1 die Immissionsschutzanforderungen nach
DIN 18005 sowie an Anlehnung bzw. gemaf TA Larm aufgezeigt. Nicht zuletzt in diesem
Zusammenhang wird auf die Hinweise und Grundlagen der vorangegangenen Kapitel
hingewiesen.

Abschlieend wird in Kapitel 4.4 die im Bereich der Nachbarschaft des Plangebiets zu
erwartende Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung geman TA Larm thematisiert.

4.1 Immissionsschutzanforderungen DIN 18005/ TA Larm

Das nachfolgende Kapitel beschreibt grundlegende Immissionsschutzanforderungen
gemaR DIN 18005, insbesondere mit Blick auf die schutzbedirftige Nachbarschaft im
Umfeld des Plangebiets.

4.1.1 Ausgangssituation

Die DIN 18005 [7] dient als Hinweisquelle zur Bertcksichtigung des Schallschutzes bei
der stadtebaulichen Planung. Voraussetzung einer angemessenen Larmvorsorge sowie
gegebenenfalls Larmminderung ist dabei die rechtzeitige Beachtung ,.allgemeiner schall-
technischer Grundregeln bei der Planung und deren rechtzeitige Berticksichtigung in den

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 20 von 119

Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) so-
wie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen® (vgl. [7]).

Die DIN 18005 selbst definiert tber ihr Beiblatt Orientierungswerte. Die Anwendung der
Orientierungswerte bezieht sich dabei auf die Planung von Neubaugebieten mit schutzbe-
durftigen Nutzungen sowie ebenso auf die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemis-
sionen ausgehen. Allerdings unterscheiden sich diese Orientierungswerte ,nach Zweck und
Inhalt von immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwer-
ten der TA Ldrm; sie weichen zum Teil von diesen Werten ab.” [7]

Die DIN 18005 weist daraufhin, dass die Ermittlung der Schallimmissionen der verschie-
denen Larmarten (Arten von Schallquellen) im Rahmen der DIN 18005 sehr vereinfa-
chend (und ausschlief3lich fir Verkehrslarmarten) dargestellt wird, und daher wird je
nach Larmart auf die jeweilig einschlagigen Rechtsvorschriften und Regelwerke verwie-
sen, die dann fir die genaue Berechnung und Beurteilung zu beachten ist.

Gemalf DIN 18005 [7] ist fur die schalltechnische Berechnung und Beurteilung von ge-
werblichen Anlagen die TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm [3]
heranzuziehen. Fir landwirtschaftliche Anlagen ist nach DIN 18005 kein Hinweis enthal-
ten.

4.1.2 Orientierungswerte DIN 18005 fur Gewerbe

Nach Beiblatt 1 (Juli 2023) zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” [7] sind die in
Tabelle 4.1 aufgeflhrten schalltechnischen Orientierungswerte in Abhangigkeit der Ge-
bietskategorie fur die im Umfeld zu untersuchenden IOs genannt. Die in der Tabelle auf-
gefuhrten Angaben stellen gemaR DIN 18005 Orientierungswerte zusammengefasst fur
»Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen
Anlagen® dar.

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 stellen keine Richt- oder Grenzwerte dar, d. h.
sie unterliegen im Einzelfall der Abwagung.
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Tabelle 4.1 Auszug aus den Orientierungswerten It. Beiblatt 1 DIN 18005 [7] fur
IO auRBerhalb von Gebé&uden fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen (je
nach Untersuchung vorkommende Einstufungen der Immission-
sorte siehe farbige Kennzeichnung, Vgl. Kap. 4.2 oder Kap. 4.3)

Orientierungswerte fir
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie

Bezeichnung Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
in dB(A)
tags nachts
Gewerbegebiet (GE)* 65 50
Kerngebiete (MK) 60 45

Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW),

60 45
Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55
Parkanlagen
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferien-
hausgebiete, Campingplatzgebiete
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

1 Schutzbedurftigkeit des Plangebiets selbst.

Im Vorgriff auf das nachfolgende Unterkapitel 4.2 (TA Larm):

Es zeigt sich flr die hier vorkommenden Gebietseinstufungen (vgl. Kap. 4.3.1) beim Ver-
gleich der o.g. Orientierungswerten (Tabelle 4.1) mit den Richtwerten gemaR TA Larm
(vgl. Tabelle 4.2, Kap. 4.1.3), dass diese in den relevanten, zu untersuchenden Beurtei-
lungszeiten identisch sind.

Schlussfolgerungen im Zuge der weiteren Untersuchungen:

Da die Berechnung und Beurteilung fir Gewerbelarm gemaf DIN 18005 nach TA Larm
durchzufiihren sind, erfolgt die weitere Berechnung und Beurteilung — nicht zuletzt auf-
grund der Tatsache der identischen Werte — im Folgenden ausschlief3lich nach TA Larm.
Insofern die Richtwerte gemafd TA Larm eingehalten werden, so werden ebenso die Ori-
entierungswerte gemaf DIN 18005 eingehalten.
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4.1.3 Immissionsschutzanforderung / Richtwerte TA Larm

Die gemaf TA Larm [3] geltenden Immissionsrichtwerte werden in Abhangigkeit der Ge-
bietskategorie in der nachfolgenden Tabelle 4.2 dargestellt. Die im Zuge der unterschied-
lichen Untersuchungen zu beachtenden Gebietsausweisungen werden blau hinterlegt
hervorgehoben.

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm (je nach Untersuchung vor-
kommende Einstufungen der Immissionsorte siehe farbige Kenn-
zeichnung, Vgl. Kap. 4.2 oder Kap. 4.3)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb
bzw. Nutzung von Gebauden nach TA Larm
in dB(A)
tags nachts
Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE)* 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45

Kerngebiete, Dorfgebiete und Misch-

gebiete (MK, MD, MI) 60 45
Allgemeine Wohngebiete und Klein- 55 40
siedlungsgebiete (WA, WS)

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pfle- 45 35

geanstalten

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB
und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

1 Schutzbediirftigkeit des Plangebiets selbst.

4.2 Einwirkende Gerauschsituation auf die FRW - TA Larm

In diesem Kapitel sollen flr die schutzbedurftigen Nutzungen im Bereich der Feuer- und
Rettungswache Nord mogliche zu erwartende Gerduscheinwirkungen ausgehend der
umliegenden landwirtschaftlichen und gewerblichen Nutzungen in Anlehnung bzw. ge-
mafd TA Larm schalltechnisch bewertet werden. Hierzu soll geprift werden, ob an den
geplanten schutzbedrftigen Nutzungen der FRW ausgehend dieser umliegenden Be-
triebe eine Einhaltung der geltenden Richtwerte eines Gewerbegebiets in Anlehnung
bzw. gemald TA Larm zu erwarten ist.

Wie bereits in Kapitel 3 erlautert, sind die im Folgenden aufgefihrten, und im Umfeld des
Plangebiets befindlichen landwirtschaftlichen und gewerblichen Betriebe (vgl. Kap. 2) zu
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bewerten bzw. einzuschatzen. Zur detaillierten Berechnung bzw. Bewertung dieser lie-
gen keine erforderlichen detaillierten Nutzungs- und Frequentierungsansatze vor. (Auf
erganzende detaillierte Begehungen und Nutzungsabfragen war im Rahmen der hier
vorliegenden Untersuchung zu verzichten.) Es sind im Zuge der Machbarkeitsuntersu-
chung keine detaillierten Berechnungen und Beurteilungen durchzufihren. [20]

Stattdessen sind die nachfolgenden Betriebe anhand eines Analogieschlusses zu be-
werten. Da auch hierzu bestimmte Grundangaben bekannt sein missen, wird fir diesen
Analogieschluss bzw. Ruckschluss die Annahme vorausgesetzt, dass die unmittelbar
benachbarten Wohnh&user dieser Betriebe, den mafl3gebenden Immissionsort fur den
jeweilig betrachteten Betrieb darstellen und somit der jeweils geltende Richtwert dort
eingehalten wird (geltende Richtwerte in Abh&ngigkeit der Gebietseinstufung, vgl.
Kap. 4.3.1)

Landwirtschaftlicher Betrieb (Auf den Heunen 1 [20])
Der Gartenbaubetrieb Weimann (,Baumschulbetrieb“) befindet sich auf dem
Grundstuck ,Auf den Heunen 1*
Vorausgesetzter separater mafl3gebender Immissionsort, an dem der Richtwert ei-
nes Mischgebiets einzuhalten ist: ,Auf den Heunen 3 (da separat ,abgeteiltes rei-
nes Wohnhaus* [20])
Gartnerei (Am Hauweg 42 [20])
Vorausgesetzter separater mal3gebender Immissionsort, an dem der Richtwert ei-
nes Mischgebiets einzuhalten ist: ,Am Hauweg 44“
Pilzvertrieb Moser (Am Hauweg 46 sowie Nutzung hinterer Bereich Am Hauweg 44
[20])
Vorausgesetzter separater mal3gebender Immissionsort, an dem der Richtwert ei-
nes Mischgebiets einzuhalten ist: ,Am Hauweg 44 und Am Hauweg 42“
Herstellender Betrieb SFK Sealing Solutions (Dusseldorfer Str. 121)
Vorausgesetzter separater mafl3gebender Immissionsort, an dem der Richtwert ei-
nes WA-Gebiets [20] einzuhalten ist: ,Hermann-Lons-Str. 6 und Nr. 20“

=  Fazit zur Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausgehend der vorgenannten
Betriebe:
Unter Beachtung der vorausgesetzten Einhaltung der jeweilig geltenden Richt-
werte eines WA- bzw. Mischgebiets im Nahbereich (mafRgebend angenommene
IOs) ausgehend der jeweilig betrachteten Betriebe, ist aufgrund des zum Teil deut-
lich gréReren Abstandes zum geplanten FRW sowie dessen weniger sensiblen
Gebietseinstufung, eine sichere Einhaltung bzw. Unterschreitung der Richtwerte
eines Gewerbegebiets am Planvorhaben zu erwarten.
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Bezuglich der mdglichen auf das Plangebiet einwirkenden Gerausche ausgehend des
landwirtschaftlichen Betriebs Schlieper (Am Hauweg 2), sind die moglichen Ge-
rauscheinwirkungen auf das Planvorhaben mittels flachiger Ansétze in Anlehnung an die
DIN 18005 [7] zu bewerten [19] (vgl. Kap. 3). Ein Analogieschluss ist hier bereits daher
auszuschlieRen, da kein ,benachbartes” Wohnhaus mallgebend herangezogen werden
kann.
In Fallen, in denen ,die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fur die
Berechnung der in der Umgebung eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes
ohne Emissionsbegrenzung (siehe 7.6) zu erwartenden Beurteilungspegel dieses Gebiet
als eine Flachenschallguelle mit folgenden flachenbezogenen Schallleistungspegein
grundsétzlich tags und nachts anzusetzen:

- Industriegebiet, Hafenanlagen, Z»=65 dB;

- Gewerbegebiet, Z»=60 dB.“[7]

Abstimmungsgemalf wird dieses Mittel zur Bewertung der auf das Planvorhaben zu er-
wartenden Gerauscheinwirkungen ausgehend des landwirtschaftlichen Betriebs Schlie-
per Am Hauweg 2 angewandt.

Fur die Ermittlung der am Planvorhaben zu erwartenden Gerduschimmissionen wurde
demnach von einem flachenbezogenen A-Schallleistungspegel pro m2 —tags und nachts
— von 60 dB(A) fur Gewerbegebiete entsprechend DIN 18005 in einer Emissionshdhe
von 2 m Uber einen abstimmungsgemal angenommenen Bereich des landwirtschaftli-
chen Betriebs Schlieper angesetzt. Sicherheitshalber werden im Zuge dessen keine ab-
schirmenden Gebaude in diesem Bereich eingerechnet. [23]

Dem nachfolgenden Bild 4.1 kann die Lage der berticksichtigten Quelle des flachenbe-
zogenen Schallleistungspegels (entspricht dem sogenannten akustischen Modell) ent-
nommen werden. Des Weiteren werden in diesem Bild die am Planvorhaben untersuch-
ten Immissionsorte veranschaulicht. Wenngleich in Anlehnung bzw. gemafl TA Larm die
Darstellung des mafigebenden 10s ,ausreicht®, werden mit Blick auf aktuelle Grundriss-
gestaltungen im OG informativ mehrere Immissionsorte dargelegt. Eine tabellarische
Auflistung der untersuchten IOs findet sich in der Ergebnis-Darstellung (vgl. Tabelle 4.4).
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Bild 4.1: Akustisches Modell zur Bertcksichtigung der landwirtschaftlichen

Flache Am Hauweg 2 (vgl. FlieRtext) sowie Lage der 10s im Bereich
der FRW Nord, Kartengrundlage [24], [19]
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Die Berechnung der Immissionspegel wurde ansonsten — mit Ausnahme, dass keine
abschirmenden Baukorper im Bereich des landwirtschaftlichen Betriebs eingerechnet
wurden (s.0.) — unter realen Ausbreitungsbedingungen nach DIN 18005 in Verbindung
mit der DIN 1SO 9613-2 [6] durchgefuhrt [17]. Fir den maf3igebenden 10 2 (vgl. Bild 4.1)
bzw. fur den 10 auf H6he des Obergeschosses (= 10 2b, vgl. Tabelle 4.3) kann die de-
taillierte Immissionsberechnung beispielhaft im Anhang B (insb. Anhang B 3.1.1. und
Anhang B 3.2.1) eingesehen werden.

Da es sich bei dem Immissionsort um die Gebietseinstufung eines GE-Gebiets handelt,
sind keine Ruhezeiten-Zuschldge zu vergeben. Ebenso wird aufgrund der getatigten
pauschalen flachenbezogenen Berechnung fur Impuls oder Informationshaltigkeit kein
gesonderter Zuschlag fur die Nutzung ausgehend des Landwirts angenommen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt informativ die ,ungerundeten’ Beurteilungspegel, wobei
der Abgleich mit den Immissionsrichtwerten in Anlehnung an die TA Larm (vgl.
Kap. 4.1.3) anhand der gerundeten Beurteilungspegel stattfindet.

Tabelle 4.3 Beurteilungspegel L, (ungerundet) in Anlehnung an die TA Larm,
ausgehend der landwirtschaftlichen Flache mittels flachenbezoge-
nem Schallleitungspegel f. Gewerbegebiet in Anlehnung an die
DIN 18005 zur Tages- sowie Nachtzeit (vgl. Fliel3text)

Immissionsorte Beurteilungspegel in dB(A) IRW Differenz in dB
(ausgehend flachenbezogener dB(A) Beurteilungspe-
Schallleistungspegel 60 dB(A) gel
tags/nachts) gegenuber IRW
tags /
Tageszeit / Nachtzeit nachts tags / nachts
a FRW - EG 41,1 -241/-9
1
b FRW - OG 41,6 -23/-8
a FRW - EG 41,3 -241/-9
2 65 /50
b FRW - OG 41,7 -23/-8
a FRW - EG 40,3 -25/-10
3
FRW - OG 40,6 -2417-9

1 Die ermittelten Beurteilungspegel sind mit einer Nachkommastelle zu ermitteln und vor dem
Vergleich mit den Immissionsrichtwerten auf ganze dB(A) zu runden; dabei gibt die Rundungs-
regel der DIN 1333 (mathematische Rundung, d.h. Abrundung bei < 0,4, Aufrundung bei = 0,5)
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= Fazit zur Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausgehend der landwirt-
schaftlichen Flache Am Hauweg 2:
Unter Beachtung der oben erlauterten Ansatze, ist beim Vergleich der ermittelten
Beurteilungspegel am Planvorhaben mit den geltenden Richtwerten eines GE-Ge-
biets von einer Einhaltung dieser auszugehen.

Bezuglich weiterer relevant zu beachtender, bestehender oder plangegebener Betriebe
liegen entweder keine Angaben vor, oder kdnnen bei weiter entfernt gelegenen Betrie-
ben nicht zuletzt aufgrund der Vorgehensweise anhand des Ruckschlusses lber Ab-
stand etc. vernachlassigt werden.

Gesamt-Fazit zur Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausgehend der oben
erlauterten landwirtschaftlichen und gewerblichen Flachen:

Unter Bericksichtigung der oben erlauterten Vorgehensweise zur Bewertung bzw. der
erlauterten Annahmen und Ansatze ist am Planvorhaben hinsichtlich der zu erwartenden
Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausgehend der betrachteten landwirtschaft-
lichen und gewerblichen Flachen eine Einhaltung sowie Unterschreitung der geltenden
Richtwerte eines GE-Gebiets zu erwarten.

4.3 Gerauschsituation ausgehend FRW - TA Larm

Vorab einer Auflistung der zur Berechnung der FRW beriicksichtigten Nutzungen und
Emissionsansatze (vgl. Kap. 4.3.2), werden die in der Nachbarschaft untersuchten
schutzbedurftigen Immissionsorte in Kapitel 4.3.1 dargelegt.

Die Berechnung und Beurteilung gemaf? TA Larm der ausgehend der Feuer- und Ret-
tungswache Nord zu erwartenden Gerauschsituation im Bereich der schutzbedurftigen
Nachbarschaft erfolgt im Anschluss.

4.3.1 Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets

Gemal TA Larm sind die maflRgebenden schutzbedirftigen Immissionsorte im Umfeld
der Anlage zu untersuchen. Nachfolgend werden die nachstgelegenen schutzbedurfti-
gen Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets dargestellt.

Die néchstgelegenen Wohnnutzungen im Norden bzw. Nordwesten im Auf3enbereich
werden entsprechend eines Mischgebiets untersucht (vgl. 10 1 bis 10 4). Die im Osten
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im Bereich der Hermann-Lons-Stral3e gelegenen Immissionsorte als WA-Gebiet (vgl. 1O
6 und 10 7), bzw. stdlich dessen als GE-Gebiet (vgl. IO 5 und 10 8; entsprechend der
Hinweise nach den Einstufungen It. FNP). [20]

In Tabelle 4.4 sind die Immissionsorte, deren bauliche Nutzung/Schutzanspruch und die
Bezugshdhe fur die schalltechnische Berechnung aufgefihrt. Die Bezugshdhe orientiert
sich am mafigebenden bzw. ,unglnstigsten® schutzbedrftigen Geschoss/Wohnge-
schoss der Immissionsorte.

Die Darstellung in Bild 4.2 veranschaulicht die Lage dieser maRRgeblich untersuchten
Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets.

Tabelle 4.4: Immissionsorte mit Bezugshdhe und Gebietsausweisung im Um-
feld des Plangebiets

Immissionsorte (10) Bezugshohe Schutzanspruch
1 Am Hauweg 421 1.0G

2a (Ost) 1.0G

2b (Siud) Am Rauweg 2 1.0G MI

3 Auf den Heunen 1 1.0G

4 Auf den Heunen 3 EG

5 Kamper Weg 38 3.0G GE

6 Hermann-Lons-Str. 60 1.0G WA

7 Hermann-Lons-Str. 581 2. 0G (DG)

3 Dusseldorfer Str. 121 2. 0G (DG) GE

(insofern z.B. Buronutzung)?!

Diese Geschossh6éhen werden sicherheitshalber als mal3gebende schutzbedirftige Nutzung bzw.
Hohe betrachtet, wenngleich dort derzeit gaf. kein 1O, bzw. kein schutzbedurftiger Raum oder Fenster
vorhanden ist.

1
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Bild 4.2: Immissionsorte im Umfeld des Planbereichs (orientierende Umran-
dung), Plangrundlage [24]
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4.3.2 Nutzungen, Gerauschquellen und Schallemissionsansatze

Das Nutzungskonzept der zu untersuchenden Feuer- und Rettungswache Nord ist sehr
vielfaltig und spiegelt insbesondere im Zusammenhang mit den Nutzungen im Einsatzfall
keinen klassischen Gewerbebetrieb wider (vgl. Kap. 3).

Gemal Aufgabenstellung wird zur Beurteilung des zu untersuchenden Standortes und
zur Reprasentation der zuktinftig moglichen Nutzungen der FRW, ein seitens der Stadt
Leverkusen bzw. u.a. des Fachbereichs Feuerwehr definierter ,gut ausgelasteter Tag"
schalltechnisch untersucht. Zur Bewertung der zu erwartenden Gerauschsituation wurde
hierzu ein Nutzungskonzept benannt, welches auf der sicheren Seite liegend zum einen
die Beurteilungszeit ,innerhalb der Tageszeit* gemal TA Larm, als eine ,gut ausgelas-
tete” tageszeitliche Nutzung zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr représentiert. Zum ande-
ren wurde ein Nutzungskonzept bezogen auf die Nachtzeit dargelegt bzw. gemaRi
TA Larm auf die zu beurteilende ,lauteste Nachtstunde“ (Bezug: volle Zeitstunde zw.
22.00 Uhr und 6.00 Uhr). [19]

Die benannten Ansatze werden aus schalltechnischer Sicht im Sinne des ,worst case*
angesetzt (z.B.: Nicht zuletzt aufgrund fehlender anerkannter Datengrundlagen hierzu,
werden z.B. keine E-Fahrzeuge, sondern ausschlie3lich Verbrenner-Fahrzeuge einge-
rechnet).

Des Weiteren werden die bisher dargelegten Plangrundlagen und Voraussetzungen be-
riicksichtigt (u.a. kein zu untersuchender Martinshorneinsatz, und Errichtung einer Vor-
rangschaltung, keine Beriicksichtigung einer Uberdachung des EG-Stellplatzes, vgl.
Kap. 1 bis 3). Zur Einarbeitung der Quellen bzw. deren Lage wurde grundlegend die
erlauterte EinbahnstraRenregelung auf dem Betriebsgelande beachtet. Hierdurch wur-
den teils langere Fahrwege eingearbeitet. D.h. aufgrund der Einbahnregelung wurde z.B.
fur die taglichen Priifungen oder Ubungen fiir die schweren Fahrzeuge ein Verlassen
des Betriebsgelandes tber die Alarmausfahrt auf die Solinger Stral3e unterstellt, um tber
die westliche Zufahrt in den Innenhof auf EG-Hohe oder zur Ubungsflache ins UG zu
gelangen (keine unmittelbare Fahrt in Richtung Westen auf dem Betriebsgelénde, da
hierzu keine anderweitigen Regelungen vorliegen). Die berlcksichtigte Fahrt tber die
offentliche Stral3e wurde sicherheitshalber ,mit“ in die Betriebsgerausche eingerechnet
(zudem ,naher“ an den IO heran).

Bezuglich der zu untersuchenden Parkplatze wurde deren Frequentierung sowie die mit-
geteilte Zuwegung eingearbeitet. Wie bereits im Kapitel 3 erlautert, wird von einer hoch-
absorbierenden Bauausfiihrung der nach Innen zeigenden Bauteile im Bereich des UG
bzw. der dortigen Uberdachung ausgegangen. Des Weiteren wird davon ausgegangen,
nicht zuletzt zum Schutz der anderen Nutzungen im Bereich der Anlage, dass bei ent-
sprechend gerauschrelevanten Nutzungen im Inneren der Hallenbereiche o0.4. die Tore
geschlossen gehalten werden.
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Nachfolgend werden in Tabelle 4.5 die in der Untersuchung bertcksichtigten Nutzungs-
und Frequentierungsansatze im Zusammenhang mit dem FRW detailliert fur die beiden
untersuchten Nutzungs-Szenarien (,innerhalb der Tageszeit® sowie innerhalb der ,lau-
testen Nachtstunde®) mit Schallemission und Quellnummer aufgefiihrt.

Die fur die hier vorliegende Untersuchung zugrunde gelegten Grundlagen/Ansatze stel-
len schalltechnische Voraussetzungen fiur die Ergebnisdarstellung dar. Deren ,Einhal-
tung® ist sicherzustellen, wohingegen beispielsweise eine Erhéhung der Nutzungen bzw.
Frequentierungen o.4. zu einer Uberschreitung der Immissionsschutzrichtwerte fiihren
kann. &> Erganzende Hinweise und Voraussetzungen zur Ergebnis-Ermittlung etc. wur-
den u.a. in Kapitel 3 thematisiert.

Die in der Untersuchung herangezogenen Emissionsansatze basieren auf einschlagiger
Literatur [12], [16] teils in Verbindung mit [13], [27], [28], [29] sowie entsprechender Er-
fahrungswerte. Darliber hinaus liegen seitens der Stadt Leverkusen bzw. des Fachbe-
reichs Feuerwehr fur die einzurechnenden Geréatschaften jeweilig zu beachtende Schall-
leistungspegel vor [22].

Zur Ubersichtlichen Darstellung wird ebenso auf die je Quellen benannten Quell-Num-
mern in der Tabelle 4.5 verwiesen, welche den Berechnungstabellen sowie dem akusti-
schen Modell zugeordnet werden kénnen (vgl. Anhang B). D.h. die Lage der beriicksich-
tigten Quellen kann dem akustischen Modell im Anhang B entnommen werden. Durch
die Zuweisung der Quell-Nummern zu einer Flachen-, Linien- oder Punktquelle ist
ebenso z.B. die bericksichtigte Bezugshohe ersichtlich.

Hinweis: Im Zuge von schalltechnischen Voruntersuchungen wurde das hier zu untersu-
chende Nutzungskonzept (,gut ausgelasteter Tag® inkl. ,Regelbetrieb” und , Einsatzfahr-
ten“[19], vgl. u.a. Tabelle 4.5) zum einen separat fir einen ,,Regelbetrieb” (d.h. Nutzun-
gen ohne unmittelbare Einsatzfahrt) untersucht. Zum anderen fiir den ,Einsatzfall“ (hier:
unter Beachtung der einzurechnenden Einsatzfahrten) bzw. als Gesamtkonzept (d.h.
Regelbetrieb sowie Einsatzfall). Im Vorgriff auf die Ergebnis-Darstellung ist zu erwdhnen,
dass fiir das gesamte zu untersuchende Nutzungskonzept (,gut ausgelasteter Tag* inkl.
Regelbetrieb und Einsatzfahrten) eine Einhaltung der Richtwerte gemafd TA Larm ermit-
telt wurde. Hierauf basierend und aufgrund der Tatsache, dass kein Martinshorneinsatz
einzurechnen ist, wird die Ergebnisdarstellung im Rahmen der weiteren Berichterstat-
tung auf den ,worst case”, d.h. das vorgenannte gesamte zu untersuchende Nutzungs-
konzept abgestellt. Eine differenzierte Auslesung der einzelnen Anteile ,,Einsatz-
Fall“bzw. ,,Regel-Betrieb” kann bei Bedarf den Berechnungstabellen entnommen
werden 2 Die Quell-Nr. des Einsatz-Falls beginnen mit einem ,,E“, die des Regel-
betriebs mit einem ,,r”. (Ausnahme: Bolzplatz nur ,B’)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 32 von 119

Tabelle 4.5: Bericksichtigte Anséatze - tags innerhalb der Ruhezeit u. nachts in-
nerhalb der ,lautesten Nachtstunde’ (vgl. Flie3text)

FRW FRW
tags nachts
innerhalb der Tageszeit innerhalb der ,,lJautesten Nachtstunde*
Beurtei- 16 Stunden 1 Stunde
lungszeit: zw. 6.00 Uhr u. 22.00 Uhr volle Zeitstunde zw. 22.00 Uhr u. 6.00 Uhr

Ansétze (vgl. akustisches Modell im Anhang B):

Hinweis: Die Angaben beziehen sich bei Bedarf (z.B. Ortlichkeit) auf die Plangrundlagen in Kap. 2. Die Beschrei-
bungen sowie die angegebenen Nutzungs- u. Frequentierungsansétze stellen die mit der Stadt Leverkusen abge-
stimmten Angaben dar, und sind als auf der sicheren Seite zu bewertenden Nutzungen eines ,gut ausgelasteten
Tages® zu verstehen [19]. Im Sinne einer besseren Lesbarkeit wird auf weitere Quellverweise diesbezlglich ver-
zichtet.

Die beriicksichtigten Emissionshéhen sowie im Bedarfsfall nummerische Additionen (z.B. aufgrund langenbezoge-
ner Schallleistungspegel fir Fahrwege pro m, oder aufgrund der getatigten Steigungs/-Neigungs-Zuschlage in den
»,Rampen-Bereichen® innerhalb des Plangebiets) kdnnen im Detail den Berechnungstabellen entnommen werden.
Grundsatzlich wurden in beiden ,Rampenbereichen’ (westliche Rampe mit etwa 8,8 % Gefalle und dstliche Rampe
mit etwa 10 % Gefalle) Steigungs-Neigungs-Zuschlége beachtet. Da die RLS-90, auf die die Parkplatzlarmstudie
[16] verweist, zurickgezogen wurde, erfolgt dies nach geltender RLS-19 [13]. Bei Fahrwegen, die hiervon betrof-
fen sind, erfolgt ein Steigungs- bzw. Neigungszuschlag differenziert nach den Fahrzeugkategorien.

Einsatze Kurzbeschreibung
Rettungs- Insg. 6 Rettungs-Fahrzeuge (Sprinter mit 7,5 t zul. Hochstgewicht) inklusive 1 technische Reserve
Fz. + 1 Ausbildungsfz.

7-8 Einsatze in 24 h, davon 5-6 zur Tageszeit und 2 innerhalb der gesamten Nachtzeit
Ortlichkeit: Stellplatze 1-6 im EG (Tore Nordseite Gebaude A)

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstral3enverkehr): > Ausfahrt: unmittelbar Richtung Nord
Uber Alarmausfahrt; - Rickfahrt: Ruckkehr Gber westliche Zufahrt Solinger Str. und stdliche Um-
fahrung des Gebaudes auf EG-Hohe; anschlieRend riickwarts einparken mit Rickwarts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung Angesetzte Frequentierung (Ausricken und
8 Einsatze - je 4 Rettungsfz.: Riickkehr in einer vollen Nachtzeitstd.)

> 32 Ausfahrten - Quell-Nr.: E RA 2 Einsétze - je 4 Rettungsfz.:

- 32 Riickfahrten - Quell-Nr.: E RR u. E RRr ~ 8 Ausfahrten - Quell-Nr.: E RA

(Letztere inklusive Rickwarts-Piepton) - 8 Ruckfahrten - Quell-Nr.: E RR u. E RRr

(Letztere inklusive Rickwarts-Piepton)

Emissionsanséatze

Anhand langenbezogener Schallleistung L' wa = 62 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem numerische
Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Rickwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertcksichtigung des Riickwarts-Pieptons: Fir diese Ab-
schnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbezogener Schallleistung angesetzt.

Einsatze Kurzbeschreibung
Feugrwehr- Insg. 19 Alarmfahrzeuge,
Fz. der 7-8 Einsatze in 24 h, davon 5-6 zur Tageszeit und 2 innerhalb der gesamten Nachtzeit

Hauptwache R o )
Zugstarke im Einsatz-Fall: 4 Fahrzeuge; Zu beriicksichtigende Zusammensetzung (typischer-
weise): 1 Pkw bis 3,5t (ELW), 1 Sprinter, sowie 2 schwere Lkw (1 Hilfeleistungs-Loschfz. 12 - 14 t,
1 Drehleiter-Fz. 14 t;
Ortlichkeit: Stellplatze 1-19 im EG (Tore Nordseite Gebaude A)
Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstral3enverkehrs): - Ausfahrt: unmittelbar Richtung Nord
Uber Alarmausfahrt; &> Ruckfahrt: Rickkehr tiber westliche Zufahrt Solinger Str. und siidliche Um-
fahrung des Gebéaudes auf EG-Hb6he; anschlieRend rickwarts einparken mit Rickwarts-Piepton;
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Einsatz
Brand-
schutz- Ta-
gesdienst-
Fz.

Kramer Schalltechnik GmbH

FRW
tags

innerhalb der Tageszeit

Angesetzte Frequentierung

6 Einsatze - je 4 Fz.:

- 12 Ausfahrten schw. Lkw - Quell-Nr.: E FAL
- 6 Ausfahrten Sprinter - Quell-Nr.: E FAS

- 6 Ausfahrten Pkw - Quell-Nr.: E FAP

- 12 Ruckfahrten schw. Lkw - Quell-Nr.: E FRL
u. E FRLr (Letztere inklusive Ruckwarts-Piepton)
- 6 Ruckfahrten Sprinter - Quell-Nr.: E FRS u.
E FRSr (Letztere inklusive Rickwarts-Piepton)

- 6 Ruckfahrten Pkw - Quell-Nr.: E FRP u. E
FRPr (ein Ruckwarts-Piepton ist bei den Pkw-
Rickfahrten vernachlassigbar)

Emissionsanséatze

Seite 33 von 119

FRW
nachts

innerhalb der ,,lJautesten Nachtstunde“

Angesetzte Frequentierung (Ausriicken und
Ruckkehr in einer vollen Nachtzeitstd.)

1 Einsatz - je 4 Fz.:

- 2 Ausfahrten schw. Lkw - Quell-Nr.: E FAL
- 1 Ausfahrt Sprinter - Quell-Nr.: E FAS

- 1 Ausfahrt Pkw - Quell-Nr.: E FAP

- 2 Ruckfahrten schw. Lkw - Quell-Nr.: E FRL
u. E FRLr (Letztere inklusive Rickwarts-Piepton)

- 1 Ruckfahrt Sprinter - Quell-Nr.: E FRS u. E
FRSr (Letztere inklusive Riuckwarts-Piepton)

- 1 Ruckfahrt Pkw - Quell-Nr.: E FRP u. E FRPr
(ein RUckwarts-Piepton ist bei den Pkw-Rick-
fahrten vernachlassigbar)

Pkw: Anhand langenbezogener Schallleistung L"wa = 49,7 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem numeri-
sche Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Sprinter: Anhand langenbezogener Schallleistung L"wa = 59 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem nu-
merische Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schallleistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem
numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Berilicksichtigung des Riuckwarts-Pieptons: Fir diese Ab-
schnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbezogener Schallleistung angesetzt.

Kurzbeschreibung

Reiner Tagesbetrieb; Pkw und Sprinter (mit 3,5t
zul. GG)

8-10 Fahrten ausschlief3lich innerhalb der Ta-
geszeit

Ortlichkeit: Ortlichkeit: Stellplatze 1- 15 im EG
(Tore Sludseite Gebaude A)

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstraRen-
verkehr): > Ausfahrt: Richtung Sud in sudostli-
che Richtung mit éstlicher Umfahrung des Ge-
baudes bzw. des Parkdecks und Richtung Nord
Uber Alarmausfahrt; - Ruckfahrt: Rickkehr
Uber westliche Zufahrt Solinger Str. und stdliche
Umfahrung des Geb&audes auf EG-HoOhe; an-
schlieRend ruckwarts einparken mit Rickwarts-
Piepton;

Frequentierung

Insg. 5 Aus- und 5 Einfahrten:

- 3 Ausfahrten Sprinter - Quell-Nr.: E BAS
- 2 Ausfahrten Pkw - Quell-Nr.: E BAP

- 3 Ruckfahrten Sprinter - Quell-Nr.: E BRS u.
E BRSr (Letztere inklusive Rickwarts-Piepton)

- 2 Ruckfahrten Pkw - Quell-Nr.: E BRP u.
E BRPr (ein Ruckwarts-Piepton ist bei den Pkw-
Ruckfahrten vernachlassigbar)

Otto-von-Guericke-StralRe 8
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Emissionsanséatze

Pkw: Anhand langenbezogener Schallleistung
L'wa = 49,7 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem nu-
merische Addition fur Fahrstrecke, siehe jewei-
lige Quell-Nr. im Anhang B);

Sprinter: Anhand langenbezogener Schallleis-
tung L'wa = 59 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem
numerische Addition fir Fahrstrecke, siehe je-
weilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertick-
sichtigung des Riickwarts-Pieptons: Fir diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Kurzbeschreibung

1 Einsatz mit 3 Fahrzeugen (schwere Lkw) pro
Tag - hier: Laut den Angaben Ansatz aus-
schlie3lich innerhalb der Tageszeit

Ortlichkeit: im UG (im Osten Gebaude B)

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstraf3en-
verkehr): > Ausfahrt: Richtung Nordost (Uber
Ostliche ,Rampe’) mit dstlicher Umfahrung des
Gebaudes uUber Alarmausfahrt; - Ruckfahrt:
Ruckkehr tGiber westliche Zufahrt Solinger Str.
und westliche ,Rampe‘ ins UG in Richtung Os-
ten; anschlieRend rickwarts einparken mit Rick-
warts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung
1 Einsatz - je 3 schw. Lkw
- 3 Ausfahrten - Quell-Nr.: E FFAL - E FFA3

- 3 Ruckfahrten - Quell-Nr.: E FFR1 - E FFR3
u. E FFRr (Letztere inklusive Ruckwarts-Piep-
ton)

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertick-
sichtigung des Rickwarts-Pieptons: Fur diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fur
schwere Lkw: Westliche Rampe: Neigung fur
Quell-Abschnitt E FFR2: + 1,8 dB

Ostliche Rampe: Steigung: Quell-Abschnitt
E FFA2: + 3,2 dB
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Kurzbeschreibung
Parkplatze f. FFW - im Alarmfall, Einsatzfall,
Ubungsdienst, - hier: Laut den Angaben Ansatz
ausschlieBlich innerhalb der Tageszeit
Einsatz-Fall: 14 Pkw/Tag
Ubung: 18 Pkw/Tag .
Ortlichkeit: im UG (sudlich Gebaude B) - keine -
Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstral3en-
verkehr): = Anfahrt: iber westliche Zufahrt So-
linger Str. und westliche ,Rampe‘ ins UG; >
Ruckfahrt: Rickkehr im UG in westliche Rich-
tung Gber westliche ,Rampe‘ und Normalausfahrt
auf Solinger Stral3e;
Angesetzte Frequentierung
Einsatz-Fall:
Insg. 28 Pkw-Bewegungen
- 14 Pkw-Anf. - Quell-Nr.: E FEAL - E FEA3
- 14 Pkw-Ausf. - Quell-Nr.: E FER1 - E FERS3
Sudlicher Stellplatz im UG (Bezug: 22 Stell-
platze, wobei die Grol3enordnung lediglich ein
Hilfswert darstellt):
- 28 Pkw-Bewegungen/d:
Entspricht 0,08 Bew./Stellplatz u. Std.
- Quell-Nr.: E P FFW - keine -
Ubunag:
Insg. 36 Pkw-Bewegungen
- 18 Pkw-Anf. - Quell-Nr.: r FUAL - r FUA3
- 18 Pkw-Ausf. - Quell-Nr.: r FURL - r FUR3
Sudlicher Stellplatz im UG (Bezug: 22 Stell-
platze, wobei die GrolRenordnung lediglich ein
Hilfswert darstellt):
- 36 Pkw-Bewegungen/d:
Entspricht 0,102 Bew./Stellplatz u. Std.
- Quell-Nr.: r P FFW
Emissionsansétze
Pkw: Anhand langenbezogener Schallleistung
L'wa = 49,7 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem nu-
merische Addition fur Fahrstrecke, siehe jewei-
lige Quell-Nr. im Anhang B);
Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fir Pkw: - keine -

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt
E FEA2 u. r FUA2: + 0,5 dB

Westliche Rampe: Steigung: Quell- Abschnitt
E FER2 u.r FUR2: + 0,7 dB

Parkplatz: gemaf Parkplatzlarmstudie (siehe je-
weilige Quell-Nr. im Anhang B); Stellplatz-
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geschehen fir die Parkplatzart ,P+R-Parkplatz®.
Korrektur-Zuschlag fir bestimmte Oberflachen
sicherheitshalber (,wassergebundene Deck-
schicht’): + 2,5 dB

Kurzbeschreibung

Zerlegen von Pkw - 60 Minuten insgesamt zur
Bergung einer Person aus dem Fz.

Reine tagezeitliche Nutzung, (inkl. aller relevan-
ter zugehoriger Nutzungen zw. 6 Uhr u. 22 Uhr):
max. 1 Ubung am Tag;

Dauer: 60 Minuten

Ortlichkeit: Ubungsplatz ,technische Hilfeleis-
tung’ - Ostlich Gebaude A

Vorarbeiten: Kfz aus Schwerlastregel (Stidosten
im Gebaude A) mittels Gabelstapler zum
Ubungsplatz

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstraRen-
verkehr): > Ausriicken bzw. Anfahren v. 2 schw.
Fz. ausgehend d. Stellplatze 1-19 (sicherheits-
halber) in Richtung Norden tber Solinger Str.,
Uber westliche Zufahrt mit westlicher Gebéau-
deumfahrung auf EG-Ho6he, siudlich entlang des
Gebaudes A mit Ziel: im Osten gelegener
Ubungshof: = Riickfahrt nordlich des Gebéu-
des A zu den Stellplatzen 1-19; anschlie3end
rickwarts einparken mit Ruckwarts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung

1 Ubung THL innerhalb der Tageszeit - Dauer
insg. 60 Minuten. (Fz. aus Stellpl. 1-19)

- 10 Minuten Gabelstapler-Einsatz (Aufnahme
Kfz aus Schwerlastregal, Fahrt und Abladen am
Ubungsplatz; - Quell-Nr.: r THLG

- 2 Anfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-Nr.:
r THLA

- 2 Ruckfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-
Nr.: r THLR u. r THLRr (Letztere inklusive Rick-
warts-Piepton)

Unmittelbar im Bereich des 0.g. Ubungsplatzes:

-> Inbetriebnahme und Leerlauf von 2 schw.
Lkw wéhrend der gesamten Dauer; Ansatz je
Lkw: 60 Minuten - Quell-Nr.: r THL L

- Einsatz eines Stromerzeugers uber 60 Minu-
ten [22] - Quell-Nr.: r THL St

- Einsatz von folgenden Geréaten tber je 10 Mi-
nuten [22]:

- Schneid- u Spreizgerat - Quell-Nr.: r THL S

- Handkreissége - Quell-Nr.: r THL HK
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Tiefbau-
grube
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FRW
tags

innerhalb der Tageszeit

- Winkelschleifer - Quell-Nr.: r THL W
- Kompressor - Quell-Nr.: r THL K

- Plasmaschneider - Quell-Nr.: r THL P
- Sabelsage - Quell-Nr.: r THL P

Emissionsanséatze

Fur den Gabelstapler-Betrieb wird tber 10 Minu-
ten eine Schallleistung Lwa = 102 dB(A) ange-
setzt (sicherheitshalber Ansatz eines Diesel-
Staplers).

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Berick-
sichtigung des Riickwarts-Pieptons: Fir diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Inbetriebnahme und Leerlauf von 2 Lkw je
60 Minuten: Schallleistung Lwa = 94 dB(A)

Stromerzeuger (hier: Eisemann) Uber 60 Minu-
ten: Schallleistung Lwa = 98 dB(A) [22]

Schneid- u Spreizgerat (hier: Lukas) tber 10 Mi-
nuten: Schallleistung Lwa = 93 dB(A) [22]

Handkreissage (hier: Makita) Gber 10 Minuten:
Schallleistung Lwa = 114 dB(A) [22]

Winkelschleifer (hier: Bosch) uber 10 Minuten:
Schallleistung Lwa = 104 dB(A) [22]

Kompressor (hier: Kaeser) tber 10 Minuten:
Schallleistung Lwa = 97 dB(A) [22]

Plasmaschneider (hier: Jackle) Uber 10 Minuten:
Schallleistung Lwa = 104 dB(A) [22]

Sabelsage (hier: Bosch) tber 10 Minuten:
Schallleistung Lwa = 100 dB(A) [22]

Kurzbeschreibung

Spezialaufgabe - Arbeitsweise: Arbeiten in en-
gem Raum, Sand- und Erdarbeiten, keine Stein-
arbeiten. Generell daher keine schweren bzw.
geréuschrelevanten Hilfsmittel

Reine tagezeitliche Nutzung, (inkl. aller relevan-
ter zugehoriger Nutzungen zw. 6 Uhr u. 22 Uhr):
Max. bis zu 2 Ubungen am Tag. (1x ,iiber-

tags‘ sowie 1x abends),

Ubungsdauer je Ubung 1,0 h;

Ortlichkeit: Ubungsplatz ,Tiefbaugrube® - im UG
Im Sudwesten Gebaude B, 6stlich neben Grob-
waschplatz

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstra3en-
verkehr): Je Ubung = Ausriicken bzw. Anfahren
v. 2 schw. Fz. ausgehend d. Stellplatze 1-19
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(sicherheitshalber) in Richtung Norden tber So-
linger Str., Uber westliche Zufahrt bzw. westliche
,Rampe‘ ins UG zum Ubungsplatz , Tiefbau-
grube‘; & Rickfahrt Richtung Nordost (Uber 6st-
liche ,Rampe‘) mit &stlicher Umfahrung des Ge-
b&audes und nordlich des Gebaudes A zu den
Stellplatzen 1-19; anschlieRend riickwarts ein-
parken mit Rlickwarts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung

2 Ubungen Tiefbaugrube innerhalb der Tages-
zeit - Dauer jeweils 60 Minuten. (Fz. aus
Stellpl. 1-19)

- 2 Anfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-Nr.:
r TGALl - r TGA3

- 2 Ruckfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-
Nr.:r TGR1 - r TGR3 u. r TGR3r (Letztere inklu-
sive Rickwarts-Piepton)

Unmittelbar im Bereich des 0.g. Ubungsplatzes:

- Je Ubung (d.h. 2 x): Inbetriebnahme und - keine -
Leerlauf von 2 schw. Lkw wahrend der gesam-

ten Dauer; Ansatz je Lkw: 60 Minuten - insg. 2

X 60 Minuten - Quell-Nr.: r TG L

- Je Ubung (d.h. 2 x): Einsatz eines Stromer-
zeugers Uber 60 Minuten [22] - Quell-Nr.:
rTG St

- Je Ubung (d.h. 2 x): Einsatz von folgenden
Geréten uber je 10 Minuten [22]:

- Kettensage - Quell-Nr.: r TG K
- Handkreissage - Quell-Nr.: r TG HK

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertick-
sichtigung des Rickwarts-Pieptons: Fur diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fiir schw.
Lkw:

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt
r TGA2: +1,8dB

Ostliche Rampe: Steigung: Quell- Abschnitt

r TGR2: + 3,2 dB

Inbetriebnahme und Leerlauf von 4 Lkw (je
Ubung 2 Lkw) je 60 Minuten: Schallleistung Lwa
=94 dB(A)

- keine -
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2 Ubungen mit Stromerzeuger (hier: Eisemann),
je Ubung uiber 60 Minuten: Schallleistung Lwa =
98 dB(A) [22]

2 Ubungen mit Kettensage (hier: Stihl), je Ubung
Uber 10 Minuten: Schallleistung Lwa = 117 dB(A)
[22]

2 Ubungen mit Handkreissage (hier: Makita), je
Ubung tiber 10 Minuten: Schallleistung Lwa =
114 dB(A) [22]

Kurzbeschreibung

Ubung zur Bergung von Personen mittels Ein-
satz-Fz. mit Drehleiter.

Arbeitsweise: Bergung mit Drehleiter. Keine
sonstigen schweren bzw. gerauschrelevanten
Hilfsmittel.

Reine tagezeitliche Nutzung, (inkl. aller relevan-
ter zugehoriger Nutzungen zw. 6 Uhr u. 22 Uhr):
Max. 1 Ubung am Tag

Ubungsdauer je Ubung 1,0 h;

Ortlichkeit: Ubungsturm im Siidosten Geb&aude A
im EG

Zur Berlicksichtigung dieser Ubung wird von ei-
ner Ubung der Freiwilligen Feuerwehr ausge-
gangen;

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstraRen-
verkehr): > Ausfahrt: Richtung Nordost (Uber
ostliche ,Rampe’) mit éstlicher Umfahrung des
Gebéaudes, sowie (sicherheitshalber) Uber
Alarmausfahrt Giber die Solinger Str. und Fahrt
Uber die regulére westliche Zufahrt Solinger Str.
auf Héhe des EG bis in den Innenhof zum
Ubungsturm = Riickfahrt: Ruckkehr auf Hohe
des EG mit dstlicher Umfahrung des Gebaudes,
sowie (sicherheitshalber) Uber Alarmausfahrt
Uber die Solinger Str. und Uber die regulare
westliche Zufahrt Solinger Str. und der westli-
chen Rampe ins UG; Dort bis zum 6stlichen Teil
des Gebaudes B; anschlieRend riickwarts ein-
parken mit Rickwarts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung

1 Ubung ,Ubungsturm’ innerhalb der Tageszeit -
Dauer 60 Minuten. (Fz. Freiwillige Feuerwehr)
- 2 Anfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-Nr.:
r TUAL - r TUA3

- 2 Ruckfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-
Nr.: r TUR1 - r TUR3 u. r TUR3r (Letztere inklu-
sive Ruckwarts-Piepton)

Unmittelbar im Bereich des o.g. Ubungsplatzes:

- 2 schw. Lkw im Rahmen der Inbetriebnahme:
1 schw. Drehleiter-Fz. im Leerlauf tiber 20 Min.
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Regulare
tagliche Fz.
- Prufung

FRW
tags

innerhalb der Tageszeit

(im Zuge der Inbetriebnahme, wobei in 10-

12 Min. die Drehleiter ausgefahren wird; Leiter
anlehnen etwa 4 Min., sowie vorab Stlitzen aus-
fahren) > 1 weiteres schw. Einsatz-Fz. 40 Minu-
ten im Leerlauf; - Quell-Nr.: r TL

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fir Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertick-
sichtigung des Riickwarts-Pieptons: Fir diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fir schw.
Lkw:

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt
r TuR2: + 1,8 dB

Ostliche Rampe: Steigung: Quell- Abschnitt
r TuUA2: + 3,2 dB

Inbetriebnahme und Leerlauf von 2 Lkw insg.
60 Minuten: Schallleistung Lwa = 94 dB(A)

Kurzbeschreibung

1 x am Tag findet eine regulare Prifung der ein-
satz-Fz. statt (morgens gg. 7.30 Uhr)

Reine tagezeitliche Nutzung, (inkl. aller relevan-
ter zugehdriger Nutzungen zw. 6 Uhr u. 22 Uhr):

Die Uberpriifung der schweren Einsatz-Fz. (HLF
- Hilfeleistungsldschfahrzeug, GroRRtankldsch-
fahrzeug, Rustwagen sowie Drehleiter-Einsatz-
Fahrzeug) dauert pro Fahrzeug 10 Minuten;

Ortlichkeit: Im Innenhof - auf Hohe EG, zwischen
Gebaude Aund B

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstraRen-
verkehr): > Ausriicken bzw. Anfahren v. 4 schw.
Fz. ausgehend d. Stellplatze 1-19 (sicherheits-
halber) in Richtung Norden tber Solinger Str.,
Uber westliche Zufahrt mit westlicher Gebau-
deumfahrung auf EG-H6he mit Ziel: Innenhof
zw. Gebaude A und B: - Rickfahrt in nordostli-
che Richtung mit dstlicher Gebaudeumfahrung
bzw. nérdlich des Gebaudes A zu den Stellplat-
zen 1-19; anschlieRend rickwarts einparken mit
Ruckwarts-Piepton;

Angesetzte Frequentierung

4 schw. Einsatz-Fz. (ausgehend der Stellplatze
etwa Nr. 2- 5 im Norden des Gebaudes A) wer-
den im Innenhof innerhalb der Tageszeit gepruft
- Dauer je 10 Minuten.
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- 4 Anfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-Nr.:

r tPA

- 4 Rickfahrten v. schw. Einsatz-Fz. - Quell-
Nr.: r tPR u. r tPRr (Letztere inklusive Rick-
warts-Piepton)

Unmittelbar im Bereich des Innenhofs:

- 4 schw. Lkw insg. 50 Minuten im Rahmen der
Inbetriebnahme rangierend- bzw. im Leerlauf (20
Minuten Drehleiter-Fz., sonst 10 Min.) - Quell-
Nr.: r tPF

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fir Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Bertick-
sichtigung des Ruckwarts-Pieptons: Fir diese
Abschnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbe-
zogener Schallleistung angesetzt.

Inbetriebnahme inkl. Rangier- und Leerlauf von
4 Lkw insg. 50 Minuten: Schallleistung Lwa =
99 dB(A)

- keine -

Werkstatten/ Kurzbeschreibung

Wartung/ Fur die Werkstétten ist eine tagezeitliche Nut-
Wiederbe- zung zw. 7.30 Uhr und 17.00 Uhr vorzusehen.

stlickung Bei den im UG (Gebé&ude A) untergebrachten
multifunktionalen Werkstéatten sind folgende Nut-
zungen vorgesehen:

Pumpenprifstand (Fz.-Pumpen): Einsatz: 2 x

am Tag je 10 Min; Ortlichkeit: Innerhalb der Hal-

len, wobei generell im Zuge geréauschrelevanter

Nutzungen von geschlossenen Toren auszuge-

hen ist. - keine -

Nutzungen v. Kompressoren, Druckluft,
Schlauchwaschanlage, Kéltegerat, > Diese ge-
rauschrelevanten Nutzungen finden nach den
Angaben nur drinnen und teils gar abgekapselt
statt. Dies gilt auch fur Kettenségenprifungen
die im Inneren (gekapselt) stattfinden.

Eine geréuschrelevante Ausnahme sind weitere
Kettensagentests, die 3-4 mal am Tag fur eine
Dauer von je 3-5 Minuten draufen im tberdach-
ten Innenhof des UG stattfinden.

Die interne Wartung und Wiederbesttickung der Fahrzeuge soll bei Bedarf tags sowie nachts mdglich
sein, wobei nachts ausschliel3lich fur Léschfahrzeuge. Hierbei ist zwischen ,eigenen“ Fahrzeugen
sowie ,Fremd“-Fahrzeugen zu unterscheiden.

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstral3enverkehr): ,Fremd“-Fz.: > Anfahrt: Giber westliche Zu-

fahrt Solinger Str. und westliche ,Rampe‘ ins UG mit ,,Durchfahrung“ Gebaude B; - Ruckfahrt: Rick- —

kehr im UG in westliche Richtung Uber westliche ,Rampe’ und Normalausfahrt auf Solinger Strale;
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FRW
nachts

innerhalb der ,,lJautesten Nachtstunde“

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstraRenverkehr): ,Eigen“-Fz.: & Ausrucken bzw. Anfahren
v. 2 schw. Fz. ausgehend d. Stellplatze 1-19 (sicherheitshalber) in Richtung Norden tber Solinger
Str., Uber westliche Zufahrt bzw. westliche ,Rampe’ ins UG des Gebé&udes B; > Rickfahrt Richtung
Nordost (Uber dstliche ,Rampe’) mit dstlicher Umfahrung des Gebdudes und noérdlich des Gebaudes

Kramer Schalltechnik GmbH

A zu den Stellplatzen 1-19; anschlieBend riickwarts einparken mit Rickwarts-Piepton;

Tagsuber: 6-7 Fz. zur Wiederbestickung v. ca.
2 ,eigenen" Standort-Fz. und ca. 5 "Fremd-Fz.";
1 x Fahrzeug Wiederbestiickung Fz. Schule;

Angesetzte Frequentierung

Fur die Werkstétten wird, wenngleich der Be-
reich Uberdacht ist, der im Innenhof des UG vor-
gesehene Kettensagentest angesetzt. Im Rand-
bereich entlang der Offnungen:

- 4 Kettensagentests mit je 5 Minuten Dauer
eingerechnet. - Quell-Nr (je 2 x 5 Min): r UG Ka
u. r UG Kb

Im Zuge der Wartung/Bestiickung werden insg.
8 An- und 8 Ausfahrten v. schweren Lkw tags
betrachtet. Dabei:

- 5 Anfahrten ,Fremd“-Fz. - Quell-Nr.: r WFAL -
r WFA3

- 5 Ruckfahrten ,Fremd“-Fz. - Quell-Nr.:

r WFR1 - r WFR3

- 3 Anfahrten ,Eigen“-Fz. (inkl. Schule) - Quell-
Nr.: r WeAl - r WeA3

- 3 Ruckfahrten ,Eigen“-Fz. (inkl. Schule) -
Quell-Nr.: r WeR1 - r WeR3 u. r WeRr (Letztere
inklusive Rickwarts-Piepton)

Emissionsanséatze

4 Kettensagentests (hier: Stihl), je Test Gber
5 Minuten: Schallleistung Lwa = 117 dB(A) [22]

Nachts: 1 Fz. zur Wiederbestlickung v. eigenen
Standort sowie 1 "Fremd-Fz."

Angesetzte Frequentierung

- keine -

Im Zuge der Wartung/Bestlickung werden insg.
2 An- und 2 Abfahrten v. schweren Lkw nachts
betrachtet. Dabei:

- 1 Anfahrt ,Fremd“-Fz. - Quell-Nr.: r WFAL - r
WFA3

- 1 Ruckfahrt ,Fremd“-Fz. - Quell-Nr.: r WFR1 -
r WFR3

- 1 Anfahrt ,Eigen“-Fz. (inkl. Schule) - Quell-
Nr.: r WeAl - r WeA3

- 1 Ruckfahrt ,Eigen“-Fz. (inkl. Schule) - Quell-
Nr.: r WeR1 - r WeR3 u. r WeRr (Letztere inklu-
sive Rickwarts-Piepton)
Emissionsansatze

- keine -

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schallleistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem
numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Bei Ruckwartsfahr-Abschnitten inklusive Berilicksichtigung des Riuckwarts-Pieptons: Fur diese Ab-
schnitte wird ein um 5 dB erhdhter langenbezogener Schallleistung angesetzt.

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fir schw. Lkw:

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt r WfA2 u. r WeA2: + 1,8 dB
Westliche Rampe: Steigung fir Quell- Abschnitt r WfR2: + 2,7 dB

Ostliche Rampe: Steigung: Quell- Abschnitt r WeR2: + 3,2 dB

Kurzbeschreibung

Im Zuge der Logistik sind ausschliel3lich tage-
zeitliche Nutzungen zu erwarten (inkl. aller rele-
vanter zugehdriger Nutzungen zw. 6 Uhr u.

22 Uhr): Dabei sind insgesamt 12 Logistikfahrten

(Spedition, DPD, Stadtgebiet intern) mittels
schweren Lkw zu erwarten.

Ortlichkeit Anlieferzone bzw. Verladebereich:
,innenhof* im Uberdachten UG (zw. Geb. A u. B)

Otto-von-Guericke-StralRe 8

D-53757 Sankt Augustin

- keine -

www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



An-u. Ab-
fahrten
sowie
Parkplatz
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FRW
tags

innerhalb der Tageszeit

Verladegeschehen: Abladen von Stuckgut auf
Paletten mittels E-Stapler: Dauer 10 Minuten.

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstral3en-
verkehr) Logistik-Fz.: = Anfahrt: Gber westliche
Zufahrt Solinger Str. und westliche ,Rampe® ins
UG mit ,Durchfahrung“ Gebaude B in den Uber-
dachten Innenhof zw. Gebaude A und B; >
Ruckfahrt: Rickkehr im UG in westliche Rich-
tung Uber westliche ,Rampe‘ und Normalausfahrt
auf Solinger Stral3e;

Angesetzte Frequentierung

Es werden insg. 12 Logistikfahrten m. schweren
Lkw tags betrachtet. 10-minutige Verladung mit-
tels E-Stapler im Innenhof des UG. Dabei:

- 6 Anf. schw. Lkw - Quell-Nr.: r LA1 - r LA3
- 6 Ruckf. schw. Lkw - Quell-Nr.: r LR1 - r LR3

- 10 Minuten Verladegeschehen mittels E-
Stapler - Quell-Nr.: r LG

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schall-
leistung L'wa = 63 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zu-
dem numerische Addition fir Fahrstrecke, siehe
jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fiir schw.
Lkw:

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt
rLA2: + 1,8 dB

Westliche Rampe: Steigung fir Quell- Abschnitt
rLR2: + 2,7 dB

Fur das Verladegeschehen mit E-Stapler-Betrieb
wird Uber 10 Minuten eine Schallleistung Lwa =
96 dB(A) angesetzt.

Kurzbeschreibung

Laut den Angaben sind die benannten Park-
platze-Frequentierungen aufgrund der innerhalb
der Tageszeit gegebenen Schichtwechsel aus-

Mitarbeiter ;  SchlieBlich innerhalb der Tageszeit gegeben.
Tagesdienst Ortlichkeit: Parkpalette UG (stidlich Gebaude A)

/ Schulbe-
trieb

Nutzer: Mitarbeitende Tagesdienst (60 Fahrten),
Mitarbeitende Einsatzdienst (40 Fahrten) u.
Schulbetrieb (42 Fahrten) - insg. 142 Fahrten
ins/vom UG

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstra3en-
verkehr): > Anfahrt: Gber westliche Zufahrt So-
linger Str. und westliche ,Rampe‘ ins UG (in eine
gut abgeschirmte Parkplatzeinfahrt); > Rulck-
fahrt: Ruckkehr im UG in westliche Richtung
Uber westliche ,Rampe‘ und Normalausfahrt auf
Solinger Stral3e;

Seite 43 von 119

FRW
nachts

innerhalb der ,,lJautesten Nachtstunde“

- keine -

- keine -

- keine -
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FRW FRW
tags nachts
innerhalb der Tageszeit innerhalb der ,,lautesten Nachtstunde*

Ortlichkeit: Parkplatz EG (unmittelbar im Stid-
westen Gebaude A)

Nutzer: Mitarbeitende Einsatzdienst (10 Fahrten)

Verlauf der jeweiligen Fahrten (Einbahnstraf3en-
verkehr): = Anfahrt: Gber westliche Zufahrt So-
linger Str. unmittelbar zum Parkplatz EG (rein in-
formativ: In diesem Bereich ist eine Uberdach-
ung angedacht, die nicht in den Berechnungen
beachtet wurde, vgl. Kap. 2); > Ruckfahrt:
Ruckkehr in nordwestliche Richtung und Nor-
malausfahrt auf Solinger Stral3e;

Angesetzte Frequentierung

An- u. Abfahrt Parkpalette UG:
Insg. 142 Pkw-Bewegungen:

> 71 Pkw-Anf. - Quell-Nr.: r P2A1 - r P2A3
- 71 Pkw-Ausf. - Quell-Nr.: r P2R1 - r P2R3

An- u. Abfahrt Parkplatz EG:
Insg. 10 Pkw-Bewegungen: - keine -

- 5 Pkw-An- und 5 Pkw-Abfahrten - Quell-Nr.:
r P1AR

Parkplatz im EG (Bezug: 9 Stellplatze, wobei die
GroRenordnung lediglich ein Hilfswert darstellt):

- 10 Pkw-Bewegungen/d:
Entspricht 0,07 Bew./Stellplatz u. Std. - Quell-Nr.:
rP1

Emissionsanséatze

Pkw: Anhand langenbezogener Schallleistung
L'wa = 49,7 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem nu-
merische Addition fir Fahrstrecke, siehe jeweilige
Quell-Nr. im Anhang B);

Zudem Steigungs-Neigungs-Zuschlage fir Pkw:

Westliche Rampe: Neigung fur Quell- Abschnitt
r P2A2: + 0,5 dB

Westliche Rampe: Steigung fur Quell- Abschnitt
r P2R2: + 0,7 dB

Parkplatz: gemaf Parkplatzlarmstudie (siehe je-
weilige Quell-Nr. im Anhang B); Stellplatz-gesche-
hen fur die Parkplatzart ,P+R-Parkplatz“. Korrek-
tur-Zuschlag fiir bestimmte Oberflachen sicher-
heitshalber (,wassergebundene Deckschicht®): +
2,5dB

- keine -

Desinfekti-  Kurzbeschreibung

onsfahrten  Bej den Desinfektionsfahrten handelt es sich um externe Rettungswagen (Sprinter, m. zul. 7,5 t),
die bei Bedarf tags oder nachts anfahren.

Es ist hier von 2 Fahrten tags bzw. 2 Fahrten nachts auszugehen
Ortlichkeit: Desinfektionshalle im Osten an der Siidseite des Gebaudes A, Hohe EG,
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FRW FRW
tags nachts
innerhalb der Tageszeit innerhalb der ,,lautesten Nachtstunde*

Verlauf der jeweiligen Fahrten (EinbahnstralRenverkehrs): > Anfahrt: tber westliche Zufahrt Solin-
ger Str. und sudliche Umfahrung des Gebéaudes auf EG-Hbhe in die Desinfektionshalle; - Riick-
fahrt: Ruckkehr anschlie3end mittels 6stlicher Umfahrung Gebaude A und angenommene Ausfahrt

Uber die Alarmausfahrt
Angesetzte Frequentierung

Angesetzte Frequentierung

2 Desinfektionsfahrten: Desinfektionsfahrten:
- 1 Anf. eines leichten Lkw - Quell-Nr.: r DA - 1 Anf. eines leichten Lkw - Quell-Nr.: r DA
- 1 Abf. eines leichten Lkw - Quell-Nr.: r DR - 1 Abf. eines leichten Lkw - Quell-Nr.: r DR

Emissionsanséatze

Schwerer Lkw: Anhand langenbezogener Schallleistung L'wa = 62 dB(A) je 1 Fahrt/(h*1m), (zudem
numerische Addition fur Fahrstrecke, siehe jeweilige Quell-Nr. im Anhang B);

Kurzbeschreibung

Am Grobwaschplatz ist die Nutzung eines Hoch-
druckreingers zur Beseitigung des groben Mat-
sches bzw. einer Reifenwésche vorzusehen.

Die Nutzung ist ausschlief3lich in der Tageszeit
Uber einen Zeitraum von 30 Minuten anzuset-
zen.

Ortlichkeit: im UG (sudwestlich Geb&ude B)

Angesetzte Frequentierung

- 30 Minuten Einsatz Hochdruckreiniger -
Quell-Nr.: r WH

Emissionsanséatze

Im Bereich des Grobwaschplatzes wird fur
30 Minuten der Einsatz eines Hochdruckreini-
gers eingerechnet: Schallleistung Lwa =

96,3 dB(A)

Kurzbeschreibung

Fur das im Westen der Anlage befindliche Sport-
feld ist von einer Bolzplatz- oder Streetball-Nut-
zung auszugehen.

Dabei soll diese Einrichtung als rein tageszeitli-
che Nutzung zw. 8.00 Uhr u. 22.00 Uhr zur Ver-
fugung stehen. Nutzungsdauer It. Angabe:

2 Stunden am Tag

Ortlichkeit: im Westen (westlich Gebaude A bzw.
der Zufahrt)

Angesetzte Frequentierung

- Fur eine Einwirkzeit von 2 Stunden wird die
aus schalltechnischer Sicht kritischere Bolzplatz-
Nutzung (gegenuber Streetball) angesetzt. -
Quell-Nr.: B

Emissionsanséatze

Fir den ,Bolzplatz* wird gemaR VDI 3770 [12]
bei einer Emissionshéhe von 1,6 m uber Ge-
lande (in Ermangelung anderer Angaben, tiber
bestehendem Gelandeniveau [24]) ein A-Schall-
leistungspegel von 96 dB(A) angesetzt. Dieser
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FRW FRW
tags nachts
innerhalb der Tageszeit innerhalb der ,,lautesten Nachtstunde*

Ansatz reprasentiert fir den Dienstsport geman
VDI 3770 ,FuRballspielen (Erwachsene und Ju-
gendliche)“. Da das Sportfeld im vorliegenden
Fall nicht gemaf 18. BImSchV (Sportanlagen-
larmschutz-Verordnung) zu berechnen ist, son-
dern gemaf TA Larm, sind zudem Impulszu-
schlage (u.a. fir Ballschiisse) zu vergeben. Die-
ser betragt nach [12] fir Erwachsene und Ju-
gendliche: K;=10 dB

4.3.3 Immissionspegel gemal TA Larm

Unter Beriicksichtigung der zuvor aufgefiihrten Nutzungen, Einwirkzeiten und Schalle-
missionen erfolgt die Ermittlung der Gerauschimmission zum einen fur die Beurteilungs-
zeit ,innerhalb der Tageszeit* sowie zum anderen innerhalb der Nachtzeit (,lauteste
Nachtstunde®).

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt gemafd TA Larm [3] in Verbindung mit der
DIN I1SO 9613-2 [6].

Die oktavmafige Berechnung der Immissionspegel zur Tageszeit sowie zur Nachtzeit
(,lauteste Nachtstunde®) kann im Detail fiir den mafligebenden Immissionsort im Bereich
der Nachbarschaft im Anhang B eingesehen werden. D.h. fir die Beurteilungszeit inner-
halb der Tageszeit wird dies fur den 10 2a (Am Hauweg 2) und fur die Nachtzeit fir den
IO 2b (Am Hauweg 2) dargelegt (vgl. nachfolgende Tabelle 4.6). Zudem kénnen dem
Anhang B die Berechnungsgrundlagen und das akustische Berechnungsmodell entnom-
men werden.

In Tabelle 4.6 werden die zeitlich beurteilten Immissionspegel an den Immissionsorten
(vgl. Kap. 4.3.1) ausgehend der vorgenannten Nutzungen im Zuge der beiden unter-
suchten Nutzungsszenarien bzw. vorgenannten Beurteilungszeiten (u.a. vgl. Kap. 4.3.2)
zusammenfassend dargestellt.
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Tabelle 4.6: Immissionspegel FRW (vgl. Kap. 4.3.2) - innerhalb der Tageszeit so-
wie innerhalb der Nachtzeit (,lauteste Nachtstunde®)

MaRgebliche Immissionspegel in dB(A)

Immissionsorte (10 . .
(10) Innerhalb der Tageszeit Innerhalb der Nachtzeit

(,lauteste Nachtstunde®)

1 Am Hauweg 421! 32,0 28,9
2a 46,3 44,0
Am Hauweg 2
2b 45,4 44,3
3 Auf den Heunen 1 41,3 41.8
4 Auf den Heunen 3 40,2 40,7
5 Kamper Weg 38 346 293
6 Hermann-L6ns-Str. 60 33,8 28,8
7 Hermann-Lons-Str. 58* 36,3 32,0

3 Dusseldorfer Str. 121 32,2 28,8

(insofern z.B. Buronutzung)*
Diese Geschossh6éhen werden sicherheitshalber als maRgebende schutzbedirftige Nutzung bzw.
Hohe betrachtet, wenngleich dort derzeit gaf. kein 1O, bzw. kein schutzbediirftiger Raum oder Fenster
vorhanden ist.

1

4.3.4 Beurteilungsrundlagen gemal TA Larm

Die Beurteilung einer Gerduschsituation gemafR TA Larm [3] erfordert die Bildung von
Beurteilungspegeln und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den maf3geblichen Im-
missionsrichtwerten. Zusatzlich ist das Spitzenpegelkriterium auf Erfullung zu Gberpri-
fen. Die Bildung der Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Durch zeitliche Bewertung wird bericksichtigt, dass die einzelnen Geréausche in
den Beurteilungszeitrdumen nur zeitweise einwirken. Damit werden die ,Immissi-
onspegel” auf die zeitlichen Mittelungspegel der Gerdusche im Beurteilungszeit-
raum umgerechnet (je nach Vorkommen fur Tag, Nacht bzw. ,lauteste® Nacht-
stunde).

Die zeitliche Bewertung erfolgte bereits im Rahmen der Ausbreitungsrechnung
durch Bezug auf die fur die jeweiligen Quellen relevanten Einwirkzeiten in den ein-
zelnen Bezugszeitraumen.
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Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit KR

Bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 - 7.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr
an Werktagen sowie 6.00 - 9.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr an
Sonn- und Feiertagen ist die erhohte Storwirkung durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu bertcksichtigen, in
denen die Anlagengerausche auftreten. Der Zuschlag gilt nicht fiur MK-, MD-, MI-,
MU-, GE- und GI-Gebiete.

Fur die Immissionsorte 10 6 und 10 7 gilt ein Schutzanspruch eines allgemeinen
Wohngebiets (WA). Hier wird fur die Ruhezeiten entsprechend ein Zuschlag von
6 dB beaufschlagt.

Fur eine durchgéangige Betriebszeit von 16 Stunden zur Tageszeit mit 3 Stunden
innerhalb der Ruhezeit an Werktagen ergibt sich ein pauschaler Zuschlag von
1,9dB. Fiir Sonn- und Feiertage, an denen 7 Stunden innerhalb der Ruhezeiten
liegen, ergibt sich ein pauschaler Zuschlag von 3,6 dB.

Fir die untersuchten Immissionsorte 10 1 - IO 5 sowie 10 8 erfolgt aufgrund ihrer
jeweiligen Gebietsausweisung (M| bzw. GE) kein Ansatz.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K

Wenn sich aus dem Anlagengerausch mindestens ein Einzelton deutlich hérbar
heraushebt oder das Anlagengerausch Informationen enthalt, ist die dadurch her-
vorgerufene erhéhte Stérwirkung durch einen Zuschlag zu dem jeweiligen Mitte-
lungspegel der dafiir infrage kommenden Teilzeiten zu beriicksichtigen. Dieser Zu-
schlag betragt je nach Auffalligkeit des Tons 0 dB, 3 dB oder 6 dB.

Ein Zuschlag ist bereits in den Schallemissionswerten bericksichtigt. Aufgrund der
gerauschintensiven Geratenutzungen auf der Freiflache innerhalb der Tageszeit
erfolgt zudem fiir die Tageszeit ein Zuschlag von 3 dB. Ein gesonderter Zuschlag
wird hier nachts nicht angesetzt.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K

Nach TA Larm [3] ist bei schalltechnischen Prognosen gemaf Kapitel A.2.5.3 fir
die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ein Zu-
schlag hinzuzufigen. Der Zuschlag betragt je nach Auffalligkeit 0 dB, 3 dB oder
6 dB.

Ein gesonderter Zuschlag wird hier nicht angesetzt. (informativ sei erwahnt, dass
z.B. innerhalb der Tageszeit fir die maRgebend einwirkenden Bolzplatzflache am
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mafigebenden IO 10 dB Impulszuschlag vergeben wurden). An- und Abfahrtge-
rausche werden nicht als impulshaltig eingestuft.

Meteorologische Korrektur Cpet

Gemald TA Larm A.3.3.3 [3] bzw. DIN ISO 9613-2 [6] ist eine meteorologische
Korrektur zur Berticksichtigung des Langzeitmittelungspegels durchzufihren.

Bei den aufgefihrten Gerduschimmissionen ist die Korrektur bereits im Rahmen
der Schallausbreitungsberechnung beriicksichtigt. Entsprechend den Empfehlun-
gen des Landesumweltamtes fiir Prognosegutachten werden die Meteorologiefak-
toren co mittels der Haufigkeitsverteilungen der Windrichtungen aus dem Klimaat-
las NRW berechnet. Hier werden die Angaben fir die Station Dusseldorf herange-
zogen (vgl. [17]).

4.3.5 Ermittlung der Beurteilungspegel und Beurteilung FRW

Nachfolgend werden die ermittelten Beurteilungspegel auf Basis der in Kapitel 4.3.2 er-
l&uterten Nutzungsansatze fur die Beurteilungszeitrdume innerhalb der Ruhezeit in Ta-
belle 4.7 sowie innerhalb der Nachtzeit (,lauteste Nachtstunde’) in Tabelle 4.8 dargestellt.
Die ermittelten Beurteilungspegelwerden werden jeweils mit den gemal TA Larm gel-
tenden Immissionsrichtwerten (IRW) verglichen. (hierzu werden die gerundeten Beurtei-
lungspegel herangezogen.) 2

Aufgrund der tagsiiber anzusetzenden Ruhezeitenzuschlage im WA-Gebiet, erfolgt der
Ansatz hier fir den ,worst case” fir Sonn- und Feiertage, wobei dieser vereinfacht fir
alle Wochentage herangezogen wird (vgl. Kap. 4.3.4). Fur die maRgebend im Nahbe-
reich befindlichen 10 sind keine derartigen Zuschlage zu vergeben, sodass die Beurtei-
lungspegel hier grundsatzlich bereits fir jeden Wochentag gelten.

2 Die ermittelten Beurteilungspegel sind mit einer Nachkommastelle zu ermitteln und vor dem Vergleich mit den Immis-
sionsrichtwerten auf ganze dB(A) zu runden; dabei gibt die Rundungsregel der DIN 1333 (mathematische Rundung, d.h.
Abrundung bei < 0,4, Aufrundung bei = 0,5)
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Tabelle 4.7: Beurteilungspegel FRW (vgl. Kap. 4.3.2) - innerhalb der Tageszeit an al-
len Wochentagen gemaR TA Larm

MaRgebliche Beurteilungspegel in IRW in Differenz in dB
Innerhalb (Kap. 4.1) gegenuber IRW

der Tageszeit
an allen Wochentagen

1 Am Hauweg 42! 35 -25
2a 49 -11
Am Hauweg 2
2b 48 60 -12
3 Auf den Heunen 1 44 16
4 Auf den Heunen 3 43 17
5 Kamper Weg 38 38 65 27
6 Hermann-Lons-Str. 60 40 -15
7 Hermann-Lons-Str. 58! 43 > -12

8 Dusseldorfer Str. 121 35 65 -30

(insofern z.B. Buronutzung)*

Diese Geschossh6éhen werden sicherheitshalber als magebende schutzbedirftige Nutzung bzw.
Hohe betrachtet, wenngleich dort derzeit gaf. kein 1O, bzw. kein schutzbediirftiger Raum oder Fenster
vorhanden ist.

1
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Tabelle 4.8: Beurteilungspegel FRW (vgl. Kap. 4.3.2) - innerhalb der Nachtzeit (,,lau-

teste Nachtstunde®) an allen Wochentagen gemal3 TA Larm

MaRgebliche Beurteilungspegel in IRW in Differenz in dB
Innerhalb der ,lautes-  (kap. 4.1) gegenuber IRW

ten Nachtstunde*
an allen Wochentagen

1 Am Hauweg 42! 29 -16
2a 44 1
Am Hauweg 2
2b 44 45 -1
3 Auf den Heunen 1 42 3
4 Auf den Heunen 3 a1 4
5 Kéamper Weg 38 29 50 21
6 Hermann-L6ns-Str. 60 29 -11
7  Hermann-Lons-Str. 58! 32 0 -8

8 Dusseldorfer Str. 121 29 50 -21

(insofern z.B. Buronutzung)*

Beurteilung —ausgehend Nutzungen FRW

Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel beider untersuchter Beurteilungszeiten
— Beurteilungszeitraume innerhalb der Ruhezeit in Tabelle 4.7 sowie innerhalb der
Nachtzeit (,lauteste Nachtstunde’) in Tabelle 4.8 — mit den Immissionsrichtwerten gemaf
TA Larm, so wird ersichtlich, dass — unter Beachtung der Voraussetzungen und hierin
untersuchten Nutzungen/Anséatze (vgl. vorangegangene Kapitel) — an allen untersuch-
ten Immissionsorten in der Nachbarschaft der geplanten Feuer -und Rettungswa-
che Nord die Immissionsrichtwerten an allen Wochentagen eingehalten werden.

Dabei werden die Immissionsrichtwerte innerhalb der Tageszeit an den untersuchten
Immissionsorten um mindestens 11 dB unterschritten. Innerhalb der ,lautesten Nacht-

stunde® werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 1 dB unterschritten.

Zur Beurteilung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung gemafd TA Larm. = Vgl. Kapi-
tel 4.4.
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4.3.6 Spitzenpegelkriterium TA L&rm

Gemal TA Larm dirfen einzelne kurzzeitige Schallereignisse den geltenden Immissi-
onsrichtwert nach Tabelle 4.2 tags um nicht mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr
als 20 dB uberschreiten. Somit dirfen gemafd TA Larm z.B. Pegel von bis zu 85 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts im WA-Gebiet und 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts im Mi-
Gebiet durch die Einzelschallereignisse ausgelost werden.

Unter Beachtung einer bestimmungsgemafRen Nutzung dieser Anlage, wurde innerhalb
der Tageszeit als Maximalpegel im Nordosten (Bereich Ubungsplatz Hilfeleistung) fiir
die Gabelstapler-Nutzung von einer gegebenenfalls moglichen A-Schallleistung von
Lwamax = 125 dB(A) ausgegangen. Im Bereich der Zufahrt von einer Lkw-Betriebsbremse
mit einem moglichen A-Schallleistung von Lwamax = 108 dB(A). Letzteres wurde ebenso
fur die Nachtzeit untersucht.

Im Zuge der Berechnungen wurde eine Unterschreitung bzw. Einhaltung der o0.g. zulas-
sigen Spitzenpegel zur Tageszeit und zur Nachtzeit festgestellt. Somit wird das Spitzen-
pegelkriterium gemal TA Larm eingehalten.

4.3.7 Betriebsbezogene Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Als weiteres Kriterium sind die Gerausche des betriebsbezogenen An- und Abfahrver-
kehrs (der ,FRW') auf 6éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick geman TA Larm [3] zu erfassen und zu beurteilen, soweit
- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens um 3 dB(A) (Hinweis: ab 2,1 dB ist auf 3 dB aufzu-
runden) erhéhen,
- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Wenn alle drei Bedingungen gleichzeitig erfullt sind, sollen durch MalRhahmen organisa-
torischer Art die Gerausche des betriebsbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf offent-
lichen Verkehrsflachen soweit wie moglich vermindert werden. Dies gilt nicht fur im Um-
feld gelegene GE-Gebiete.

Die folgende Tabelle 3.9 veranschaulicht die Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BIm-
SchV [4]:
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Tabelle 4.9: Gebietsausweisung inkl. Grenzwerte 16. BImSchV [4]

Gebietsausweisung Grenzwerte geman
16. BImSchV
tags / nachts

in dB(A)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 1 47

Reines Wohngebiet (WR),

Allgemeines Wohngebiet (WA) und Kleinsiedlungs- 59/49

gebiet

Mischgebiet (MI), Urbanes Gebiet (MU) und Dorf- so-

X ) 64 / 54
wie Kerngebiet

Gewerbegebiet (GE) 69 /59

Es liegen keine konkreten Angaben zum Ziel- und Quellverkehr gemaR} 16. BImSchV
bzw. gemal RLS-19 vor. Als heranzuziehende Ziel- und Quellverkehre wurden Angaben
zur Verfligung gestellt, die sich ausschlieZlich auf die Vormittags- oder Nachmittags-
Spitzenstunde beziehen (Stand: 07.02.2024 [19]).

Gewahltes Vorgehen im Zuge der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung:

Da keine gemald RLS-19 bendtigten Kennwerte bezogen auf die Tages- und Nachtzeit
vorliegen, wurden die fir den gut ausgelasteten Tage aufgefiihrten Ansatze der Fre-
quentierungen zur Tages- und Nachtzeit [19] herangezogen. Zur Tageszeit wird von
400 Fahrten ausgegangen. Die Berechnungen nach 16. BImSchV beziehen sich auf
eine Frequentierung Uber 8 Stunden (und nicht ,nur” auf die ,lauteste Nachtstunde®, wie
gemal TA Larm). Die Angaben beinhalten fiir diesen Zeitraum (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
26 Fahrten. Dies entspricht jedoch den im Kapitel 4.3 getatigten Ansatzen der ,lautesten
Nachtstunde®, sodass dieser Wert aus schalltechnischer Sicht mit Blick auf weitere még-
liche Fahrten (bis zu 2-Einsatze in der gesamten Nachtzeit im Rahmen der ,Einséatze
Feuerwehr-Fz. der Hauptwache® Vgl. Kap. 4.3.2, Tab. 4.5) um 8 erhéht wird. Es wird
daher von 34 Fahrten innerhalb der Nachtzeit ausgegangen.

Unter Bericksichtigung dieser Daten und den bestehenden Verkehrsbelastungen (vgl.
Kap. 5.2, Tabelle 5.1) ist an bestehenden umliegenden Wohngeb&auden durch den Zu-
satzverkehr der geplanten Anlage nur Verédnderungen der Verkehrsgerauschsituation
unterhalb des Relevanzkriteriums von 3 dB gegeben.

Die festgestellten Auswirkungen durch den hier zugrunde gelegten Ziel- und

Quellverkehr des Plangebiets auf 6ffentlichen Verkehrswegen sind im Sinne der
TA Léarm [3] fur das Vorhaben daher nicht beurteilungsrelevant.
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4.4 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung gemafl TA Larm

An Immissionsorten, an denen noch andere Anlagen gemaf3 TA Larm [3] einwirken kon-
nen (sogenannte "Vorbelastung’), ist fir die hier untersuchte Anlage ("Zusatzbelastung”)
eine Unterschreitung der Immissionsrichtwerte notwendig, damit die zukinftige Gesamt-
gerauschsituation durch Anlagen im Sinne der TA Larm [3] (Gesamtbelastung”) eben-
falls die Immissionsrichtwerte einhalt.
Eine Betrachtung der Vorbelastung (hier: umliegende bestehende Betriebe) ist in der
Regel nicht erforderlich, wenn der Immissionsbeitrag durch die ,Zusatzbelastung® (hier:
Feuer- Rettungswache Nord) einer anderen Anlage nicht relevant ist. Dies ist der Fall,
wenn die Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um = 6 dB unterschreitet (vgl. Zif-
fer 3.2.1 der TA Larm [3]). Unter den beachteten Voraussetzungen It. den vorgenannten
Kapiteln ergibt sich:

Innerhalb der Tageszeit (vgl. Tab. 4.7) werden die Richtwerte gemal3 TA Larm

bezogen auf die Zusatzbelastung (FRW) um mindestens 11 dB unterschritten. Das

vorgenannte Irrelevanzkriterium wird innerhalb der Tageszeit an allen Immission-

sorten eingehalten.
Innerhalb der Nachtzeit (,lauteste Nachtstunde®) (vgl. Tab. 4.8) werden die Richt-

werte gemaf TA Larm bezogen auf die Zusatzbelastung (FRW) an den IO 1 sowie
IO 5 bis 10 8 um mindestens 8 dB unterschritten.

An den folgenden Immissionsorten werden die Richtwerte um weniger als 6 dB
unterschritten: 10 2a u. 10 2b um 1 dB, am 10 3 um 3 dB und am IO 4 um 4 dB.
Daher ist hier eine Betrachtung einer moglichen Vorbelastung durchzufihren:
Hierzu wurden bereits die sonstigen umliegenden ,Gewerbenutzungen®in Kap. 4.2
thematisiert. Dabei sind die an den vorgenannten IO 2a - IO 4 mdglichen Vorbe-
lastungen ausgehend der ,Nachbarbetriebe” zu beachten. (An den IOs mit zuge-
horigem ,Betrieb® (z.B. 10 2a u. IO 2b, 10 3) sind die eigenen ,Gerdusche” nicht zu
betrachten). Unter Beachtung der vorhandenen Abstéande, Abschirmungen, sowie
in Kombination mit den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten an ,naher* gelege-
nen Immissionsorten (Voraussetzung laut Kapitel 4.2), und den Riickschliissen die
sich wber die Ergebnisse fir den landwirtschaftlichen Betrieb Schlieper laut Ta-
belle 4.2 (vgl. Kap, 4.2) ergeben, kann eine relevante Vorbelastung an den hier
berlcksichtigten Immissionsorten ausgeschlossen werden.

Da das benannte Irrelevanzkriterium hier innerhalb der Nachtzeit (,lauteste Nacht-

stunde®) entweder unmittelbar an den Immissionsorten gegeben ist, oder aufgrund

der vorgenannten Rickschlisse eine relevante Vorbelastung ausgeschlossen

wurde, ist dadurch eine weitere Betrachtung der Vorbelastung hier nicht erforder-

lich.
Auf Basis dessen ist fur die zukinftige Gesamtgerauschsituation durch Anlagen im Sinne
der TA Larm [3] (Gesamtbelastung’) ebenfalls eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte
zu erwarten.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 55 von 119

5 Einwirkende Stral3enverkehrsgerauschsituation

5.1 Berechnungs- und Darstellungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation beinhaltet im Ergebnis insbesondere die
Ermittlung der Beurteilungspegel L., die die an einem Immissionsort einwirkenden Stra-
Renverkehrsgerausche beschreiben. (vgl. u. a. [13]).

Der Beurteilungspegel selbst wiederum errechnet sich gemafld RLS-19 aus der ,Stédrke
der Schallguellen des Stral3enverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes und der
Minderung des Schalls auf dem Ausbreitungsweg”. Die ,Stérke der Schallquellen”ist die
Schallemission der zu berlcksichtigenden Strafl3en, wobei diese durch den sogenannten
lAngenbezogenen Schallleistungspegel Lw' bestimmt werden. [13]

Grundlegend ist hierzu die Erstellung eines akustischen Modells mittels entsprechender
Berechnungs-Software erforderlich, auf Basis dessen die Schallemissionen (hier: z.B.
ausgehend Stral3enverkehr gemaf RLS-19) unter Bericksichtigung der Schallausbrei-
tung im Ergebnis zur Ermittlung der o0.g. Beurteilungspegel fihren.

Hinweis: Bzgl. weiterer detaillierter Berechnungsschritte z. B. hinsichtlich von Formel-
Darlegungen zur Bestimmung des zu ermittelnden Beurteilungspegels 0.4. wird auf die
jeweilige Richtlinie verwiesen (z.B. RLS-19 [13]). Auf das ,Zitierten” dieser Formeln wird
hier verzichtet.

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
MAPANDGIS, Version 2.0.0.3. Dieses Programm ist speziell fir derartige Berechnungen
entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des
Schalls bei der Ausbreitung im Freien® [6] sowie der DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau® [7] bzw. fir den StraRenverkehr auf der RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz
an Strallen® [13].

Als Eingangsdaten fur das Rechner-Programm dienen u.a.:

ein Grundriss des Gelandes mit Lage aller Gerduschquellen und Hindernissen (u.a.
der amtlichen Basiskarte bzw. amtliches Liegenschaftskataster) auf Basis der Ge-
obasisdaten vom Land NRW [24] sowie zur Verfugung gestellten Planungen [19].

Gelande- und Geb&dudemodell auf Basis der Geobasisdaten vom Land NRW [24]
fur das Umfeld sowie fur das Gelénde des Plangebiets (im Zuge der freien Schal-
lausbreitung) ebenso anhand des bestehenden Gelandes laut [24], wohingegen
die Berechnungen unter Beachtung der Gebaude entsprechend der zur Verfligung
gestellten konkreten Planung eingearbeitet werden. [19]

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 56 von 119

die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse (vorhandene umliegende Bebauung
0.4. sowie Planbebauung) und Aufpunkte bezogen auf das Gelandeniveau bzw.
Uber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. iNN) (u.a. auf Basis des Gelande-
und Gebaudemodells [24] sowie der Planung [19]).

die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Quelllinien sowie Emissionen bzw. Parameter zur Ermittlung der Schallemission
der Verkehrsgerauschquellen - hier: Parameter zur Ermittlung der Emissionspe-
gel ausgehend der o6ffentlichen StraRenverkehre.

Die geometrischen Daten werden durch Digitalisierung gewonnen.

Grundlage der weiteren Berechnung zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist das dem
Programm zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell, welches von den vorgenann-
ten Schallemissionen der Gerduschguellen ausgeht, und bei der Berechnung der Schal-
lausbreitung folgende Effekte berlcksichtigt:

geometrische Divergenz des Schallfeldes
Bodendampfung/ -einfluss

Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen

Abschirmung (Beugung tber Hindernisse)

Reflexionen werden entsprechend der Richtlinie berlcksichtigt (z.B. im Rahmen der
Schallausbreitung: Reflexionen erster und zweiter Ordnung gemaf RLS-19 [13]), wobei
richtlinienkonform Eigen-Reflexionen durch das betrachtete Geb&ude selbst nicht einbe-
zogen werden.

Grundlagen zur Berechnungs- und Darlegungsform der Beurteilungspegel:

Die Berechnungen erfolgen im Detail je nach Aufgabenstellung unter Berticksichtigung
einer freien Schallausbreitung oder der konkreten vorhabenbezogenen Baukdrper.
Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) bei der flachigen Berechnung
bzw. bei der Berechnung der Fassadenpegel entlang der zu beriicksichtigenden Bau-
korper der an einem Immissionspunkt auf der Fassade zu erwartende energiedquiva-
lente Dauerschallpegel (,Mittelungspegel®) fir jede einzelne Gerauschquelle und als
energetische Summe der Gesamtpegel aller Gerauschquellen.

Im Ergebnis wird die einwirkende Verkehrsgerduschsituation an einem Immissionsort

getrennt fir den Tag (Zeitraum 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fiir die Nacht (Zeitraum
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) als Beurteilungspegel L berechnet.
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Die Einzelpunktberechnung der Beurteilungspegel entlang der zugrunde gelegten Bau-
korper innerhalb des Plangebiets fand richtlinienkonform gemal RLS-19 [13] auf der
Fassade (in einem Abstand 0,05 m vor der Fassade) statt. Bei der Berechnung von fla-
chenhaften Schallpegelverteilungen (,Larmkarten®) wurde ein aquidistantes Aufpunkt-
raster mit 1 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet gelegt.

Gemal3 DIN 18005 werden die Schallpegel im Zuge der flachenmafigen Larmkarten-
Berechnung in 5 dB-Schritten dargestellt, und nach DIN 45682 [10] farbig kodiert dem
Plan Uberlagert. Die Ergebnisdarstellungen als Fassadenpegel werden als Beurteilungs-
pegel in 1 dB-Schritten entlang der Planbauten fassadengetreu (Fassadenpegel) darge-
legt. Dabei wird informativ erganzend die vorgenannte Farbkodierung in 5 dB-Schritten
unterlegt. (vgl. Kap. 5.3)

Im Rahmen der Beurteilung gemaf DIN 18005 werden die Berechnungsergebnisse (Be-
urteilungspegel) fiir das Bauleitplanverfahren in einem ersten Schritt in Larmkarten ver-
anschaulicht, welche im Sinne des ,worst case" unter Bericksichtigung einer freien
Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets ermittelt und dargestellt werden. (vgl.
Kap. 5.3.1) In einem zweiten Schritt erfolgt die Ergebnisermittiung der Beurteilungspegel
— unter Beachtung der Planbaukérper — fassadengetreu (Fassadenpegel) in 1 dB-
Schritten entlang der Planbauten. Dabei wird informativ ergdnzend die vorgenannte
Farbkodierung in 5 dB-Schritten unterlegt. 5.3.2 Des Weiteren erfolgt eine flachenhafte
Berechnung auf Hohe des Aul3enaufenthaltsbereichs unter Beachtung der Baukérper.

5.2 Verkehrsdaten und Schallemissionen der auf das Plangebiet
einwirkenden offentlichen Stral3enverkehrswege

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten Schal-
lemissionen/Emissionspegel der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrswege.

Fur den StralRenverkehr erfolgt die Berechnung der Schallemissionspegel nach den
RLS-19 [13], und flieRen als langenbezogener Schallleistungspegel Lw' in dB(A) bezo-
gen auf eine Quelllinie (Emissionshohe 0,5 m Uber StraBenoberflache) aufgeteilt je
Fahrtrichtung in die Berechnung ein.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' in dB(A)/m bestimmt sich projektbezogen
im vorliegenden Fall u.a. aus (detailliert vgl. [13]):

Verkehrsstarke der zu untersuchenden Stral3enverkehrswege:

Einbezogene Stral3en: Im Osten verlaufende A 3 und L288 sowie die nérdlich vor-
beifuhrende Solinger Strafl3e (L 291).
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Die hierfur erforderlichen Angaben zu den Stral3enverkehrsstarken bzw. die her-
anzuziehenden Kennwerte gemaf RLS-19 sind gemalfd Stadt Leverkusen [21] an-
hand der vom Landesbetrieb StraRenbau NRW ,hochgerechneten’ Stral3enver-
kehrszahlung (SVZ) 2019 heranzuziehen (Erhalt [21]).

Fur den im Sinne der Larmvorsorge gemafR RLS-19 zu untersuchenden Progno-
sehorizont (z.B. fur das Jahr 2035), wird nach den Angaben eine allgemeine Ver-
kehrszunahme von 10 % auf die oben genannten Verkehrsstarken angewandt. [21]
Motorad-Anteile kbnnen gemall RLS-19 separat gerechnet werden, wenn sie vor-
liegen. In den Angaben zur SVZ 2019 liegen entsprechende Daten vor.

Die je Stral3e im Querschnitt (d.h. fir beide Fahrtrichtungen zusammengefasst)
vorliegende Verkehrsstarken, wurden nach den RLS-19 je Fahrtrichtung auf eine
Quellline halftig — d. h. zu je 50 % — aufgeteilt.

Auflistung der bericksichtigten Stralenabschnitte: vgl. Tabelle 5.1

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Gemall RLS-19 wurden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten entsprechend
der Gegebenheiten vor Ort angesetzt. (vgl. Tabelle 5.1)

Schallleistungspegel fur Kfz (Pkw, Lkwl oder Lkw2, Motorrad (Krad))
Vorab-Hinweis zum Motorrad-Anteil: Gemal RLS-19 wird dieser zu Gunsten der
Larmbetroffenen beziiglich des Schallleistungspegel-Grundwerts dem Lkw 2

gleichgesetzt. Die dabei zu beachtende zulassige Hochstgeschwindigkeit wird ent-
sprechend des Pkw angesetzt.

In diese emissionsseitige Ermittlung flieBen neben dem Grundwert des Schallleis-
tungspegels eines Fahrzeuges und der zu beachtenden Geschwindigkeit weitere
Grundlageninformationen aus denen sich sogenannte ,Korrekturen“ (gegenuber
Referenzen) ergeben ein:
Stral3endeckschicht (SDT):
Es wird bei den bericksichtigten StraRenoberflachen sicherheitshalber vom
Referenzbelag nach RLS-19 (nicht geriffeltem Gussasphalt) ausgegangen.
(Korrektur: Dsp,spt Fz6(VFzc) = 0 dB)
Langsneigung (g):
Diese wird differenziert nach Steigung und Gefélle sowie je nach Fahrzeug-
gruppe beriicksichtigt. Dabei werden die Korrekturen (Dun,Fz6(Q,VrFzc)) bei einer
Steigung ab 2 % fur alle Fahrzeuggruppen, und bei Gefélle ab 4 % fir beide
Lkw-Klassen sowie ab 6 % fiur Pkw eingerechnet.
Knotenpunkte (Knotenpunkttyp KT):
Differenziert nach Abstand und KT (mit Korrektur: Lichtzeichengeregelte Kno-
tenpunkte sowie Kreisverkehre):
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Die Knotenpunktkorrektur (Dk k(X)) gemafl RLS-19 wird in einem Abstand von
bis zu 120 m emissionsseitig auf die Quelllinie bzw. je Fahrstreifenteilstick
bezogen, sodass die umliegenden Straf3enabschnitte entsprechend beauf-
schlagt werden.

Fur den im vorliegenden Fall relevanten Knotenpunkt — in Form eines lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkts (288 / Solinger StralRe) — gegebenen KT bezif-
fert sich der Maximalwert der Knotenpunktkorrektur auf + 3 dB.

Zusatzliche Zuschlage fur Mehrfachreflexion Drefl(w,hBeb):

StralRenabschnitte, die sich zwischen zwei parallel gegentuberstehenden, re-
flektierenden Baukdrpern befinden (parallel 2 maximal 5 % Abweichung zur
dazwischenliegenden StraRenachse), wurden entsprechend beaufschlagt.

In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die Ausgangsdaten (Prognose, s.0.) beziiglich der
eingerechneten Stral3en (tabellarische Darstellung vereinfacht als Querschnittsdaten zu
100%, und nicht je Richtung je 50%) inkl. RLS-19 Parameter (DTV, Mittlere stiindliche
Verkehrsstarke, Lkw-Anteile p1 und p2, gemafl RLS-19 [13]) aufgeflihrt. Zudem werden
die dabei zugrunde gelegten Geschwindigkeiten beschrieben. Erganzend werden in der
Tabelle die sich — aus den vorgenannten Daten sowie unter bertcksichtigter StraRen-
oberflache (s.0.) — ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' je Strale
aufgefihrt.

Diese bilden die Grundlage bzw. je nach Korrektur ,lediglich® einen Anteil am Ergebnis
des beriicksichtigten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' gemafl RLS-19. In der
schalltechnischen Untersuchung werden mittels der angewandten Software komplexe
Datensatze verarbeitet, wobei die Korrekturen zur Ermittlung des Lw’ einflie3en. Nicht
zuletzt im Sinne der Lesbarkeit ist auf eine ganzliche Darstellung der Gerduschemissio-
nen bzw. der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ gemarn RLS-19 fir die sich er-
gebenden Quelllinien zu verzichten (Vielzahl an differenzierten Fahrstreifenteilstiick-Kor-
rekturen z.B. insbesondere durch ,flieBend absteigende® Korrektur-Ansatze durch die
Knotenpunktzuschlage).
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Schallemissionswerte

(Prognose), vgl. Fliel3text

Tabelle 5.1:
StralRen- Tages-
ab- verkehr
schnitte Kfz

tags
| Kfz
nachts

Solinger
Str. 11.170
(L 291)

A3 150.827
L288 -
nordlich 5514
Solinger
Str.

L288 -
sudlich 4 g76
Solinger
Str.

Tag

M Lkw  Lkw
pl p2

Kfz/h % %
651 0,0 3.4
8.357 3,1 5,6
1.022 1,8 0,7
1.159 2.4 0,6

(Lw')*

Krad

%

14

0,3

3,2

2,4
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- StralBenverkehr nach RLS-19
Nacht Zul.
Ge-
M Lkw Lkw Krad Schwin-
Kfz/h % % % km/h
50
94 0,0 4,1 0,6 70
100
120
2.140 4,0 13,0 0,2
130
144 2,1 1,1 1,4 70
50
165 2,7 1,0 11
70

1 Lw* unter Beriicksichtigung der aufgefilhrten Verkehrsdaten u. zul. Héchstgeschwindigkeiten It. Tabelle
sowie erganzend der Stral3enoberflache (vgl. FlieRtext s.0.); jedoch ohne weitere Korrekturen (fiir Mehrfach-
reflexion sowie Knotenpunkt, vgl. Anmerkung s.0.)
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anteiliger
Lw'

Tag/
Nacht

dB(A)
82,6 /74,1
85,6/77,1
88,7 /80,1
101,2/
95,9

102,2/
97,1

87,5/78,8

84,9/76,3

88,0/79,3
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5.3 Berechnungsergebnisse nach DIN 18005

Die Ergebnisse bzw. deren Darstellungen werden als Abwégungsgrundlage nachfolgend
in unterschiedlicher Form dargelegt (Vorgehen hierzu, vgl. u.a. Kap. 3).

5.3.1 Freie Schallausbreitung

Die Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden StralRenverkehrsgerauschsituation
(6ffentlicher StraRenverkehr) gemald RLS-19 erfolgt in_einem ersten orientierenden
Schritt auf Basis einer freien Schallausbreitung und den vorgenannten Grundlagen.

Im Zuge dieser ersten orientierenden Berechnung soll die derzeitige Situation ohne kon-
kretes Vorhaben dargelegt werden. D.h. die Berechnung erfolgt hier auf Basis des der-
zeit bestehenden Gelandes ohne Plankoérper, und entsprechend ohne mdgliches Unter-
geschoss 0.4a..

Die Berechnung bezieht sich auf 2 reprasentative pauschale Berechnungshéhen:

2 m zur Einschatzung des AuRenaufenthaltsbereichs (generell ausschliel3lich Tageszeit
relevant). Zur Beurteilung einer mittleren Geschosshéhe findet zudem eine Berechnung
auf Hohe von 5,0 m fur die Tages- und Nachtzeit statt.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Stra3enver-
kehrsgerausche (s.0.) dargestellt:

Larmkarte AuR.T: zur Tageszeit 2 m (fur AuRenaufenthaltsbereich)
Larmkarte G1.T: zur Tageszeit, Hohe 5 m

Larmkarte G1.N: zur Nachtzeit, Hohe 5 m

Hinweis: Rein informativ wird den Larmkarten zur Einschétzung der ,Flachen” beispiel-
haft der Grunflachenplan unterlegt.
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Larmkarte
AuBR.T

freie Schallausbreitung

DIN 18005

Beurteilungspegel der
StraRenverkehrsgerausche

Berechnungshéhe:
AuRenaufenthaltsbereich (2 m)

Beurteilungszeitraum:
Tageszeit

Farblegende DIN 45682:

<35 dB(A)
> 35- 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
11> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-7548(A)
> 75-80dB(A)

> 80dBA)

‘ —— —

25

' Projekt:

Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
Machbarkeitsstudie zum
geplanten Neubau einer
Feuer- und Rettungswache
Nord (FRW-Nord)

2
]
=
]
=

Projekt-Nr.: 23 02 0024/01

| |
| =
i E< Kramer

Waldrand

Schalltechnik

| (Kartenstand: 03/2024)
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Larmkarte

G1.T

freie Schallausbreitung

DIN 18005

Beurteilungspegel der
StraRenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:

5m

Beurteilungszeitraum:
Tageszeit

Farblegende DIN 45682:

<35 dB(A)
> 35- 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
11> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-7548(A)
> 75-80dB(A)

> 80dBA)

‘———

25

Projekt:

Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
Machbarkeitsstudie zum
geplanten Neubau einer
Feuer- und Rettungswache
Nord (FRW-Nord)

2
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B
)
=
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¥  Schalltechnik

| (Kartenstand: 03/2024)
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Larmkarte
G1.N

freie Schallausbreitung

DIN 18005

Beurteilungspegel der
StralBenverkehrsgerausche

Berechnungshéhe:
Sm

Beurteilungszeitraum:
Nachtzeit

Farblegende DIN 45682:

| <35dB(A)

"~ >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)

> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-80dBA)
> 80dBA)

25

‘u_—

| Projekt:

Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
Machbarkeitsstudie zum
geplanten Neubau einer
Feuer- und Rettungswache
Nord (FRW-Nord)
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5.3.2 Vorhabenbezogene Planung

In diesem Kapitel werden die berechneten Ergebniskarten der einwirkenden Straf3en-
verkehrsgerauschsituation (6ffentlicher Stral3enverkehr) gemafld RLS-19 unter Berlck-
sichtigung des konkreten Planvorhabens auf Basis der vorliegenden Planung (vgl.
Kap. 2) veranschaulicht. Die Beurteilungspegel werden auf Basis der erlauterten Grund-
lagen entlang der Planbauten als Fassadenpegel ermittelt und dargestellt.

Die Beurteilungspegel werden fir die Tages- sowie Nachtzeit fur alle 3 Geschosshdhen
(Geschosszuweisung, vgl. Kap. 2) der vorhabenbezogenen Planung berechnet:
Untergeschoss (UG) UG Gebaude A und EG Gebaude B:
I0-H6he 5 m 0. UG-Grundhohe (55,35 m UNN, vgl. Kap. 2)
Erdgeschoss (EG) EG Gebaude A:
IO-Hb6he 5 m . EG-Grundhéhe (60,85 m UNN, vgl. Kap. 2)
und 1. OG Gebéaude B:
I0-H6he 10,5 m U. UG-Grundhdhe (55,35 m UNN, vgl. Kap. 2)
Obergeschoss (OG) 1. OG Gebaude A
IO-Hb6he 8,8 ii. EG-Grundhohe (60,85 m UNN, vgl. Kap. 2)
sowie Gebaudekdrper zw. Gebaude A u. B:
IO-Hb6he 10,0 U. EG-Grundhohe (60,85 m UNN, vgl. Kap. 2)

In den nachfolgenden Pegelkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Stra-
Renverkehrsgerausche (s.0.) als Fassadenpegel dargestellt:

Pegelkarte UG.T zur Tageszeit fir das Untergeschoss
Pegelkarte UG.N zur Nachtzeit fir das Untergeschoss
Pegelkarte EG.T zur Tageszeit fir das Erdgeschoss
Pegelkarte EG.N zur Nachtzeit fUr das Erdgeschoss
Pegelkarte OG.T zur Tageszeit fiir das Obergeschoss
Pegelkarte OG.N zur Nachtzeit fur das Obergeschoss

AbschlieRend erfolgt zudem eine Darstellung einer flachigen Berechnung, in Form einer
Larmkarte zur Darstellung der mdglichen flachigen Straf3enverkehrsgerauscheinwir-
kung auf Hohe des AulRenaufenthaltsbereichs (etwa 2 m utber der jeweiligen Grund-
hohe, wobei die Ergebnisse in Hohenspringen selbstredend orientierende Ergebnisse
darstellen) — ebenso unter Berticksichtigung des konkreten Planvorhabens. Dies ist aus-
schlie3lich fur die Tageszeit durchzufihren.

Larmkarte Aul3.T: zur Tageszeit 2 m (fur AuRenaufenthaltsbereich)
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Pegelkarte
UG.T

Berechnungshdhe:
Untergeschoss

Tageszeit

Legende:
Beurteilungspegel
.abe

| <35dB(A)

1 [ RELEET
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Projekt:
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Z
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DIN 18005

Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerausche

Beurteilungszeitraum:

-\ Farblegende DIN 45682:

|
; > 35 - 40 dB(A)
[ > 40 - 45 dB(A)
| > 45 - 50 dB(A)
| >50-55dB(A)
‘l > 55 - 60 dB(A)
\ > 60-65dB(A)
‘ > 65-70dB(A)
’ > 70-75dB(A)
‘ ’ > 75-804B(A)

| Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
Machbarkeitsstudie zum
geplanten Neubau einer
Feuer- und Rettungswache
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Pegelkarte
L UG.N

S

DIN 18005

Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:
Untergeschoss

Beurteilungszeitraum:
Nachtzeit

Legende:
Beurteilungspegel
Labe

[

[0 |

|1 .| Farblegende DIN 45682:
£

1

[ <35dB(A)
> 35-40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-80dB(A)
> s0dBA)
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o mamai
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Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
Machbarkeitsstudie zum
geplanten Neubau einer
Feuer- und Rettungswache
Nord (FRW-Nord)
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‘\ | | ‘ Pegelkarte
EG.T

DIN 18005

Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:
Erdgeschoss

Beurteilungszeitraum:
Tageszeit

|
I
e 74 y Legende:
i Beurteilungspegel
abe

‘ Farblegende DIN 45682:

> [ <35dB(A)
i . >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
\ > 60-65dB(A)
3 ‘ > 65-70dB(A)
| N > 70-75dB(A)
‘ N > 75- 80 dBA)
g 5= [ RELEET

[ \} Projekt:
! : Schalltechnische Untersu-
chung im Zuge einer
| Machbarkeitsstudie zum
“ geplanten Neubau einer
D l Feuer- und Rettungswache
Nord (FRW-Nord)
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Pegelkarte
EG.N

DIN 18005

Beurteilungspegel der
StraBenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:
Erdgeschoss

Beurteilungszeitraum:
Nachtzeit

Legende:
Beurteilungspegel
Labe

Farblegende DIN 45682:

[ <35dB(A)
| >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-804BA)
> s0dBA)

~ -x-
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Pegelkarte
OG.T

DIN 18005

Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:
Obergeschoss

Beurteilungszeitraum:
Tageszeit

Legende:
Beurteilungspegel
Labe

Farblegende DIN 45682:

[ <35dB(A)
.~ >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-80dB(A)
> s0dBA)
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Pegelkarte
OG.N

DIN 18005

Beurteilungspegel der
StraBenverkehrsgerausche

Berechnungshdhe:
Obergeschoss

Beurteilungszeitraum:
Nachtzeit

Legende:
Beurteilungspegel
Labe

Farblegende DIN 45682:

[ <35dB(A)
| >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-804BA)
> s0dBA)

~ -x-
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Larmkarte
AuBR.T

DIN 18005

Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerausche

orientierende Berechnungshéhe:

AuBenaufenthaltsbereich
(etwa 2 m)

Beurteilungszeitraum:
Tageszeit

Farblegende DIN 45682:

[ <35dB(A)

. >35-40dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)

> 60-65dB(A)
> 65-70dB(A)
> 70-75dB(A)
> 75-80dB(A)
> s0dBA)
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5.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"” [7] sind Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung genannt.

Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterliegen im Einzelfall der Ab-
wagung und haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhande-
ner Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen lassen sich nach
DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie betragen (auszugsweise) fur
Verkehrsgerausche:

Tabelle 5.2: Orientierungswerte Verkehrsgerausche, Beiblatt 1 DIN 18005 [7]

Orientierungswerte fir Verkehrsgerausche
) in dB(A)
Bezeichnung

tags nachts

GE-Gebiete (Gewerbegebiet) 65 55

Hinweise:

Wenngleich es sich fiir das Planvorhaben um eine zu beurteilende Gewerbegebietsein-
stufung [20] handelt, kann nicht zuletzt aufgrund der vorgesehenen Ruherdaume, der
Buro und Lehrraume auf folgenden Sachverhalt hingewiesen werden:

Als Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) wurden Ublicherweise Beurtei-
lungspegel fur gesunde ,Wohnverhaltnisse” von 70/60 dB(A) (tags/nachts) fur Allge-
meine Wohngebiete herangezogen. Innerhalb eines Gewerbegebiets ggf. die Werte
75/65 dB(A) (tags/nachts), wonach ein Mischgebiet mit einem Zwischenwert betrachtet
wiirde. Generell sollte hier neben der Ortlichkeit als Solche allerdings die aktuell geltende
Rechtsprechung im Zuge der Abwégung beachtet werden, da es sich hier um keine fi-

xierten Grenzwert-Vorgaben handelt.

Die Beurteilung von ,,AuBenaufenthaltsbereichen”ist unabhangig der Nutzungszeit aus-
schliel3lich fur den Tagzeitraum durchzufthren.

Generell ,nicht schutzbed(irftige“ Bereiche innerhalb des Planbereichs wurden entweder
direkt nicht berechnet (Zuwegungen zur Anlage, Randbereiche) oder werden im Weite-
ren ebenso nicht naher bericksichtigt (z.B. im Bereich des FuR3weges, der Stellplatze
0.4.).
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Entsprechend der dargelegten Ergebnisse in Kapitel 5.3 erfolgt nachfolgend zur Beur-
teilung der StralRenverkehrsgerauschsituation nach DIN 18005 ein Abgleich der relevant
ermittelten Beurteilungspegel mit den geltenden Orientierungswerten gemalf
DIN 18005.

Beurteilung einwirkender StralRenverkehr — Freie Schallausbreitung (vgl.
Kap. 5.3.1)

Nachfolgend wird zur orientierenden Einschatzung der zu erwartende einwirkende Stra-
Benverkehrsgerausche auf das Plangebiet eine freie Schallausbreitung beurteilt:

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der Ta-
geszeit sowie innerhalb der Nachtzeit mit den Berechnungsergebnissen in den Larmkar-
ten (vgl. Kap. 5.3.1) wird ersichtlich, dass die Orientierungswerte auf Hohe des AulRen-

aufenthaltsbereichs (ausschlieRlich tageszeitliche Beurteilung, s.0.) sowie ebenso auf

Hohe einer reprasentativen Geschosshdhe (5 m) im gesamten untersuchten Gebiet
tberschritten werden.

Die Uberschreitungen beziffern sich zur Tageszeit auf Hohe des AufRenaufenthaltsbe-
reichs auf zwischen 3 dB und 11 dB (Absolutpegel zw. 68 dB(A) bis 76 dB(A)), sowie auf
der Berechnungs-Hohe von 5 m auf zwischen 3 dB und 12 dB (Absolutpegel zw.
68 dB(A) bis 77 dB(A)), Mit steigender Immissionshéhe steigt die Gerauscheinwirkung
vergleichsweise gering an, was im hier auf die unmittelbare Néhe intensiver Geréausch-
guellen sowie einer freien Ausbreitung dieser zuriickzufuhren ist.

Innerhalb der Nachtzeit steigen die Uberschreitungen im Verhaltnis zur Tageszeit an.
Dies grindet darin, dass die Gerduscheinwirkung ausgehend der Straenverkehrsge-

rausche zur Nachtzeit gegeniber der Tageszeit im Verhaltnis zur Richtwertdifferenz
(Tag zu Nacht) erhéht sind. Es sind Absolutpegel zwischen 63 dB(A) und 71 dB(A) zu
erwarten, was eine Uberschreitung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets zur Nacht-
zeit von 8 dB bis 16 dB bedingt.

Beurteilung einwirkender Stralenverkehr — Vorhabenbezogene Planung (vgl.
Kap. 5.3.2)

Nachfolgend wird die zu erwartende einwirkende Stral3enverkehrsgerduschsituation un-
ter Beriicksichtigung der im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung vorhabenbezoge-
nen Planung beurteilt:

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der Ta-
geszeit mit den Berechnungsergebnissen in den Pegelkarten (vgl. Kap. 5.3.2) wird

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 75 von 119

ersichtlich, dass die Orientierungswerte auf Héhe des Untergeschosses im ,Innenbe-
reich® (d.h. zwischen Gebaude A und B) an der Siidfassade des UG Gebaudes A sowie
der Nordfassade des westlichen Gebaudeteils B, Uberwiegend eingehalten werden. Dies
gilt ebenso fur die Westfassade des westlichen Geb&audes B.

Ausnahmen bilden die Fassaden im Bereich des ¢stlichen Gebaudeteils B (Bereich frei-
willige Feuerwehr) mit bis zu 11 dB Uberschreitung, sowie an der gegeniiberliegenden
Sudfassade des Gebaudes A., mit bis zu 4 dB Uberschreitung innerhalb der Tageszeit

auf Hohe des Untergeschosses.

Auf Hohe des Erdgeschosses reduzieren sich die Fassadenbereiche mit einer Einhal-
tung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb der Tageszeit vornehmlich auf
die Nord- und die Westfassade des westlichen Gebaudeteils B, sowie die Westfassade
des Gebaudes A. Entlang der anderen Fassaden sind Uberschreitungen der vorgenann-
ten Orientierungswerte um bis zu 12 dB an der Ostfassade des 6stlichen Gebaudeteils B
sowie um bis zu 9 dB an der Ostfassade des Gebaudes A zu erwarten. Auf dieser Ge-
schosshdhe werden mit bis zu 77 dB(A) die hochsten zu erwartenden Absolutpegel in-
nerhalb der Tageszeit an der Ostfassade des Ostlichen Geb&audeteils B erwartet.

Auf H6he des Obergeschosses beschranken sich die Bereiche mit Einhaltung der Ori-
entierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb der Tageszeit auf die Fassaden westlich
bzw. an der Westfassade der untersuchten Geb&ude. Es ist am Gebé&ude A auf dieser
Geschosshohe an der Ostfassade mit Uberschreitungen von bis zu 9 dB auszugehen.

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der
Nachtzeit mit den Berechnungsergebnissen in den Pegelkarten (vgl. Kap. 5.3.2) wird
ersichtlich, dass die Orientierungswerte auf Hohe des Untergeschosses an der Nord-
und Westfassade des westlichen Gebaudeteils B eingehalten werden. Entlang der and-
ren Fassaden sind Uberschreitungen mit bis zu 15 dB an der Ostfassade des 6stlichen

Gebaudeteils B zu erwarten.
Auf Hohe des Erdgeschosses beschranken sich die Fassadenbereiche mit einer Einhal-
tung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb der Nachtzeit auf die Westfas-

sade des westlichen Gebaudeteils B, sowie die Westfassade des Gebdudes A. Entlang
der anderen Fassaden sind Uberschreitungen der vorgenannten Orientierungswerte um
bis zu 16 dB an der Ostfassade des 6stlichen Gebé&udeteils B sowie um bis zu 14 dB an
der Ostfassade des Gebaudes A zu erwarten. Auf dieser Geschosshdhe werden mit bis
zu 71 dB(A) die hochsten zu erwartenden Absolutpegel innerhalb der Nachtzeit an der
Ostfassade des ostlichen Geb&audeteils B erwartet.

Auf H6he des Obergeschosses kann ausschlie3lich an der Nordfassade des auf Hohe
des OG befindlichen Verbindungs-Gebaudes (Gebaude zw. Geb&ude A und B) von einer
Einhaltung der Orientierungswerte innerhalb der Nachtzeit ausgegangen werden. Ent-
lang der anderen Fassaden werden diese um bis zu 14 dB Uberschritten (Absolutpegel
von 69 dB(A) an der Ostfassade des Gebaudes A.
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AuRenaufenthaltsbereich (ausschlie3lich tageszeitliche Beurteilung, s.0.): Wenngleich
es sich hier nicht um klassische schutzbedurftige Aulienwohnbereiche als Solche han-

delt, erfolgt zur Abwagung der dort zu erwartenden Aufenthaltsqualitat eine Beurteilung
der AuRenaufenthaltsflachen.

In den AuRRenaufenthaltsflachen werden die Orientierungswerte eines Gewerbegebiets
(GE) im ,Innenbereich* zw. Gebaude A und B iberwiegend eingehalten. Dieser Bereich
erstreckt sich teils in Richtung Westen bzw. westlich der Baukdrper, sodass im Innenbe-
reich bzw.im Westen die Orientierungswerte eingehalten oder tiberwiegend um weniger
als 5 dB uberschritten werden. Dies gilt ebenso fir einen Planstreifen nordlich entlang
des Gebaudes A. Im Siidwesten des Gebaudes B sowie im Osten der Gebaude werden
die Orientierungswerte tberwiegend um bis zu 10 dB Uberschritten. Dartiber hinaus ge-
hende Belastungen beziehen sich auf Randbereiche.

U.a. aufgrund der festgestellten Einwirkungen bzw. Uberschreitungen wird auf das

Kap. 6.2 verwiesen, in dem der erforderliche passive Schallschutz gemaf DIN 4109 dar-
gelegt wird.
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6  Schallminderungsmafl3nahmen und Hinweise

6.1 Hinweise zu aktiven SchallschutzmalRnahmen, Anordnung und
Grundrissgestaltung der Planbebauung, schutzbedirftige Raume
sowie mechanische Luftungsanlagen

6.1.1 Aktive Schallschutzmaflnahmen

Aufgrund der auf das Plangebiet einwirkenden StralRenverkehrsgerduschsituation
wird die Dimensionierung einer aktiven Larmschutzmal3nahme — in Form einer Larm-
schutzwand — zur (Teil)-Abschirmung der StraRenverkehrsgerausche ausgehend der
A 3 empfohlen.

Im Rahmen weiterer Planungsschritte sollte geprift werden, in welchem Bereich eine
derartige Larmschutzwand unter Beachtung anderer Belange (Abstandsverhaltnisse,
Leitungsverlaufe, Grundung, etc.) errichtet werden kann. Auf Basis dessen sollte die
Larmschutzwand mdglichst abschirmend dimensioniert werden (mit dem Ziel die ,sen-
sibleren®, oberen Geschosse aktiv zu schiitzen). Dabei ist zu beachten, dass die Wirkung
der Wand bei gleichbleibender Hohe groRer ist, je naher sie entlang der Quelle ausge-
richtet werden kann.

Ebenso kann eine erganzende Errichtung einer Larmschutzwand in Teilbereichen ent-
lang der Solinger StraRe empfohlen werden.

Im weiteren Planungsverfahren wird empfohlen, die vorgenannten aktiven Schallschutz-
maflnahmen auf eine mogliche Realisierung zu tberprifen, und hinsichtlich einer Um-
setzung gegenuber reinen passiven Schallschutzmafnahmen zu bevorzugen. Nicht ak-
tiv reduzierbare Uberschreitungen oder verbleibende Uberschreitungen sind weiterhin
Jpassiv‘ zu schutzen.

Im vorliegenden Fall ist keine definierte Dimensionierung einer aktiven Larmschutzwand
einzurechnen. Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung wird im Weite-
ren der ,worst case“ hinsichtlich des hierzu erforderlichen passiven Schalschutzes be-
stimmt, d.h. ohne jegliche aktive Schallschutzmaf3nahme.

Hinsichtlich der ausgehend des Sportfelds der ,FRW* entstehenden Gerausche kann
nordlich entlang des Sportfeldes die Errichtung einer LA&rmschutzwand sinnvoll bzw. ggf.
erforderlich sein (Uiber die gesamte Breite des Sportfeldes), insofern sich die Nutzungs-
zeit ausweiten und/oder der Bolzplatz in Richtung Norden verschoben werden sollte. Aus
schalltechnischer Sicht ist auf Basis der hier untersuchten Nutzungskonzeption zum
Sportfeld keine Larmschutzwand erforderlich.
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6.1.2 Grundrissgestaltung der Planbebauung, schutzbedirftige R&ume sowie
mechanische Luftungseinrichtungen

Aus schalltechnischer Sicht ist die derzeitige Langsausrichtung der Baukdrper gegen-
Uber der A 3 (etwa 90 Grad) dahingehend ,ungulnstig‘, dass der Schall sich ungehindert
zwischen der Bebauung und somit ungehindert entlang der Fassaden der Langsbauten
ausbreiten kann.

Andererseits wird durch die derzeit vorgesehene Anordnung des geplanten Gebaudes
A (vgl. Kap. 2) sidlich entlang der Solinger Stral3e, durch die Eigenabschirmung die
Gebauderickseite sowie die sudlich hiervon befindlichen Gebaudefassaden vor den Ein-
wirkungen der Solinger Stral3e abgeschirmt. Eine vergleichbare Abschirmung ist gegen-
Uber den StralRenverkehrsgerduschen ausgehend der A 3 zu empfehlen. Hierzu kénnte,
je nach Dimensionierung eine ,andere’ Baukorper-Anordnung oder — wie in Kapitel 6.1.1
empfohlen — eine Larmschutzwand entlang der A 3 beitragen.

Generell wird aus schalltechnischer Sicht die Prifung einer gunstigen, d.h. méglichst
larmabgewandten Grundrissgestaltung der schutzbedirftigen Raume empfohlen — im
vorliegenden Fall insbesondere mit Blick auf die Nutzungsart der jeweiligen Raume.

Nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, dass die Gebaudeanordnung sowie die Grundriss-
gestaltung der FRW sachgerecht ,funktional® sein muss, ist deren Anpassung aus-
schlie3lich aufgrund schalltechnischer Griinde vermutlich schwerlich umsetzbar.

Daher und aufgrund der generell belasteten Fassaden (vgl. Kap. 5.3.2) erscheint eine
ausschlie3liche Anordnung der relevanten schutzbeduirftigen Rdume entlang der larm-
abgewandten Seiten ohne weitergehende ,aktive“ MalRnahmen nicht realistisch.

In Ergénzung hierzu bzw. insofern dies nicht mdglich ist, sollten grundsatzlich fir mogli-
che Schlaf- bzw. Ruherdume sowie sonstige schutzbedurftige Rdume, die z.B. u.a. fur
geistige Tatigkeiten zur Verfigung stehen sollen, entsprechend fensterunabhéngige
(schallgedammte) mechanische Luftungsanlagen vorgesehen werden.

Fur magliche Schlaf- bzw. Ruherdaume sollte dies vorgesehen werden, wenn an den be-
troffenen Fassaden Beurteilungspegel von iber 45 dB(A) erreicht oder Gberschritten
werden. - Im vorliegenden Fall betrifft dies alle Fassadenbereiche, vgl. Kapitel 5.3.2
(unabhangig, ob sich das Schutzbeduirfnis der Ruhe- und Schlafraume im vorliegenden
Fall auf die Tages- oder Nachtzeit bezieht.)

Informativ: Gemaf DIN 18005 [7] ist bei Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) ,selbst
bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter Schlaf h&aufig nicht mehr mog-
lich*.

Fur sonstige schutzbedurftige RAume, wie Blro- oder Lehrraume, an denen keine larm-
abgewandte Ausrichtung o0.4. moglich ist, sollten die fensterunabhangigen
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(schallgeddammten) mechanischen Luftungsanlagen als Alternative im Abwagungspro-
zess einflieRen. (Vgl. Ergdnzende Hinweise in Kap. 6.3)

6.2 Passive Schallschutzmalinahmen - Mal3gebliche Aul3enlarmpegel La
nach DIN 4109

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen im Zuge der StraBenverkehrslarmeinwir-
kungen sowie der ergédnzend zu beachtenden gewerblichen Einwirkungen im Bereich
des Baufeldes (vgl. Kap. 3) werden im folgenden Abschnitt fir das Plangebiet passive
Schallschutzmafinahmen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® [8] betrachtet.

In der hier vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung ist zur Reduktion der festgestellten
StralRenverkehrslarmeinwirkungen derzeit keine aktive Schallschutzmaflnahme einzu-
rechnen (deren Prufung, Dimensionierung bzw. Realisierung wird in Kap. 6.1.1. empfoh-
len). Die nachfolgende Bestimmung des erforderlichen passiven Schallschutzes gemani
DIN 4109 beinhaltet somit die Ermittlung des maf3geblichen AulRenlarmpegels u.a. die
einwirkende StralR3enverkehrsgerauschsituation laut Kapitel 5.3.2. Insofern die empfoh-
lene aktiven Larmschutzeinrichtung im Zuge weiterer Planungsschritte festgesetzt und
umgesetzt werden kann, kann die Bestimmung des erforderlichen passiven Schallschut-
zes hierauf ausgelegt werden (Neuberechnung unter Beachtung dieser Schallschutz-
mafnahme).

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes im Gebaude sollten nachfol-
gende passive SchallschutzmalZnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luft-
schalldammung von AuRenbauteilen (Fenster, Wande und Dach des ausgebauten
Dachgeschosses) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

In den Kapiteln 6.2.1 und 6.2.2 wird auf grundlegende Informationen zur Bestimmung
der maRgeblichen AuRenlarmpegel gemalfd DIN 4109 eingegangen. Die Ergebnisdar-
stellung des erforderlichen passiven Schallschutzes erfolgt im Kapitel 6.2.3.

6.2.1  Anforderungen an Aul3enbauteile

Nachfolgend werden die Anforderung an Auf3enbauteile gemafl DIN 4109 hinsichtlich
der Ermittlung des gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Males anhand der — Ubli-
cherweise in einem mdglichen Baugenehmigungsverfahrens bzw. zum Schallschutz-
Nachweis — zu bericksichtigenden Gleichung (6) aufgefihrt. Zur Anwendung dieser
Gleichung wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel La bendbtigt.
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»Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R"w ges der Au-
Benbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich unter Berlicksichtigung der un-
terschiedlichen Raumarten® sowie des malgeblichen AuRenlarmpegels La nach
DIN 4109 [8], Gleichung (6). Gemafs DIN 4109 [8] gilt:

uR’w,ges = La - Kraumart (6)

mit
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenhdusern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsbetrieben, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches

La der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,/...]
[Kap. 4.4.5]

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Bilroraume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Maf3e R’y ges Sind in Abhén-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen Aul3enflache eines Raumes Ss
zur Grundflache des Raumes Sg aus DIN 4109-2 [6], Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren.“[8]

6.2.2 Ermittlung MaRRgeblicher AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109

Gemald DIN 4109 [8] ist fur die ,Rechnerischen Nachweise der Erfiillung der Anforde-
rungen“der Teil 2 der DIN 4109 heranzuziehen. Im maf3dgebenden Kapitel 4.4.5 [8] der
geltenden Norm ist die ,,Festlequng zur rechnerischen Ermittlung des maf3geblichen Au-
Benldarmpegels” beschrieben.

Unabhéangig der Darstellungsart (z.B. hier Fassadenpegel in 1 dB-Schritten, z.B. fur
VEP- und Baugenehmigungsverfahren) ist gemaR DIN 4109 (vgl. [8], Kap. 4.4.5) der
mal3gebliche AulRenlarmpegel zu bestimmen.

Anmerkung: Da unter Bertcksichtigung der Baukorper die maf3geblichen AuRenlarmpe-
gel gemall DIN 4109 direkt als 1 dB-Pegelwerte entlang der Fassaden ausgewiesen
werden, ermdglicht dies eine direkte Anwendung in Gleichung (6) der DIN 4109 (vgl.
Kap. 8.2.1).
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Zur Bestimmung des passiven Schallschutzes findet keine Beriicksichtigung einer akti-
ven SchallschutzmalRnahme statt. (s.o0. bzw. Kap. 6.1.1)

Im vorliegenden Fall sind fur die Bestimmung des ,mafigeblichen Aul3enlarmpegels La*
gema&nR DIN 4109 [8] die hier zu berlcksichtigenden Larmarten bzw. die einzelnen ,mal3-
geblichen AuRenldarmpegel® ausgehend der StralRenverkehrsgerdusche sowie der
Larmart "Gewerbe- und Industrieanlagen” zu tberlagern.

Die Bestimmung ,malfgeblicher Aul3enlarmpegel” zur einwirkenden Larmart "Straf3en-
verkehr” basiert geman DIN 4109 auf errechneten Beurteilungspegeln gemaf 16. Bim-
SchV [4] (vgl. Kap. 5.3.2).

Der ,mafigebliche Auldenlarmpegel” fur die Larmart "Gewerbe- und Industrieanlagen”
wird gemaf DIN 4109 fir Bebauungsplanverfahren pauschal anhand der zu beriicksich-
tigenden Gebietskategorie (hier ,GE-Gebiet®, vgl. Kap. 2) bzw. des hiernach einzuhal-
tenden Tag-Immissionsrichtwertes der TA Larm [3] zugrunde gelegt. Innerhalb des ,Ge-
werbegebiets* wird somit fir den o0.g. Gewerbelarm ein Pegel von 65 dB(A) zugrunde
gelegt. Dies gilt gemaf? DIN 4109 im vorliegenden Fall gleichermal3en fur den Tages-
sowie auch zur Nachtzeitraum. Somit wird gemaR DIN 4109 bereits einer gegebenen
bzw. gegenuber ,eigenen“ gewerblichen Nutzungen — gegebenenfalls auch zukinftigen
— Gewerbelarmeinwirkung innerhalb des Plangebiets gemal TA Larm hinsichtlich des
erforderlichen Bau-Schallddamm-Maf3es Rechnung getragen. Die Einhaltung der Richt-
werte gemald TA Larm ist dabei Voraussetzung.

Die Bestimmung der ,mal3geblichen AuRenlarmpegel® fur die jeweiligen Larmarten ba-
siert gemal DIN 4109 dabei auf den zu bericksichtigenden Tag-Beurteilungspegeln
(6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) sowie auf den separat zu bestimmenden Nacht-Beurteilungs-
pegeln (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Die DIN 4109 sieht ausschlieB3lich auf den sich ergebenden Nacht-Beurteilungspegel
einen arithmetischen 10 dB-Zuschlag zum Schutz des Nachtschlafes fiir die sich hieraus

ergebenden "'Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen” vor,
insofern sich bei der einwirkenden Verkehrsgerduschsituation ergibt, dass sich die Dif-
ferenz zwischen dem Nachtzeitraum gegeniber dem Tageszeitraum auf weniger als
10 dB beziffert. Hierbei wirde sich die maligebende Beurteilung dieser Raumart auf Ba-
sis der Nachtzeit ergeben. Sollte die Differenz hingegen grof3er als 10 dB sein, so ist fur
diese Raumart ebenso der Beurteilungspegel des Tageszeitraums malf3gebend. [8], [9].

Aus der gemal DIN 4109 vorgesehenen Differenzierung bezuglich des Vorgehens zum
Schutz des Nachtschlafes ergibt sich neben der 0.g. Raumart "Raume, die Uberwiegend
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zum Schlafen genutzt werden kénnen” zudem eine Bestimmung des maf3geblichen Au-
Renlarmpegels fir ,andere schutzbedirftige Raumarten®, die nicht Gberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdnnen (kurz “sonstige schutzbedurftige Aufenthaltsrdume”).
Fur die “sonstigen schutzbedlrftige Aufenthaltsraume” werden ausschlie3lich die
Beurteilungspegel zur Tageszeit herangezogen [8], [9].

Es ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maf3geblich, welche die hdhere Anforde-
rung ergibt.

Zur Bestimmung des ,malgeblichen Aulienlarmpegels® wird gemal DIN 4109 [8] zur
Nachtzeit und zur Tageszeit auf den jeweils gebildeten Summenpegel der Beurteilungs-
pegel — ausgehend der einzelnen ,malgeblichen Aulenlarmpegel“ ggf. inklusive der
oben bereits erlauterten Nacht-Zuschlage — ein weiterer Zuschlag von 3 dB hinzugefugt.

In der vorliegenden Untersuchung beziffert sich die Differenz zwischen Tages- und
Nachtbeurteilungspegel auf unter 10 dB, sodass sich unterschiedliche Ergebnisse fir
Tag und Nacht ermitteln.

Fur die geplante ,FRW* sind keine klassischen Schlafraume bzw. Raume, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden kénnen, wie in Wohnhausern o.4. gegeben. Auf-
grund mdglicher Ruherdume (= Schutzziel entsprechend Schlafraum empfehlenswert)
erfolgt die Bestimmung des resultierenden Aul3enlarmpegels demnach fir zwei ,Raum-
arten“ [8], [9]:
= Bestimmung des erforderlichen passiven Schallschutzes fir 'Raume, die tUber-
wiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen”.
(Dabei ergibt sich fir diese Raumart die mal3gebliche Larmbelastung aus derjeni-
gen ,Tageszeit” (Tag oder Nacht), die die héhere Anforderung ergibt, allerdings
unter Beriicksichtigung des um 10 dB-,Nachtschlaf-Zuschlags” erhdhten Nacht-
Beurteilungspegels.)
Im vorliegenden Fall bestimmt die Nachtzeit die Anforderung fur diese Raumart.
= Bestimmung des erforderlichen passiven Schallschutzes fiir andere schutzbedirf-
tige Raumarten, die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden (‘sonstige

schutzbedurftige Aufenthaltsraume”).

Diese bestimmt sich ausschlie3lich anhand der Beurteilungspegel zur Tageszeit.
=  Folglich wird die Ausfiihrung des erforderlichen passiven Schallschutzes je nach

definiertem Schutzziel empfohlen (z.B. sollte das Schutzziel der Ruherdume hin-

sichtlich des passiven Schallschutzes im Rahmen der Abwagung definiert wer-

den).
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6.2.3 Darstellung der mal3geblichen AuRenlarmpegel Lagemar DIN 4109

Nachfolgend werden gemafd DIN 4109 die auf ganze 1 dB aufgerundete ,malgebliche
Aulenlarmpegel L, als fassadengetreue Pegel unter Berlicksichtigung der konkreten
Baukorper [19] fur die bis zu drei Geschosshdhen ermittelt.

Des Weiteren werden informativ bei der Ergebnisdarstellung der Pegelkarten flachige
Farbkodierungen geméan DIN 45682 [10] unterlegt, welche eine optische Zuordnung der
als Einzahlwert angegebenen, malRRgeblichen AuRenlarmpegeln in 5 dB-Schritte (Zuord-
nung vgl. zugehdrige Legende jeder Pegelkarte) ermdglicht. Als Plangrundlage wird der
Grunflachenplan sowie der jeweilige Grundriss (vgl. Kap. 2) den Ergebnissen unterlegt.

Unter Bertcksichtigung der derzeitigen vorhabenbezogenen Planung beziffern sich ge-
maf DIN 4109 folgende maRgebliche AuRRenlarmpegel (Reihenfolge entspricht der
nachfolgenden Ergebnis-Darstellungen):

Fir “sonstige schutzbedirftige Aufenthaltsraume” (nicht Uberwiegend zum
Schlafen genutzt) auf Basis der Tageszeit-Beurteilung (s.0.)

Hohe UG: L, von 69 dB(A) bis 79 dB(A) - vgl. Fassadenpegel MALP - A -UG
Hohe EG: Lavon 69 dB(A) bis 80 dB(A) - vgl. Fassadenpegel MALP - A -EG
Hohe OG: Lavon 69 dB(A) bis 78 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - A -OG

Fir "Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen” auf Ba-
sis der Nachtzeit-Beurteilung (s.0.):

Hohe UG: Lavon 69 dB(A) bis 83 dB(A) - vgl. Fassadenpegel MALP - S -UG
Hohe EG: Lavon 70 dB(A) bis 84 dB(A) > vgl. Fassadenpegel MALP - S -EG
Hohe OG: Lavon 71 dB(A) bis 82 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - S -OG

Hinweise zur Lesart: Zwar wird u.a. der jeweilige Plan-Grundriss dieser Untersuchung
zur Orientierung zugrunde gelegt, allerdings ist fir die Ergebnisbestimmung die ,Ge-
baude-Auenhiille“ maBgebend. D.h. gegebenenfalls erforderliche Anderungen im wei-
teren Planungsprozess im ,Inneren des Gebédudes“ (inklusive bspw. ,verscho-
bene” Fenster oder Raumarten im Inneren etc.) haben keinen Einfluss auf die hier ermit-
telten mafR3geblichen AuRRenlarmpegel. Lediglich eine Verdnderung der zugrunde geleg-
ten Kubatur oder relevanter Hohen kann zu Veranderungen der maf3geblichen Aul3en-
larmpegel flhren.

Die maRRgeblichen AuRenlarmpegel L, stellen ausschlie3lich Grundlagen fur den passi-
ven Schallschutz entlang moglicher schutzbedurftiger Fassaden dar. Hiernach kann
keine Beurteilung der einwirkenden Verkehrsgerdusche durchgefiihrt werden (hierzu:
Vgl. Kap. 5).
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6.3 Ergénzende Hinweise zur Bauausfuhrung und zur
planungsrechtlichen Umsetzung

Die nachfolgenden Hinweise sind lediglich als erganzende Information zu den bereits in
den vorangegangenen Kapiteln aufgefiihrten Hinweisen zu verstehen (vgl. insbesondere
Kap. 3, Kap. 6.1 und Kap. 6.2). Um eine unnoétige doppelte Darstellung zu vermeiden,
werden diese nicht erneut aufgefihrt.

Passiver Schallschutz:

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der passiven SchallschutzmalRnahmen sind min-
destens die im Bereich der Baufelder vorkommenden mafigeblichen AuBenlarmpegel La
gemal den Pegelkarten in Kapitel 6.2.3 (maf3gebliche AuRenlarmpegel La) nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB [2] festzusetzen.

In den textlichen Festsetzungen sollte neben den maf3geblichen AuRenlarmpegel La u.a.
deren Bezug auf die DIN 4109-1 (2018-01) [8] angegeben werden.

Insofern eine zu bevorzugende aktive SchallschutzmafBhahme dimensioniert und pla-
nungsrechtlich festgesetzt wird, kann der erforderliche passive Schallschutz vorab einer
Festsetzung unter Beachtung dieser festzusetzenden aktiven MalRnahme ,neu” fir die
sverbleibenden® Einwirkungen bestimmt werden. (vgl. Kap. 6.1)

Hinweise zur Bauausflihrung

Zur Sicherstellung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist die konkrete Bauaus-
fihrung (u. a. AuRenwand, Dach, Fenster, etc.) durch einen entsprechenden Schall-
schutz-Nachweis im Zuge der konkreten Bauausflihrung zu tberprifen.

Hinsichtlich von Zusatzeinrichtungen des Fensters (z.B. Rollladenkasten) ist darauf zu
achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht verschlechtert wird. Entsprechende
konstruktive Hinweise kénnen VDI 2719 [11] und DIN 4109 [8] entnommen werden.

Die volle Wirksamkeit von passiven Schallschutzmal3nahmen gemaf DIN 4109 bzw. der
Schallddmmung einer Aul3enfassade und z.B. im Einzelnen von Fenstern ist nur dann
gegeben, wenn die Fenster geschlossen sind. Hierdurch kdnnen Liftungsprobleme ent-
stehen, denen durch ,Kippstellung der Fenster® oder sonstiger "indirekter Luftung" Gber
Flure oder Nachbarrdume nur unzureichend entgegengewirkt werden kann. Lediglich
eine "StolRbellftung” sorgt (kurzfristig) fir den erwiinschten Effekt.

Rein informativ wird darauf hingewiesen, dass zudem in der Energieeinsparverordnung

(EnEV 2014) in 8 6 die gleichzeitige Dichtheit und ein erforderlicher Mindestluftwechsel
vorausgesetzt wird.
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7  Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung fanden im Zuge einer Machbarkeitsstudie zum mog-
lichen Neubau bzw. Betrieb einer ,Feuer- und Rettungswache Nord (FRW-Nord) ,Auf
den Heunen“ an dem angedachten Standort westlich der Bundesautobahn A 3 bzw. von
Leverkusen-Opladen diverse schalltechnische Untersuchungen statt.

Hierzu wurden zum einen fur die schutzbedurftigen Nutzungen der FRW-Nord ein-
wirkende Larmarten betrachtet (landwirtschaftliche und gewerbliche Gerédusche sowie
Stral3enverkehrsgerdusche). Zum anderen wurde die zu erwartende Gerduschsituation
ausgehend der geplanten ,FRW-Nord' (Berufsfeuerwehr und Rettungswache, sowie
Lehrwache, mit Funktion als Technikwache) schalltechnisch untersucht, die auf die um-
liegende Nachbarschaft einwirkt. Abschlie3end erfolgte fir das geplante Bauvorhaben
die Bestimmung des erforderlichen passiven Schallschutzes in Form von maf3geblichen
AulRenlarmpegein.

Die Aufgabenstellung, die zu beachtende Ausgangssituation im Untersuchungsbereich,
Plangrundlagen, die Vorgehensweise zur Untersuchung inklusive schalltechnischer Vo-
raussetzungen kénnen u.a. dem Kapitel 1 bis 3 entnommen werden. Die zugrunde ge-
legten bzw. berechneten Nutzungen sowie Beurteilungen etc. der jeweiligen Larmarten
kénnen im Detail den einzelnen Fachkapiteln (Kap. 3 bis Kap. 6) entnommen werden.
Nachfolgend werden die Endergebnisse zusammengefasst, wobei aufgrund der Kom-
plexitat und Vielfalt der Ergebnisse ebenso auf relevante Kapitel verwiesen wird.

Fur die hier zu betrachtende vorhabenbezogene Planung fanden nicht zuletzt aufgrund
der unterschiedlichen Larmarten diverse Berechnungen und Darstellungen der Ge-
rauschsituationen statt. Nachfolgend werden daher lediglich Kern-Punkte zusammenge-
fasst, wobei aufgrund der Komplexitat und Vielfalt der Ergebnisse ebenso auf relevante
Kapitel verwiesen wird.

Gerauschsituation in Anlehnung / gemafd TA Larm und DIN 18005

Einwirkende Gerauschsituation auf die FRW - TA Larm (vgl. Kap. 4.2)

In Kapitel 4.2 wurde eine mdgliche Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausge-
hend umliegender landwirtschaftlicher und gewerblicher Flachen schalltechnisch be-
trachtet.

Fazit: Unter Berucksichtigung der oben erlauterten Vorgehensweise zur Bewertung bzw.
der erlauterten Annahmen und Ansatze ist am Planvorhaben hinsichtlich der zu erwar-
tenden Gerauscheinwirkung auf das Planvorhaben ausgehend der betrachteten
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landwirtschaftlichen und gewerblichen Flachen eine Einhaltung der geltenden Richt-
werte eines GE-Gebiets zu erwarten.

Gerauschsituation ausgehend FRW - TA Larm (vagl. Kap. 4.3)

Zu Beurteilung der zu erwartenden Gerauschsituation ausgehend der geplanten Anlage
wurden fir den zu untersuchenden Standort und zur Représentation der zukunftig mog-
lichen Nutzungen der FRW, ein seitens der Stadt Leverkusen bzw. u.a. des Fachbe-
reichs Feuerwehr definierter ,gut ausgelasteter Tag“ untersucht. Hierzu wurde ein Nut-
zungskonzept benannt, welches auf der sicheren Seite liegend zum einen die Beurtei-
lungszeit ,innerhalb der Tageszeit* gemal TA Larm, als eine ,gut ausgelastete” tages-
zeitliche Nutzung zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr représentiert. Zum anderen wurde
ein Nutzungskonzept bezogen auf die Nachtzeit dargelegt bzw. gemaf TA Larm auf die
zu beurteilende ,lauteste Nachtstunde® (Bezug: volle Zeitstunde zw. 22.00 Uhr und
6.00 Uhr).

Beurteilung: Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel beider untersuchter Be-
urteilungszeiten — Beurteilungszeitrdume innerhalb der Ruhezeit in Tabelle 4.7 sowie
innerhalb der Nachtzeit (,lauteste Nachtstunde‘) in Tabelle4.8 — mit den Immissionsricht-
werten gemal TA Larm, so wird ersichtlich, dass — unter Beachtung der Voraussetzun-
gen und hierin untersuchten Nutzungen/Ansétze (vgl. vorangegangene Kapitel) — an al-
len untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft der geplanten Feuer -und
Rettungswache Nord die Immissionsrichtwerten an allen Wochentagen eingehal-
ten werden.

Somit werden ebenso die Orientierungswerte innerhalb der Tages- sowie Nachtzeit ge-
mal DIN 18005 eingehalten. (Vgl. Hinweise hierzu Kap. 4.1.2.)

Kurzzeitige Uberschreitungen durch einzelne Schallereignisse (Spitzenpegelkriterium)
ausgehend der berticksichtigten Nutzungen liegen bei bestimmungsgemafer Nutzung
innerhalb der zuldssigen Grenzen. Somit wird das Spitzenpegelkriterium geman
TA Larm eingehalten. (vgl. Kap. 4.3.6)

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung gemaR TA Larm (vgl. Kap. 4.4)

Auf Basis der in Kapitel 4.4 erlauterten Voraussetzungen ist fur die zuktinftige Gesamt-
gerauschsituation durch Anlagen im Sinne der TA Larm ("Gesamtbelastung’) ebenfalls
eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte zu erwarten.

Auf das Plangebiet einwirkende StralRenverkehrsgerduschsituation (vgl. Kap. 5)

In einem 1. Schritt wurde zur Orientierung der einwirkenden StralRenverkehrsgerausche
eine Untersuchung auf Basis einer freien Schallausbreitung (d.h. ohne konkretes Plan-
vorhaben) bezogen auf 2 représentative pauschale Berechnungshéhen durchgefihrt
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(Einschatzung Aulenaufenthaltsbereich 2,0 m sowie mittlere Hohe von 5,0 m Uber Ge-
lande).

Des Weiteren fand unter Bertcksichtigung des konkreten Planvorhabens auf Basis der
vorliegenden Planung (vgl. Kap. 2) eine Berechnung der Beurteilungspegel entlang der
Planbauten als Fassadenpegel fir alle drei Geschosshdhen (UG, EG und OG) statt.
Dartber hinaus wurde unter Beachtung des konkreten Planvorhabens eine flachige
Larmkartenberechnung auf Hohe des AuRenaufenthaltsbereichs fiir den hierbei relevant
zu untersuchenden Tageszeitbereich durchgefihrt.

Beurteilung freie Schallausbreitung (vgl. Kap. 5.4): Beim Vergleich der Orientierungs-
werte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der Tageszeit sowie innerhalb der Nachtzeit
mit den Berechnungsergebnissen in den Larmkarten (vgl. Kap. 5.3.1) wird ersichtlich,
dass die Orientierungswerte auf Hohe des AuRBenaufenthaltsbereichs (ausschlieRlich ta-

geszeitliche Beurteilung, s.0.) sowie ebenso auf Hhe einer reprasentativen Geschoss-
héhe (5 m) im gesamten untersuchten Gebiet Uberschritten werden. Die Uberschreitun-
gen beziffern sich zur Tageszeit auf Hohe des Auf3enaufenthaltsbereichs auf bis zu 11
dB, sowie auf der Berechnungs-Hohe von 5 m auf bis zu 12 dB. Innerhalb der Nachtzeit
sind Uberschreitung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets von bis zu 16 dB zu er-

warten.

Beurteilung vorhabenbezogene Planung (vgl. Kap. 5.4):

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der Ta-
geszeit mit den Berechnungsergebnissen in den Pegelkarten (vgl. Kap. 5.3.2) wird er-
sichtlich, dass die Orientierungswerte auf Héhe des Untergeschosses im ,Innenbereich®
(d.h. zwischen Gebaude A und B) an der Siudfassade des UG Gebaudes A sowie der
Nordfassade des westlichen Gebaudeteils B, Uiberwiegend eingehalten werden. Dies gilt
ebenso fur die Westfassade des westlichen Geb&udes B. Ausnahmen bilden die Fassa-
den mit bis zu 11 dB Uberschreitung im Bereich des 6stlichen Gebaudeteils B (Bereich
freiwillige Feuerwehr). Auf Hohe des Erdgeschosses reduzieren sich die Fassadenbe-
reiche mit einer Einhaltung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb der Ta-

geszeit vornehmlich auf die Nord- und die Westfassade des westlichen Gebaudeteils B,
sowie die Westfassade des Gebaudes A. Entlang der anderen Fassaden sind Uber-
schreitungen der vorgenannten Orientierungswerte um bis zu 12 dB zu erwarten. Auf
dieser Geschosshthe werden mit bis zu 77 dB(A) die hdéchsten zu erwartenden Abso-
lutpegel innerhalb der Tageszeit erwartet. Auf Hohe des Obergeschosses beschranken
sich die Bereiche mit Einhaltung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb der
Tageszeit auf die Fassaden westlich bzw. an der Westfassade der untersuchten Ge-
baude. Es ist am Gebaude A auf dieser Geschosshohe an der Ostfassade mit Uber-

schreitungen von bis zu 9 dB auszugehen.
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Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Gewerbegebiets (GE) innerhalb der
Nachtzeit mit den Berechnungsergebnissen in den Pegelkarten (vgl. Kap. 5.3.2) wird
ersichtlich, dass die Orientierungswerte auf Hohe des Untergeschosses an der Nord-
und Westfassade des westlichen Gebaudeteils B eingehalten werden. Entlang der and-
ren Fassaden sind Uberschreitungen mit bis zu 15 dB an der Ostfassade des Ostlichen
Gebéaudeteils B zu erwarten. Auf Héhe des Erdgeschosses beschranken sich die Fas-
sadenbereiche mit einer Einhaltung der Orientierungswerte eines GE-Gebiets innerhalb
der Nachtzeit auf die Westfassade des westlichen Gebaudeteils B, sowie die Westfas-

sade des Gebaudes A. Entlang der anderen Fassaden sind Uberschreitungen der vor-
genannten Orientierungswerte um bis zu 16 dB zu erwarten. Auf dieser Geschosshéhe
werden mit bis zu 71 dB(A) die hdchsten zu erwartenden Absolutpegel innerhalb der
Nachtzeit erwartet. Auf HOhe des Obergeschosses kann ausschlie3lich an der Nordfas-
sade des auf Hohe des OG befindlichen Verbindungs-Gebaudes (Gebaude zw. Ge-
baude A und B) von einer Einhaltung der Orientierungswerte innerhalb der Nachtzeit
ausgegangen werden. Entlang der anderen Fassaden werden diese um bis zu 14 dB
tberschritten (Absolutpegel von 69 dB(A)).

AuRenaufenthaltsbereich (ausschlie3lich tageszeitliche Beurteilung, s.0.): Wenngleich
es sich hier nicht um klassische schutzbedurftige AuRenwohnbereiche als Solche han-
delt, erfolgt zur Abwagung der dort zu erwartenden Aufenthaltsqualitat eine Beurteilung
der AuRenaufenthaltsflachen. In den AuRenaufenthaltsflachen werden die Orientie-

rungswerte eines Gewerbegebiets (GE) im ,Innenbereich* zw. Gebaude A und B tber-
wiegend eingehalten. Dieser Bereich erstreckt sich teils in Richtung Westen bzw. west-
lich der Baukorper, sodass im Innenbereich bzw.im Westen die Orientierungswerte ein-
gehalten oder Uberwiegend um weniger als 5 dB Uiberschritten werden. Dies gilt ebenso
fur einen Planstreifen ndrdlich entlang des Gebaudes A. Im Sudwesten des Gebaudes
B sowie im Osten der Gebaude werden die Orientierungswerte Uiberwiegend um bis zu
10 dB Uberschritten. Darliber hinaus gehende Belastungen beziehen sich auf Randbe-
reiche.

SchallminderungsmaflRnahmen und Hinweise (vgl. Kap. 6)

Es wurden Hinweise zu empfohlenen aktiven Schallschutzmafinahmen (z.B. entlang der
A 3), zur Anordnung und Grundrissgestaltung der Planbebauung und schutzbeddrftiger
Raume (mdoglichst larmabgewandt) sowie zum Einbau fensterunabhangiger (schallge-
dammte) mechanischer Liftungsanlagen definiert. Diese kénnen im Detail dem Unter-
kapitel 6.1 entnommen werden.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen im Zuge der StraBenverkehrslarmeinwir-

kungen sowie der erganzend zu beachtenden gewerblichen Einwirkungen im Bereich
des Baufeldes (vgl. Kap. 3) wurden fur das Plangebiet bzw. die vorhabenbezogene
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Planbaukdrper passive Schallschutzmaflinahmen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hoch-
bau“ [8] bestimmt (vgl. Kap. 6.2). Die hierzu bestimmten maRgeblichen Aul3enlarmpegel
La (Fassadenpegel entlang der Baukorper) wurden fir beide gemaf3 DIN 4109 zu diffe-
renzierenden Raumarten als Abw&agungsgrundlage dargelegt, wenngleich die FRW
keine klassischen Schlafraume kennt.
Fur “sonstige schutzbedirftige Aufenthaltsraume” (nicht Uberwiegend zum
Schlafen genutzt) auf Basis der Tageszeit-Beurteilung (s.0.)
Hohe UG: Lavon 69 dB(A) bis 79 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - A -UG
Hohe EG: Lavon 69 dB(A) bis 80 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - A -EG
Hohe OG: Lavon 69 dB(A) bis 78 dB(A) > vgl. Fassadenpegel MALP - A -OG

Fir "Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen” auf Ba-
sis der Nachtzeit-Beurteilung (s.0.):

Hohe UG: Lavon 69 dB(A) bis 83 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - S -UG
Hohe EG: Lavon 70 dB(A) bis 84 dB(A) = vgl. Fassadenpegel MALP - S -EG
Hohe OG: Lavon 71 dB(A) bis 82 dB(A) - vgl. Fassadenpegel MALP - S -OG
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Anhang A: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]
[9]

Unterlagen

“Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange® (Bundes-Immissionsschutzgesetz
- BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in der derzeit gliltigen Fassung

,Baugesetzbuch® (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. I S. 3634), in der derzeit gultigen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998
Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz
AT 08.06.2017 B5) in Verbindung mit dem Schreiben des Bundesministeriums fur Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) vom 07. Juli 2017, Aktenzeichen:
IG17-501-1/2 (,Urbane Gebiete)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV); ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.
Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. I S. 2334) geandert worden ist", (Inkraft seit 1.3.2021)

Baunutzungsverordnung - BauNVO: Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grund-
stiicke, "Baunutzungsverordnung in der aktuell glltigen Fassung.

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meine Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

DIN 18005:2023-07 ,Schallschutz im Stadtebau®, ,Grundlagen und Hinweise flr die Pla-
nung®, Juli 2023

DIN 18005 Bbl 1:2023-07“ ,Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Ori-
entierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Juli 2023

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Ausgabe Januar 2018

Zur DIN 4109 [8]: Auslegungsvorschlag DIN-Normenausschuss von zusténdigen Arbeits-
ausschuss NA 005-55-74 AA ,Anforderungen an den Schallschutz, DIN-Normenaus-
schuss Bauwesen (NABau), Anfrage vom 25.5.2018 mit Antwort vom 20.9.2021
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[10] DIN 45682 ,Akustik - Thematische Karten im Bereich des Schallimmissionsschutzes®,
Ausgabe April 2020

[11] VDI 2719 "Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”, Ausgabe Au-
gust 1987

[12] VDI 3770 ,Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen®, Ausgabe
September 2012

[13] Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-19 Ausgabe 2019, FGSV 052, Heraus-
geber Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) inklusive der
hierzu vero6ffentlichten Korrekturen vom 18.2.2020

[14] ZTV-Lsw 22 ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Aus-
fuhrung von Larmschutzwanden an Strallen®, Ausgabe 2022, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrswesen

[15] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immis-
sionsschutz (LAI) ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik
Deutschland

[16] ,Parkplatzlarmstudie®, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohtfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tief-garagen®,
6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Augsburg, August
2007

[17] Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW ,Empfehlungen zur Bestim-
mung der meteorologischen Dampfung cmet geman DIN ISO 9613-2° Stand: 26. Septem-
ber 2012

[18] Ortsbesichtigung u. a. zuletzt 03.03.2024

[19] Abstimmung / Informationserhalt mit/vom dem Auftraggeber Stadt Leverkusen, Gebaude-
wirtschaft u. a. zur generellen Vorgehensweise (insbesondere bezlglich zu treffender An-
nahmen, insofern hier keine konkreten Angaben vorliegen, sowie u.a. Abstimmungen und
Hinweise zu moglichen Vorgehensweisen zur Betrachtung der umliegenden Betriebe sei-
tens Kramer Schalltechnik GmbH, u.a. per E-Mail v. 08.01.2024, 15.01.2024, 18.01.2024,
22.01.2024, 25.01.2024 u. 10.04.2024) sowie heranzuziehende Eingangsdaten, Plan-
grundlagen etc., und weitere Informationen mit u.a.:
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- Final zu berticksichtigendes Nutzungskonzept bzw. Frequentierung der geplanten zu-
kunftigen Anlage eines gut ausgelasteten Tages zur Beurteilung der geplanten Anlage
(Ansatze und Fahrzeughewegungen), per E-Mail am 07.02.2024

- Zur Vorgehensweise: U.a.: Keine Einrechnung einer Beschallung, da keine konkreten
Standorte bzw. zuklnftig vorgesehenen Lautsprecher-Ausrichtungen bekannt sind,
noch die zu beschallenden Flachen (u.a. 04.03.2024 u. 13.03.2024)

- Erstabstimmungen bzw. Grundlagen-Plane zur Einschéatzung bestimmter Nutzungen
(z.B. Lage der Desinfektionshallen, Schwerlastregal) per E-Mail v. 20.12.2023, bzw.
Parkplatz-Zuordnungen EG und UG per E-Mail v. 26.01.2024

Zur Untersuchung heranzuziehende Planung, mit Erhalt v. 25.01.2024:

- Griunflachenplan (Untersuchungsgrundlage mit Stand 25.01.2024)
Datei: ,20240125-65-HK-Grunflachenplanung-Aktuell*

- Grundriss UG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 12.12.2023)
Datei: ,FRW_ZZ_VCA_A_LPHO0_00005_DR_-01_Grundriss UG

- Grundriss EG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 29.11.2023)
Datei: ,FRW_ZZ VCA_A_LPHO_00006_DR_GF_Grundriss EG’

- Grundriss OG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 13.12.2023)
Datei: ,FRW_ZZ VCA_A_LPHO_00007_DR_01_Grundriss OG'

- Hohendarstellung UG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023)
Datei: ,FRW_ZZ VCA A LPHO 00002 _DR_-01_Ho6hendarstellung UG
- Hohendarstellung EG (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023)
Datei: ,FRW_ZZ VCA_A LPHO0O_00001_DR_GF_Ho6hendarstellung EG
- Schnitt Q2 (Untersuchungsgrundlage mit Stand 27.10.2023)
Datei: ,FRW_ZZ VCA_A_LPHO_00009 SCH_ZZ'
- Schnitt Q1 (Untersuchungsgrundlage mit Stand 10.01.2024)
Datei: ,FRW_ZZ VCA_A_LPHO_00010_SCH_ZZ‘
Zur Untersuchung heranzuziehende Ansicht, mit Erhalt v. 26.01.2024:

- 3D-Ansicht Sid-West (Untersuchungsgrundlage mit Stand 26.01.2024) (weitere
Ansichten liegen nicht vor)
Datei: ,PHOTO-2024-01-26-Ansicht Std-West'

- Abstimmungen zu méglichen Vorgehensweisen zur Betrachtung der umliegenden
Betriebe (mittels Analogieschluss sowie in Anlehnung an die DIN 18005 fir den
landwirtschaftlichen Betrieb Schlieper, Erlauterungen, u.a. per E-Mail v.
22.01.2024 u. 25.01.2024 sowie Abstimmung 04.03.2024 sowie 05.03.2024)
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[20] Abstimmung / Informationserhalt mit/von der Stadt Leverkusen, Immissionsschutz, u. a.
zur generellen Vorgehensweise sowie heranzuziehende Eingangsdaten (hierzu u.a. Ab-
stimmungen und Hinweise zu mdglichen Vorgehensweisen zur Betrachtung der umlie-
genden Betriebe seitens Kramer Schalltechnik GmbH, u.a. per E-Mail v. 08.01.2024,
15.01.2024, 18.01.2024, 22.01.2024 u. 25.01.2024), etc., sowie weitere Informationen mit
u.a.:

Einstufung Schutzbedurftigkeit Plangebiet (Gewerbegebiet), u.a. 25.01.2024 per E-
Mail

Einstufung schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld, u.a. 25.01.2024 per E-Mail: Misch-
gebiet fur die im Aul3enbereich bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen (u.a. Am
Hauweg und Auf den Heunen); sowie u.a. 11.01.2024 per E-Mail: WA-Gebiet im Be-
reich Hermann-Lons-StralRe sowie Ubersichtslageplan FNP

Weiterleitung v. Grundinformationen seitens der Stadt Langenfeld Rhld., u.a. fur die
relevanten Bereiche Am Hauweg 2, Am Hauweg 42 -46 sowie Auf den Heunen 1 - 3.
Information, dass keine detaillierte Betrachtung der umliegenden Betriebe durchzufih-
ren ist. Auf eine detaillierte Begehung bzw. Nutzungsabfrage ist zu verzichten. Vorge-
hensweise Analogieschluss per E-Mail v. 29.01.2024.

[21] Abstimmung / Informationserhalt mit/von der Stadt Leverkusen, Fachbereich Umwelt, u.
a. zur generellen Vorgehensweise sowie heranzuziehende Eingangsdaten, Plangrundla-

gen etc., sowie weitere Informationen mit u.a.:

Zur Berechnung der einwirkenden offentlichen StraRenverkehrsgerausche gemar
RLS-19: Heranzuziehende StraRenverkehrsdaten (fur die A 3, L 288 und Solinger Str.)
inkl. Kennwerte gemafl RLS-19 nach SzZV 2019 (Landesbetrieb StraRenbau NRW);
Zudem hierauf anzuwendende allgemeine Verkehrszunahme mit eine Prognoseansatz
v. 10 %.

Auf eine Anwendung der aktuelleren Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2021 ist zu ver-
zichten.

[22] Abstimmung / Informationserhalt mit/von der Stadt Leverkusen, Fachbereich Feuerwehr,

inkl. final heranzuziehende Schallleistungspegel d. zu beachtenden Geratschaften, per E-
Mail v. 26.01.2024.

[23] Abstimmung im Rahmen einer Videokonferenz am 13.03.2024 beziglich erster Vorab-
Ergebnisse v. 13.03.2024 (Teilnehmer u.a.: Stadt Leverkusen - Umwelt [21], [20], Gebau-
dewirtschaft [19], Feuerwehr [22]; sowie Kramer Schalltechnik GmbH.)
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[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

Geobasisdaten NRW (Opendata)/Bezirksregierung Koln

Digitales Gebaudemodell (LOD1): Land NRW(2023), Datenlizenz Deutschland — Zero —
Version 2.0, (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0) www.opengeodata.nrw.de/produkte/ge-
obasis

Digitales Gelandemodell (DGM1): Land NRW(2023), Datenlizenz Deutschland — Zero —
Version 2.0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0); www.opengeodata.nrw.de/produkte/geoba-
sis

Orthophoto: Land NRW(2023), Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero -2-0), www.wms.nrw.de/geobasis/iwms_nw_dop

ALKIS (Amtliches Liegenschaftskatasterinformationssystem) und ABK (Amtliche Basis-
karte): Land NRW(2023), Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0), www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_alkis und
www.wms.nrw.de/geobasis/wms_nw_abk

Messung der Maximalpegel entstehend an einem Bandensystem eines Kleinspielfeldes
in Hennef, Gartenstral3e. Eigene Messung, KRAMER Schalltechnik GmbH

Landes-Immissionsschutzgesetz - LimschG (Gesetz zum Schutz vor Luftverunreinigun-
gen, Gerauschen und ahnlichen Umwelteinwirkungen) mit Stand vom 15.5.2022

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemission durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten®,
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw* Merkblatter
25, Hrsg. Landesumweltamt NRW, Essen 2000

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, Heft 192, 1995
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Anhang B: Berechnung TA Larm

Anhang B 1. Angaben zur Prognosesicherheit sowie verwendetes Berech-

nungsprogramm

Angaben zur Prognosesicherheit:

In der vorliegenden Schallimmissionsprognose kann davon ausgegangen werden, dass durch
prazise Berechnung sowie konservative Ansatze, die ermittelten Beurteilungspegel an der
oberen Grenze der moglichen Bandbreite liegen. Dies ist bedingt durch:

Eine angenommene maximale Auslastung auf Basis des zu untersuchenden Nutzungs-
konzepts,

In der Parkplatzlarmstudie wird im Kapitel 9.2 ein Vergleich von gemessenen mit berech-
neten Beurteilungspegeln vorgenommen. Dieser kommt zu dem Ergebnis, dass die nach
dem in der Parkplatzlarmstudie vorgeschlagene Berechnungsverfahren mit dem Zuschlag
Kl berechneten Beurteilungspegel Uber die entsprechenden Messergebnisse liegen.

messtechnisch abgesicherte Zusammenhénge zur Berechnung der Schallleistung (Erfah-
rungswerte)

die Durchfuhrung der detaillierten Prognose mit frequenzabhangiger Berechnung in den
Oktaven von 63 Hz bis 8 kHz nach DIN ISO 9613-2,

eine umgebungsgetreue akustische Simulation mittels numerischer Berechnungen und
physikalischer Modelltechnik,

ein mathematisches Optimierungsverfahren der akustischen Software MAPANDGIS,
Sicherheitszuschlage bei den Emissionsansatzen,

Temporar einwirkende Gerauschvorgange wie z.B. das allgemeine Freiflachengeschehen
werden unter konservativen Rahmenbedingungen einbezogen,

Statistische Fehler sind aufgrund der Vielzahl der Einzelschallquellen reduziert.

Aufgrund dieser pessimalen Abschatzung ist fur die ermittelten Beurteilungspegel davon aus-
zugehen, dass die tatsachlichen Werte in einem Bereich von + 0 bis - 3 dB um die angegebe-
nen Werte liegen werden.

Insgesamt liegen die ermittelten Gerauschimmissionen somit auf der sicheren Seite.

Angaben zum Berechnungsprogramm:

Die Berechnungen erfolgen mit dem Programmsystem MAPANDGIS, Version 2.0.0.3
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Anhang B 2: Akustisches Modell TA Larm - Gerduschsituation ausgehend

Feuer- und Rettungswache Nord

Das nachfolgende akustische Modell stellt die Nutzungen u. Quellbezeichnungen fiur die Be-
rechnungen innerhalb der Tageszeit dar. Das Modell veranschaulicht aufgrund der identi-
schen Lage ebenso die Quellen innerhalb der Nachtzeit (,,lauteste Nachtstunde®) (vgl.
Kap. 4.3). Welche Quellen wann und inwieweit eingerechnet wurden, kann im Detail insbeson-
dere dem Kapitel 4.3 sowie den Berechnungstabellen in diesem Anhang B enthommen wer-
den.

Das akustische Modell veranschaulicht die Quellen als Draufsicht, sodass zu beachten ist,
dass die Quellen hier Gberlagert dargestellt sind (Aufgrund der komplexen Gegebenheiten mit
zwei Grundhéhen sowie der Ubergange im Plangebiet, vgl. Kap. 2).

Die in den Berechnungen bertcksichtigten Hohen und sonstige Informationen sind den detail-
lierten Berechnungstabellen in diesem Anhang B zu entnehmen.

Aufgrund des komplexen Modells wird die Legende des akustischen Modells in zwei weiteren
Darstellungen im Anschluss veranschaulicht. Dieser kbnnen ergdnzend ebenso orientierende
Informationen zu den berlicksichtigten entnommen werden.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de



Kramer Schalltechnik GmbH

Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

/\,

2
2
\

Otto-von-Guericke-StralRe 8

Akustisches Modell FRW innerhalb der Tageszeit
(
\q

Seite 103 von 119

beinhaltet ebenso die Nachtzeit, vgl. u.a. Legende u. Berechnungstabellen)

RS
X
bateds

AN
SR
“

o

S
S

\/
&
S

0%,
®,

OO

S8

-
X
&S

XD
-

-
&

v
o0,

Q
0’:

LR
0.:
*.

=
8
-

.,

5
RS
[ >

10
|

D-53757 Sankt Augustin

www.kramer-schalltechnik.de



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 104 von 119

Spitzenpegel =
g , o @ 4 Kramer
reg_An_Abfahrt Parkdecks UG_MA Tagesdienst_Schulbetrieb_Einsatzdienst ’ h | | h . k
/ r P2A1 - r P2A3: 71 Pkw-Anfahrten tags_0 nachts SC alltechni

/ r P2R1 - r P2R3: 71 Pkw-Abfahrten tags_0 nachts
reg_An_Abfahrt Parkplatz EG_MA_Einsatzdienst
/ r P1AR: 5 Pkw-An- und 5 Pkw_Abfahrten tags_0 nachts
reg_Parkplatz_EG_Mitarbeiter Einsatzdienst
/ r P1: Parkplatz_10 Pkw-Bew. tags_0 nachts
reg_Waschplatz
A rwhH: Hochdruckreiniger Waschplatz_30 Minuten tags_0 nachts
reg_Logistik_Verladung_10 Min_tags
r LG: Verladung mittels E_Stapler_10 Minuten tags_0 nachts
reg_externe u interne Logistik_Fahrten_12 Fahrten tags
/ r LA1 - r LA3: Anfahrt schw. Lkw_6 tags_0 nachts
/ rLR1-rLR3: Riickfahrt_schw. Lkw_6 Fahrten tags_0 nachts
reg_Wartung_Bestlickung_Fahrten_extern
/ r WFfA1 - r WFA3: Anfahrt_ schw. Fz_5tags_1 nachts
/ r WfR1 - r WFR3 u. r WIRr: Ruckfahrt_schw. Fz_5 tags_1 nachts
reg_Wartung_Bestueckung_Fahrten_eigen
r WeA1 - r WeA3: Anfahrt_schw. Fz_3 tags_1 nachts_
r WeR1 -r WeR3 u. r WeRr: Rickfahrt_3 tags_1 nachts_
reg_UG_Werkstaetten_Innenhof
r UG Ka u. r UG Kb: Kettensdgentests_insg. 4 x 5 Min
reg_taeglPruefung_Rangieren_Leerlauf
r tPF: 4 schw. Fz. insg. 50 Min (20 Min Drehl._sonst 10 Min)
reg_taegl Pruefung_Fahrten
rtPA: Anfahrt_ je 4 schw. Lkw
rtPR u. r tPRr: Riickfahrt_je 4 schw. Lkw
reg_THL_Stromerzeuger_1 Uebpro Tag_1h
A r THL St: Stromerzeuger (60 Minuten)
reg_THL_Geraete_1 Ueb pro Tag_1h
r THL S: Schneid- u. Spreizgerét _10 Minuten
r THL HK: Handkreissége_10 Minuten
r THL W: Winkelschleifer_10 Minuten
r THL S&: Sabelsdge 10 Minuten
r THL P: Plasmaschneider_10 Minuten
1 THL K: Kompressor_10 Minuten
reg_THL_VerladungKfz_1 Ueb pro Tag_1h
/ r THLG: Verladung_Kfz_Schwerlastregal_Ubungsflache (insg. 10 Min)
reg_THL_Fahrten_1 Ueb pro Tag_1h
/" rTHLA: Anfahit TG 2 schw. Lkw
/ r THLR u. r THLRr: Rickfahrt THL_ 2 schw. Lkw
reg_THL_1 Ueb pro Tag_1h
l r THL L: Leerlauf_2 schw. Lkw (je 60 Minuten)
Eins_FFW_Fahrten
/ E FFA1 - E FFA3: Ausfahrt schw. Lkw (3 tags/0 nachts)
/ E FFR1 - E FFR3 u. E FFRr: Riickfahrt schw. Lkw (3 tags/0 nachts)
Eins_Parkplatz_ FFW_Einsatz
/  EPFFW: 28 Pkw-Bew. tags
Eins_An_Abfahrten_Parkplatz_FFW_Einsatz_
/ E FEA1 - E FEAS3: Anfahrt 14 Pkw
/ E FER1 - E FER3: Ausfahrt 14 Pkw
reg_Turm_Fahrten_1 Ueb pro Tag_FFW_1h
/ r TuA1-r TuA3: Anfahrt TG_ je Ubung 2 schw. Lkw
/ r TuR1 - r TuR3 u. r TuRr: Riickfahrt TG_ je Ubung 2 schw. Lkw
reg_Turm_1UebproTag2h
% r TL: Leerlauf_2 schw. Lkw (insg. 60 Minuten)
reg_An_Abfahrten_Parkplatz_FFW_Ubung
/  rFUA1-rFUA3: Anfahrt 18 Pkw
/ rFUR1 - r FUR3: Ausfahrt 18 Pkw

AN

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024 Seite 105 von 119

reg Parkplatz FFW_Ubung

o
A 1P FFW: 36 Pkw-Bew. tags E Kramer

Schalltechnik

reg_TiefbauGrube_2 Ueb pro Tag_je 60 Min

r TG K: je Ubung: Kettensége (10 Minuten)

r TG HK: je Ubung: Handkreissége (10 Minuten)
reg_TiefbauGrube_2 Ueb pro Tag_je 60 Min

r TG St: je Ubung: Stromerzeuger (60 Minuten)
reg_TiefbauGrube_2 Ueb pro Tag_je 60 Min

r TG L: je Ubung: Leerlauf 2 schw. Lkw (je 60 Minuten)
reg_TiefbauGrube_Fahrten_2 Ueb pro Tag_je 60 Min

r TGA1-r TGA3: Anfahrt TG_je Ubung 2 schw. Lkw

r TGR1 - r TGR3 u. r TGRr: Riickfahrt TG_ je Ubung 2 schw. Lkw
Eins_Brandschutz_Tagesdienst

/ E BAP: Ausfahrt Pkw (2 tags_0 nachts)

/ E BAS: Ausfahrt Sprinter 3,5t (3 tags_0 nachts)

/ E BRP u. E BRPr: Riickfahrt Pkw (2 tags_0 nachts)

/ E BRS u. E BRSr: Riickfahrt Sprinter 3,5t (3 tags_0 nachts)
Eins_Feuerwehr-Fz_Fahrten

E FAL: Ausfahrt schw. Lkw (12 tags/2 lauteste Nachtstd.)
E FAP: Ausfahrt Pkw (6 tags/1 lauteste Nachtstd.)
E FAS: Ausfahrt Sprinter 3,5t (6 tags/1 lauteste Nachtstd.)
E FRL u. E FRLr: Riickfahrt schw. Lkw (12 tags/2 lauteste Nachtstd.)
E FRP u. E FRPr: Rickfahrt Pkw (6 tags/1 lauteste Nachtstd.)
E FRS u. E FRSr: Rckfahrt Sprinter 3,5t (6 tags/1 lauteste Nachtstd.)
reg_Desinfektion_extern Rettungsfz_Fahrten

/ r DR: Ausfahrt (1 tags/1 lauteste Nachtstd.)

/ r DA: Anfahrt (1 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rettungsfz_Fahrten

/ E RA: Ausfahrt (32 tags/8 lauteste Nachstd.)

/ E RR u. E RRr: Ruckfahrt (32 tags/8 lauteste Nachstd.)
reg_Bolzplatz_Streetball_Platz

NANNNANN

20240125-65-HK-Grinflachenplanung-Aktuell.png
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Anhang B 3: Berechnungen - TA Larm

Anhang B 3.1 Berechnung Gerauschemission TA Larm

Die Berechnung der Schallleistungspegel erfolgt frequenzabhangig in Oktavbandbreite
(63 Hz bis 8 kHz). Die bei der Emissionsberechnung verwendeten Grof3en, von denen
die hier relevanten in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrt sind, haben folgende Be-

deutung:

Tabelle Anhang B.1: Rechnerausdruck Emission (soweit erforderlich)

Spalte
Nr.

Name

KO_W

KT

KI
LW/LmED
LW/LmE N
Flache/Anz.
Anz.D
Anz. N
TED

TEN

Spek. ID
Rw Spek. ID
Cd

Zusétzl. fir Parkplatze:
Anz. P

Bew/h Tag

Bew/h Nacht

Park. Art

Zuschlag P-Art

Beschreibung der KenngroRe

Nummer der Schallquelle bzw. des Betriebsvorgangs (siehe Schallquellenplan)
Bezeichnung der Schallquelle bzw. des Betriebsvorgangs

Hohe der Schallquelle in m / ggf. als AbsoluthGhe

RichtwirkungsmaR Do (DQ) in dB

Zuschlag fiir Ton- oder Informationshaltigkeit der Schallquelle in dB
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit der Schallquelle in dB

Schallleistungspegel / Emissionspegel ,Day* in dB(A)

Schallleistungspegel / Emissionspegel ,Night* in dB(A)

Hiillfldche bzw. schallabstrahlende Flache eines Bauteils in m? bzw. Anzahl
Anzahl ,Day*

Anzahl ,Night*

Einwirkzeit der Schallquelle ,Day” in Minuten

Einwirkzeit der Schallquelle ,Night in Minuten

Referenznummer fiir verwendetes Spektrum / Schallleistung
Referenznummer fiir Schallddmm-Spektrum

Diffusitatsterm nach DIN EN 123544

Anzahl der Parkplatze

Bewegungen pro Stunde und Stellplatz tagstiber
Bewegungen pro Stunde und Stellplatz nachts
Art des Parkplatzes

Zuschlag fiir die Parkplatzart
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Anhang B 311 Berechnung der Schallemission - Gerdusche einwirkend auf die FRW
ausgehend landwirtschaftlicher Flache

Verwendete Ausgangsspektren - landwirtschaftlicher Betrieb Schlieper (vgl. Kap. 4.2)

Kommentar 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Ges. UID
G flachenbezogener Schallleistungspegel DIN18005 tags/nachts 0 0 0 60 0 0 0 0 60 1

Emissionen - - landwirtschaftlicher Betrieb Schlieper (vgl. Kap. 4.2)

Nr Name z Lw/ Lw/  num. num. Fla- Anz. Anz. TED TEN Spek. Cd
. LmE LmE Add. Add. chel D N ID
D N D N Anz.
D

flachenbezogener Schallleistungspegel

DIN 18005 f. GE-Gebiet 2 989 989 00 00 7800 1 1 960 60 1 0

Anhang B 312 Berechnung der Schallemission - Gerausche ausgehend FRW auf die
Nachbarschaft

Verwendete Ausgangsspektren - FRW (vgl. Kap. 4.3)

Kommentar 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Ges. UID
Bolzplatz (Erwachsene u. Jugendliche) %799 821 864 906 903 90 757 96 2
Kettensage (f. Stihl) 7797 101,07 99,87 111,57 111,47 110,37 108,57 103,57 117 11
Stromerzeugung (f. Eisemann) 68,29 79,09 8429 8859 9419 9229 8909 8009 98 1
Handkreissage (f. Makita) 6482 7762 7972 8782 9912 108,52 109,02 109,62 114 12
Plasmaschneider (f. Jackle) 7594 8584 8944 9374 9744 9824 9694 96,34 104 17
Winkelschleifer (. Bosch) 852 852 7532 7552 8062 103,52 9382 7742 104 15
Sabelsage (f. Bosch) 452 452 7132 7152 7662 9952 8982 7342 100 18
Schneid- und Spreizgerat (f. Lukas) 248 -248 6432 6452 6962 9252 8282 6642 93 14
Kompressor (f. Kaeser) 88,89 8739 8589 8799 9119 8909 8569 8229 97 16
schw. Fz Rangieren Inbetriebnahme Leerlauf 8501 87,01 8901 9301 9401 9101 8701 77,01 99 19
Lkw Bremse 0 0 0 0 0 108 0 0 108 22
Lkw Leerlauf 80,01 82,01 8401 8801 8901 8601 8201 7201 94 10
Lkw Ein- und Ausfahrten (dB pro m/h) 4198 4698 4998 5198 5898 5598 4798 4098 62 3
Lkw Ein- und Ausfahrten inkl. Riickwértspiepen (dB pro m/h) 4698 5198 5498 5698 6398 6098 5298 4598 67 4
Lkw Ein- und Ausfahrten (dB pro m/h) 4298 4798 5098 5298 5998 5698 4898 4198 63 5
Lkw Ein- und Ausfahrten inkl. Riickwértspiepen (dB pro m/h) 4798 5298 5598 5798 6498 6198 5398 4698 68 8
Sprinter Ein- und Ausfahrten (dB pro m/h) 38,98 4398 4698 4898 5598 5298 4498 3798 59 7
Sprinter Ein- und Ausfahrten inkl. Riickwartspiepton (dB prom/h) 43,98 4898 5198 5398 6098 57,98 4998 4298 64 9
Pkw-Fahrt/pro Meter/h 30,78 3508 37,68 4308 4548 4268 3858 3208 497 6
Gabelstapler Fahrt/lUmsetzen (Diesel) 80,34 91,34 90,74 9514 9514 9664 9244 8454 102 13
Hochdruckreingier 62,92 6832 7602 8092 8732 8932 9252 8962 963 21
Maximalpegel Gabelstapler-Verladung 98,96 108,96 116,96 117,96 119,96 118,96 111,96 101,96 125 23
E-Stapler inklusive Verladetatigkeiten 69,96 7996 8796 8896 9096 8996 8296 7296 96 20
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Emissionen - FRW - innerhalb der Tageszeit (vgl. Kap. 4.3)

Nr.

r TGSt

B
ERA

ERR

ERRr

rDA

rDR

EFAL

E FAP

E FAS

EFRL

E FRLr

EFRS

E FRSr

EFRP

EFRP

E BAS

EBRS

E BAP
E BRP
E BRSr

E BRPr

r TGA1

r TGA2

r TGA3

r TGR1

rTGR2

r TGR3

r TGRr

rTGK

rTGHK

Kramer Schalltechnik GmbH

Name

Stromerzeuger - je Ubung Lauf: je 60 Minuten_2
Ubungen/d
reg_Bolzplatz

Eins_Ausfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Rettungsfz. (32 tags/8
lauteste Nachstd.)
reg_Einfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

reg_Abfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

Eins_Ausfahrt _Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Ausfahrt_ Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Ausfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (EW) - Aus-
fahrt (6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. schw.
Lkw (HLF Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (6 tags/1
lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. Sprinter
(6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Ausfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Sprinter
35t

Eins_Rueckfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Sprin-
ter 35t

Eins_Ausfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Pkw

Eins_Rueckfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Pkw

Eins_Rueckfahrt_Rueckwarts_Brandsch. Tages-
dienst Fz. Sprinter 35t
Eins_Rueckfahrt_Rueckwarts_Brandsch. Tages-
dienst Fz. Pkw

reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-
gen/d

reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-
gen/d

reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-
gen/d

reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_je Uebung TG_2 schw
Lkw_2 Ubungen/d

Kettensage - je Ubung Lauf: je 10 Minuten_2 Ubun-
gen/d

Handkreissage - je Ubung Lauf: je 10 Minuten_2
Ubungen/d

56.9 A

1,6
61.8A

61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.4A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.4A
61.4A
61.8A
61.8A

61.4A
61.4A
61.8A

61.4A
61.8A
61.8A
56.4A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A
56.9 A

56.9 A

Otto-von-Guericke-StralRe 8

Lw/L
mE D

101,0

96,0
95,4

104,1
94,4
87,0
86,0
88,1

i
81,1

101,4
918
94,1

83,8
84,8
68,5
84,7
87,7

73,6
76,6
788

62,7
89,0
88,8
86,5
91,8
90,2
91,9
100,0
120,0

117,0

num.
Add. D

0,0

0,0
18,3

27,0
12,3
25,0
24,0
14,3
14,2
14,3
27,6
13,0
273
12,0
27,3
11,0
20,9
23,9

20,9
23,9
10,0

10,0
20,0
19,8
17,5
22,8
21,2
22,9
0,0
0,0

0,0

Flache/
Anz.D

2

0
0
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Anz.D

32

32

32
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TED

60

120
60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60
60
60

60

60

60

60

60

60

60

60

Spek. ID

10
"

12

Cd
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Nr.

rTGL

rTHLG

rTL

r FUA1

r FUA2
r FUA3
r FUR1

r FUR2
r FUR3
rP FFW
E FER1
E FEA3
E FER2
E FEA2
E FER3
E FEA1
EPFFW
E FFA1

E FFA2

E FFA3

E FFR1

E FFR2

E FFR3

E FFRr

r TuA1
r TuA2
r TuA3
r TuR2
r TuR3
r TuRr

r TuR1
r THLRr

r THLA
rTHLR
rTHLL
r THL St
rTHLS
r THL HK
rTHLW
rTHLK

Kramer Schalltechnik GmbH

Name

je Ubung 1 Std. Leerlauf v. 2 schw. Lkw _2 Ubun-
gen/d

Verladung Kiz_mittels Gabelstapler_zw_Schwer-
lastregal_Ubungsflache_insg. 10 Min

60 Min. Leerlauf 2 schw. Lkw (1x L6schfz. u.
1xDrehleiter-Fz. 2x 20 Min.)

Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung

Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung
Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung
Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
Parkplatz FFW Ubung
Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
Parkplatz FFW Einsatz

Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Ruckfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Riickfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Ruickfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

Eins Riickfahrt riickwarts FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3
tags/0 nachts)

reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

reg_FFW_Riickfahrt rickwarts_Uebung Turm_2
schw Lkw
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_Uebung THL_2 schw
Lkw
reg_Anfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw

reg_Rueckfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw
Leerlauf 2 schw. Lkw_je 1 Std.
Uebung_THL_Stromerzeuger_60 Minuten
Uebung_THL_Schneid- u Spreizgerat _10 Minuten
Uebung_THL_Handkreissdge_10 Minuten
Uebung_THL_Winkelschleifer_10 Minuten
Uebung_THL_Kompressor_10 Minuten

56.4 A

624 A

61.4A
61.4A
55.8A
55.8A
61.4A
61.4A
55.8 A
55.8A
55.8A
61.4A
61.4A
61.4A
61.4A
568 A
56.4A

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

56.4A

56.4A

56.4A
61.8A
61.8A
61.8A
56.4A
56.4A

61.8A
61.8A

61.8A
61.8A
61.8A
62.3A
62.0A
62.0A
62.0A
62.0A

Otto-von-Guericke-StralRe 8

Lw/L
mED
100,0

102,0
94,0

77,6
80,8
824
86,5
81,0
77,6
39,6
854
813
79,2
79,7
76,5
76,5
38,5
84,2

89,0
89,9
83,3
87,6
913
844

824
87,2
934
85,8
89,5
82,6

91,1
87,0

924
89,0
97,0
98,0
93,0
114,0
104,0
97,0

num.
Add. D
0,0

0,0
0,0

15,3
18,5
20,1
242
18,7
15,3

242
20,1
18,0
18,5
15,3
15,3

16,4
21,2
22,1
15,5
19,8
23,5
11,6

16,4
21,2
274
19,8
23,5
11,6

25,1
13,0

264
23,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

Flache/
Anz.D
2

1

o O o o o o

o O O o o o

o o O O = A Al A
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Anz.D TED Spek.ID

2 60
1 10
1 60
18 60
18 60
18 60
18 60
18 60
18 60

960
14 60
14 60
14 60
14 60
14 60
14 60

960
3 60
3 60
3 60
3 60
3 60
3 60
3 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
1 60
1 10
1 10
1 10
1 10
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Nr.

rTHLP
r THL Sa
rtPRr

rtPA

rtPR
rtPF

rUG Ka
rUG Kb
r WeA1
r WeA2
r WeA3
r WeR2
r WeR3
r WeRr

r WeR1
r WfA2
r WFA3
r WfA1
r WR1
r WfR2
r WfR3
rLA2
rLA1
rLR2
rLR3
rLA3
rLR1
rLG

r WH
rP1
rP1AR
r P2A1
r P2A2
r P2A3
r P2R1
r P2R2
r P2R3
SP2
SP1

r TuR2
r TuR3
r TuRr

r TuR1

Kramer Schalltechnik GmbH

Name

Uebung_THL_Plasmaschneider_10 Minuten
Uebung_THL_S&belsége_10 Minuten

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_tagl. Priifung_4 schw
Lkw

reg_Anfahrt_tagliche Prifung z Innenhof_4 schw
Lkw

reg_Rueckfahrt_tagl. Priifung_4 schw Lkw

taeglPriifung_4 schw. Fz._insg. 50 Min (20 Min
Drehl._sonst 10 Min)
Kettensagentest (2 x je 5 Min)

Kettensagentest (2 x je 5 Min)
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl Schule
schw Lkw
reg_Ruickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
Verladung Logistik mittels E_Stapler 10 min
Hochdruckreiniger

Parkplatz MA Einsatzdienst 10 Fahrten tags
5 An- und Abfahrten Pkw MA Einsatzdienst
71 Pkw-Anfahrten P2 tags

71 Pkw-Anfahrten P2 tags

71 Pkw-Anfahrten P2 tags

71 Pkw-Abfahrten P2 tags

71 Pkw-Abfahrten P2 tags

71 Pkw-Abfahrten P2 tags

Lkw-Bremse Max.

Gabelstapler Max.
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

reg_FFW_RIickfahrt riickwérts_Uebung Turm_2
schw Lkw
reg_FFW_Riickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

62.0A
62.0A
61.8A

61.8A

61.8A
624 A

58.5A
60.5A
61.8A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A

56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
56.4A
56.4A
56.8 A
574A
614A
61.4A
61.4A
61.4A
55.8A
55.8A
61.4A
61.4A
61.8A
62.8 A
61.8A
56.4A
56.4A

61.8A
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Lw/L
mED
104,0

100,0
87,0

94,6

93,3
99,0

120,0
120,0
90,8
90,6
91,8
92,0
93,7
88,8

90,5
89,8
91,0
85,5
92,1

90,7
85,3
90,6
86,3
91,5
86,1

94,6
919
96,0
96,3
313
78,7
83,6
86,7
86,2
83,0
87,8
83,6
108,0
125,0
85,8
89,5
82,6

91,1

num.
Add. D
0,0

0,0
13,0

25,6

243
0,0

0,0
0,0
20,0
19,8
21,0
212
229
13,0

19,7
19,8
21,0
15,5
22,1
20,7
15,3
19,8
15,5
20,7
15,3
23,8
211
0,0
0,0

22,0
154
18,5
18,0
14,8
19,6
154
0,0
0,0
19,8
23,5
11,6

25,1

Flache/
Anz.D
0

0
1
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TED Spek.ID
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60 5
60 5
60 5
60 5
60 5
60 5
60 5
60 5
10 20
30 21
960

60 6
60 6
60 6
60 6
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60 6
60 6
960 22
960 23
60 5
60 5
60 8
60 5
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Nr.

r THLRr

r THLA
rTHLR
rTHLL
r THL St
rTHLS
r THL HK
rTHLW
rTHLK
rTHLP
rTHL Sa
rtPRr

rtPA

rtPR
rtPF

rUG Ka
rUG Kb
r WeA1
r WeA2
r WeA3
r WeR2
r WeR3
r WeRr

r WeR1
r WfA2
r WfA3
r WfA1
r WR1
r WfR2
r WfR3
rLA2
rLA1
rLR2
rLR3
rLA3
rLR1
rLG

r WH
rP1
rP1AR
r P2A1
r P2A2
r P2A3

Kramer Schalltechnik GmbH

Name

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_Uebung THL_2 schw
Lkw
reg_Anfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw

reg_Rueckfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw
Leerlauf 2 schw. Lkw_je 1 Std.
Uebung_THL_Stromerzeuger_60 Minuten
Uebung_THL_Schneid- u Spreizgerat _10 Minuten
Uebung_THL_Handkreissédge_10 Minuten
Uebung_THL_Winkelschleifer_10 Minuten
Uebung_THL_Kompressor_10 Minuten
Uebung_THL_Plasmaschneider_10 Minuten
Uebung_THL_Sabelsége_10 Minuten

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_tagl. Priifung_4 schw
Lkw

reg_Anfahrt_tagliche Prifung z Innenhof_4 schw
Lkw

reg_Rueckfahrt_tagl. Priifung_4 schw Lkw

taeglPriifung_4 schw. Fz._insg. 50 Min (20 Min
Drehl._sonst 10 Min)
Kettensagentest (2 x je 5 Min)

Kettensagentest (2 x je 5 Min)
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruckfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl Schule
schw Lkw
reg_Rickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw
reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
Verladung Logistik mittels E_Stapler 10 min
Hochdruckreiniger

Parkplatz MA Einsatzdienst 10 Fahrten tags
5 An- und Abfahrten Pkw MA Einsatzdienst
71 Pkw-Anfahrten P2 tags

71 Pkw-Anfahrten P2 tags

71 Pkw-Anfahrten P2 tags

61.8A

61.8A
61.8A
61.8A
62.3A
62.0A
62.0A
62.0A
62.0A
62.0A
62.0A
61.8A

61.8A

61.8A
624 A

58.5A
60.5A
61.8A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A

56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
61.8A
56.4A
56.4A
56.8 A
574A
614A
61.4A
61.4A
61.4A
55.8A
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LwiL
mE D
87,0
924
89,0
97,0
98,0
93,0
114,0
104,0
97,0
104,0
100,0
87,0

94,6

93,3
99,0

120,0
120,0
90,8
90,6
91,8
92,0
93,7
88,8

90,5
89,8
91,0
85,5
92,1
90,7
85,3
90,6
86,3
91,5
86,1
94,6
919
96,0
96,3
313
78,7
83,6
86,7
86,2

num.
Add. D
13,0

26,4
23,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
13,0

25,6

243
0,0

0,0
0,0
20,0
19,8
21,0
21,2
229
13,0

19,7
19,8
21,0
15,6
22,1
20,7
15,3
19,8
15,6
20,7
15,3
23,8
211
0,0
0,0

22,0
154
18,5
18,0
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10 20
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Nr.

r P2R1
r P2R2
r P2R3
SP2
SP1

Name

71 Pkw-Abfahrten P2 tags
71 Pkw-Abfahrten P2 tags
71 Pkw-Abfahrten P2 tags
Lkw-Bremse Max.
Gabelstapler Max.

55.8A
61.4A
61.4A
61.8A
62.8 A

Lw/L
mED
83,0

87,8
83,6
108,0
125,0

num.
Add. D
14,8

19,6
154
0,0
0,0

Flache/
Anz.D
0

0
0
0
0
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Anz.D TED Spek.ID
71 60 6
7 60
7 60 6
1 960 22
1 960 23

Emissionen - FRW - innerhalb der ,,lautesten Nachtstunde“ (vgl. Kap. 4.3)

Nr.

ERA

ERR

ERRr

rDA

rDR

EFAL

E FAP

E FAS

EFRL

E FRLr

EFRS

E FRSr

EFRP

EFRP

r WeA1
r WeA2
r WeA3
r WeR2
r WeR3
r WeRr

r WeR1
r WfA2
r WFA3
r WfA1
r WR1
r WfR2
r WfR3

Kramer Schalltechnik GmbH

Name

Eins_Ausfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Rettungsfz. (32 tags/8
lauteste Nachstd.)
reg_Einfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

reg_Abfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

Eins_Ausfahrt _Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Ausfahrt_ Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Ausfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (EW) - Aus-
fahrt (6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. schw.
Lkw (HLF Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (6 tags/1
lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. Sprinter
(6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Rickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Rickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl Schule
schw Lkw
reg_Rickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

61.4A

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

61.8A

61.4A

61.4A

61.8A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
61.8A

56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
56.4A
61.8A
61.8A
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Lw/L
mEN

89,3
98,0
88,3
87,0
86,0
80,3
63,9
733
93,6
84,0
86,3
76,0
77,0
60,7

86,0
84,0
87,0
84,0
88,9
84,0

85,7
81,0
84,0
785
85,1
81,0
783

num.
Add. N

18,3
27,0
12,3
25,0
24,0
14,3
14,2
14,3
27,6
13,0
27,3
12,0
27,3
11,0

20,0
18,0
21,0
18,0
22,9
13,0

19,7
18,0
21,0
15,5
22,1
18,0
15,3

Flache/
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1 60 5
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1 60 5
1 60 5

www.kramer-schalltechnik.de

Cd

o o O o o

o O O o o o

o O O O o o o



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

Nr.

SP2
r WeR3
r WeRr

r WeR1
r FUA2

Name

Lkw-Bremse Max.

reg_Ruckfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl Schule

schw Lkw

reg_Ruckfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung

z

61.8A
61.8A
61.8A

56.4A
61.4A

Lw/L
mEN
108,0

88,9
84,0

85,7
80,8

num.
Add. N
0,0

229
13,0

19,7
18,5

Seite 113 von 119

Flache/ Anzz.N TEN Spek.ID Cd
Anz.N

0 1 60 22 0
2 1 60 5 0
2 1 60 8 0
2 1 60 5 0

18 60 6 0

Schallemissionen Pkw-Stellplatze (nach Parkplatzlarmstudie) - FRW (vgl. Kap. 4.3)

Nr.

rP FFW
EP FFW

rP1

Kramer Schalltechnik GmbH

Name zZ
Parkplatz FFW Ubung 559
Parkplatz FFW Einsatz 55,9
Parkplatz MA Einsatzdienst 10 614
Fahrten tags '

Ber.
Art

2
2

2

Bew/h Park. Zuschlag F KStro

LmE Tag Anz. P Tag Art P-Art
39,6 22 0,102 1 4 1 25
385 22 0,080 1 4 1 25
313 9 0,070 1 4 1 25
D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Anhang B 3.2 Berechnung Schallimmission TA Larm

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt frequenzabhangig in Oktavbandbreite
(63 Hz bis 8 kHz) nach DIN ISO 9613-2. Fir frequenzabhéangige GroRen werden die
effektiven Werte bezogen auf den A-bewerteten Gesamtschallpegel als Naherungswerte
angegeben. Die verwendeten Gro3en, von denen die hier relevanten in den nachfolgen-
den Tabellen ausgedruckt sind, haben folgende Bedeutung:

Tabelle Anhang B.2: Rechnerausdruck Immission (soweit erforderlich)

Spalte Beschreibung der KenngroRe

Nr. Nummer der Schallquelle bzw. des Betriebsvorgangs (vgl. u.a. akustisches Modell)

Name Bezeichnung der Schallquelle bzw. Betriebsvorgangs

Group Bezeichnung der Schallquellengruppe

Lde Immissionspegel Tag (,Day, Evening*) am Immissionsort in dB(A); Schallleistungspegel in dB(A)
Ln Immissionspegel Nacht (,Night) am Immissionsort in dB(A); Schallleistungspegel in dB(A)
DO Richtwirkungsmal Dq, in dB (beschreibt die Schallausbreitung in den Raumwinkel)

DTD Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurteilungszeit ,Day") in dB

DTN Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurteilungszeit ,Night") in dB

CmetD Meteorologische Korrektur in der Beurteilungszeit ,Day* in dB (Co = 2,0 dB)

Cmet N Meteorologische Korrektur in der Beurteilungszeit ,Night* in dB (C, = 0,0 dB)

dp Abstand zwischen Punktquelle und Immissionsort in m (bei Linien- oder Flachenschallquellen zum Rand der Quelle)
DI Richtwirkungsmal in dB

Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Adiv Dampfung aufgrund von geometrischer Ausbreitung in dB

Aatm Dampfung aufgrund der Luftabsorption in dB

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB

Refl. D reflektierter Pegelanteil in der Beurteilungszeit ,Day" in dB

Refl. N reflektierter Pegelanteil in der Beurteilungszeit ,Night* in dB

LwD Schallleistungspegel in der Beurteilungszeit ,Day” in dB bzw. dB(A)

LwN Schallleistungspegel in der Beurteilungszeit ,Night" in dB bzw. dB(A)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Anhang B 321 Berechnung der Schallimmission - Gerdusche einwirkend auf die FRW

ausgehend landwirtschaftlicher Flache

IO 2 b - FRW (vgl. Kap. 4.2) Immission innerhalb der Tageszeit

N DT KT+ Cmet Aba

Name Lde DO dp Adiv
r. D Ki D r
E?ecthenbezogener Schallleistungspegel DIN 18005 f. GE-Ge- My 0 0 0 07 1679 0 555
Summe 41,7

IO 2 b - FRW (vgl. Kap. 4.2) Immission innerhalb der ,lautesten Nachtstunde*

N DT KT+ Cmet Aba .
o Name Ln DO N KI N dp - Adiv
g?ecthenbezogener Schallleistungspegel DIN 18005 f. GE-Ge- M7 0 0 0 07 167.9 0 55,5
Summe M7

Aat

0,3

Aat

0,3

05

Agr

05

Refl

Refl

LwD

98,9

LwN

98,9

Anhang B 322 Berechnung der Schallimmission - Gerausche ausgehend FRW auf

die Nachbarschaft

IO 2a - Am Hauweg 2 - Innerhalb der Tageszeit (vgl. Kap. 4.3)

. Name Lde DO [l’)T KKTI" C'SEt dp Afa Adiv

ERA Eins_Ausfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste 26,9 0 12 0 16 1768 0 55,9
Nachstd.)

ERR Eins_Rueckfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste 33,0 0 12 0 0,9 163 1,7 552
Nachstd.)

E RRr Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Rettungsfz. (32 25,0 0 12 0 1,8 204,3 0 57,2

tags/8 lauteste Nachstd.)
rDA reg_Einfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret- 16,9 0 12 0 0,7 1446 18 542

tungsfz.

rDR reg_Abfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret- 14,8 0 12 0 1,7 2046 09 572
tungsfz.

EFAL  Eins_Ausfahrt _Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF 230 0 12 0 1,3 128 0 53,1

Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)

E FAP  Eins_Ausfahrt_ Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau- 42 0 12 0 15 1462 0 54,3
teste Nachstd.)

EFAS  Eins_Ausfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (EW) - Aus- 144 0 12 0 1,5 150,7 0 54,6
fahrt (6 tags/1 lauteste Nachstd.)

EFRL  Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF 315 0 12 0 1 1616 14 552
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)

E FRLr  Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. schw. 26,7 0 12 0 1,3 1304 0 53,3
Lkw (HLF Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)

EFRS  Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (6 tags/1 23,5 0 12 0 1 1662 16 554
lauteste Nachstd.)

E FRSr  Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. Sprin- 17,1 0 12 0 1,5 153,9 0 54,7
ter (6 tags/1 lauteste Nachstd.)

EFRP  Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau- 13,0 0 12 0 1,1 166,7 24 554
teste Nachstd.)

EFRP  Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau- 1,0 0 12 0 15 1505 0 54,6
teste Nachstd.)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StralRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

Agr
0,2

05
0,2
0,6

0,2

09
0,1
05
0,2
04
0,1
0,3

0,9

Refl
22,7
23,5
215
41
10,8
18,7
0,2
104
25
22,6
16,4
133
6,2

2,7

LwD
954

104,0
94,4
87,0
86,0
88,1
"7
81,1
101,4
918
94,1
83,8
84,8

68,5



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

Nr. Name

EBAS  Eins_Ausfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Sprin-
ter 35t

EBRS  Eins_Rueckfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz.
Sprinter 35t

EBAP  Eins_Ausfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Pkw
EBRP  Eins_Rueckfahrt_Brandsch. Tagesdienst Fz. Pkw

EBRSr Eins_Rueckfahrt_Rueckwarts_Brandsch. Tages-
dienst Fz. Sprinter 35t

E BRPr  Eins_Rueckfahrt_Rueckwarts_Brandsch. Tages-
dienst Fz. Pkw

rTGA1  reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-

gen/d }

rTGA2 reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-
gen/d )

rTGA3 reg_Anfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2 Ubun-
gen/d

rTGR1  reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

rTGR2  reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

rTGR3  reg_Rueckfahrt_je Uebung TG_2 schw Lkw_2
Ubungen/d

rTGRr  reg_Rueckfahrt_rueckwarts_je Uebung TG_2
schw Lkw_2 Ubungen/d
rFUA1  Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung

rFUA2  Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung
rFUA3  Anfahrt 18 Pkw FFW Ubung
rFURT  Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
rFUR2  Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
rFUR3  Ausfahrt 18 Pkw FFW Ubung
E FER1 Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
E FEA3  Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
EFER2  Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
EFEA2  Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
E FER3  Ausfahrt 14 Pkw FFW Einsatz
E FEA1  Anfahrt 14 Pkw FFW Einsatz

E FFA1  Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

E FFA2  Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

E FFA3  Eins Ausfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

EFFR1  Eins Riickfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

E FFR2  Eins Riickfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

E FFR3  Eins Riickfahrt FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3 tags/0
nachts)

E FFRr  Eins Riickfahrt riickwérts FFW-Fz. 3 schw. Lkw (3
tags/0 nachts)

rTuA1  reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

rTuA2  reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
rTuA3  reg_FFW_Anfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
rTuR2  reg FFW_Rickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw
rTuR3  reg FFW_Rickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

Kramer Schalltechnik GmbH

Lde
12,2

18,4

0,1
6,0
-14,5

-305
244
147
76
14
73
231
344

10,8
4,7
1,0
33
6,3
10,7
2,2
0,1
4,5
3,6
9,7
9,7
-10,0

6,2
19,9
17,5

13,6
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DT
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12
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12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12

12

12

12

12

12

12

12
12
12
12
12
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KT+
Kl
0

0

o

O O O O O O O o o o o o o

o O o o o

Cmet
D
18

0,7

1,8
08
1,3

14
0,7
11
14
1,6
21
1,6
13

1
1,2
1,5
1,5
13
11
1,5
1,5
13
1,2
11

1
19

21
1,7
1
11
14
1,9

19
2,1
0,9
11
14

dp
2105

146,1

210,3
1434
209,6

209,6
108,6
140,7
2157
2335
2984
188,1
131

108,4
141,8
2123
204,9
149
110,9
204,9
2123
149
141,8
110,9
108,4
2779

298,6
205,6
109,2
138,1
2147
268,2

2779
298,6
1449
138,1
2147

25
224

22,2

52
7.1

17,1

0,1
6,3
84
10,5
4,8
0,1
10,5
84
48
6,3
0,1
0,1
19,5

6,9

11,1
19,2

19,5
6,9
0,9

11,1
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Adiv
575

54,3

57,5
54,1
574

574
517
54
577
58,4
605
56,5
533

51,7
54
57,5
57,2
54,5
51,9
57,2
57,5
54,5
54
51,9
51,7
59,9

60,5
57,3
51,8
53,8
57,6
59,6

59,9
60,5
54,2
53,8
57,6

Aat
1,3
0,9

1,5
11

0,7
18
0,9
0,9

Agr
0,2

0,5

0,7
0,1
0,7

0,8
0,3
08
0,3
0,1
0,3
0,2
0,3

1,2
21
19
18

18
19

0,3

Refl
8.2
42

4,1
85

13,1

175

-11.3

19,2

30,1

22,5

6,6

-19,1

1,7

-23,6
-20,9

-31,8

15,6

-11,6
25,5

-33,6

15,3

-13,4

LwD
84,7

87,7

73,6
76,6
788

62,7
89,0
88,8
86,5
918
90,2
919
100,0

776
80,8
824
86,4
81,0
776
854
813
79,2
79,7
76,5
76,5
84,2

89,0
89,9
83,3
87,6
91,3
844

824
87,2
934
85,8
89,5



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

Nr. Name
rTuRr  reg_FFW_Rickfahrt rickwarts_Uebung Turm_2
schw Lkw

rTuR1  reg FFW_Rickfahrt_Uebung Turm_2 schw Lkw

rTHLRr  reg_Rueckfahrt_rueckwarts_Uebung THL_2 schw
Lkw
rTHLA  reg_Anfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw

rTHLR  reg_Rueckfahrt_Uebung THL_2 schw Lkw

rtPRr reg_Rueckfahrt_rueckwarts_tagl. Prifung_4 schw
Lkw

rtPA reg_Anfahrt_tagliche Prifung z Innenhof_4 schw
Lkw

rtPR reg_Rueckfahrt_tagl. Priifung_4 schw Lkw

rWeA1 reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
rWeA2 reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
rWeA3 reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
rWeR2 reg_Riickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
rWeR3  reg_Riickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

rWeRr  reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl
Schule schw Lkw
rWeR1 reg_Riickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

rWfA2  reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw

rWfA3  reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw

rWfA1  reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw

rWfR1  reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw

rWfR2  reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw

rWfR3  reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw

rLA2 reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw

rLA1 reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw

rLR2 reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw

rLR3 reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw

rLA3 reg_Logistik_6 Anfahrten_schw Lkw

rLR1 reg_Logistik_6 Abfahrten_schw Lkw
rP1AR 5 An-und Abfahrten Pkw MA Einsatzdienst
rP2A1 71 Pkw-Anfahrten P2 tags

rP2A2 71 Pkw-Anfahrten P2 tags

rP2A3 71 Pkw-Anfahrten P2 tags

rP2R1 71 Pkw-Abfahrten P2 tags

rP2R2 71 Pkw-Abfahrten P2 tags

rP2R3 71 Pkw-Abfahrten P2 tags

rTGSt  Stromerzeuger - je Ubung Lauf: je 60 Minuten_2

Ubungen/d

B reg_Bolzplatz

rTGK  Kettensage - je Ubung Lauf: je 10 Minuten_2
Ubungen/d

rTGHK Handkreissage - je Ubung Lauf: je 10 Minuten_2
Ubungen/d

rTGL  je Ubung 1 Std. Leerlauf v. 2 schw. Lkw _2 Ubun-
gen/d

rTHLG  Verladung Kfz_mittels Gabelstapler_zw_Schwer-
lastregal_Ubungsflache_insg. 10 Min

rTL 60 Min. Leerlauf 2 schw. Lkw (1x Loschfz. u.
1xDrehleiter-Fz. 2x 20 Min.)

Kramer Schalltechnik GmbH

Lde
-10,9

232
219

23,7
20,2
217

26,7

231
26,2
16,4
10,3
9,1

248
23,7

2,0
15,7
9,5
20,1
11,5
17,9
194
16,4
20,9
18,7
20,2
11,1
11,3
11,2
16,8
10,8
6,3
1,9
13,3
17,1
235

442
345

21,7

Otto-von-Guericke-StralRe 8

DO

o O O o o o o

OO O O O O O O O O O O O o o o o o o o o

o
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12
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KT+

o O O o o o o

OO O O O O O O O O O O O o o o o o o o o

10

Cmet
D
19
1
1,3

0,6
1,6
1,3

0,6

1,6
0,7
11
14
21
1,6
13

18
11
14
09
1,5
1,2
1
11
09
1,2
1
1,5
14
1
1
1,2
14
14
13

1,5

09
1,5

1,5
1,5
18

1,9

dp
268,2

139,4
131

129,3
183,2
133,6

129,2

190,2
108,6
140,7
2137
2984
1881
131

2404
140,7
2137
107,3
203,2
146,3
110,9
140,7
107,3
146,3
110,9
2152
202,6
1211
108,4
141,5
191,2
183,2
148,6
110,2
2284

1271
2289

229
2255
257,6

27113

Aba
19,2

0,2

12
0,1

0,7

52
9,3

15,2

"
9,9
1,1
0,1
6,2
94
9,8
47
0,1

47
54
44
156

18,1
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Adiv
59,6

53,9
53,3

53,2
56,3
53,5

53,2

56,6
51,7
54
57,6
60,5
56,5
53,3

586
54
576
516
57,2
543
519
54
516
54,3
519
57,7
571
52,7
51,7
54
56,6
56,3
544
518
58,2

53,1
58,2

58,2
58,1
59,2

59,7

Aat

0,7

038
0,9

08
11
0,9

08

1,2
0,7
08

1,8
12
0,9

0,9
08

0,7
0,9
0,9
08
08
0,7
0,9
038

0,9

08
0,7
0,7
038
0,9
1,6

1,5
1,7

54

05

Agr

04
02

0,6
0,2
0,2

0,6

0,2
0,3
08
0,4
0,3
0,2
0,2

08
0.4
0,2
0,3
02
02
08
0,2
0.2
0,2
0,3
0,4
0,4
13
21
2,2
2,1

0,7
0,6

0,3
0,2

-15
08
0,1

0,8

Refl

27,3

15,1
178

12,6
16,4
17,6

15,8

19,3
14,9

-20,1

21
19,6

6,8

-20,9

1,5

-11.2

4,5
18
2,2

0,6

121

40,3

24

-16,6

-12,9

LwD
82,6

91,1
87,0

924
89,0
87,0

94,6

93,3
90,8
90,6
91,8
92,0
93,7
88,8

90,5
89,8
91,0
85,5
921
90,7
85,3
90,6
86,3
91,5
86,1
94,6
919
78,7
83,6
86,7
86,2
83,0
87,8
83,6
101,0

96,0
120,0

117,0
100,0
102,0

94,0



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

Nr.
rTHLL
r THL St
rTHLS
r THL

HK
rTHLW

rTHLK
rTHLP

rTHL
Sa
rtPF

rUG Ka
rUG Kb
rLG
r WH
rP FFW

EP
FFW
rP1

SP2
SP1

10 2b -

Nr.
ERA

ERR
ERRr
rDA
rDR

E FAL
E FAP
E FAS
E FRL
E FRLr
EFRS
E FRSr
E FRP

EFRP

Kramer Schalltechnik GmbH

Name
Leerlauf 2 schw. Lkw_je 1 Std.
Uebung_THL_Stromerzeuger_60 Minuten

Uebung_THL_Schneid- u Spreizgerat _10 Minu-
ten
Uebung_THL_Handkreissdge_10 Minuten

Uebung_THL_Winkelschleifer_10 Minuten
Uebung_THL_Kompressor_10 Minuten
Uebung_THL_Plasmaschneider_10 Minuten
Uebung_THL_S&belsége_10 Minuten
taeglPriifung_4 schw. Fz._insg. 50 Min (20 Min

Drehl._sonst 10 Min)
Kettensagentest (2 x je 5 Min)

Kettensagentest (2 x je 5 Min)

Verladung Logistik mittels E_Stapler 10 min
Hochdruckreiniger

Parkplatz FFW Ubung

Parkplatz FFW Einsatz

Parkplatz MA Einsatzdienst 10 Fahrten tags

Summe
Lkw-Bremse Max.

Gabelstapler Max.

Am Hauweg 2 - Innerhalb der Nachtzeit (vgl. Kap. 4.3)

Name

Eins_Ausfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Rettungsfz. (32 tags/8 lauteste
Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Rettungsfz. (32
tags/8 lauteste Nachstd.)
reg_Einfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

reg_Abfahrt_Desinfektionsfahrt_1 externes Ret-
tungsfz.

Eins_Ausfahrt _Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Ausfahrt_ Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Ausfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (EW) - Aus-
fahrt (6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. schw. Lkw (HLF
Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. schw.
Lkw (HLF Drehl.) (12 tags/2 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Sprinter (6 tags/1
lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_rueckwarts_Feuerwehrfz. Sprin-
ter (6 tags/1 lauteste Nachstd.)
Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Eins_Rueckfahrt_Feuerwehrfz. Pkw (6 tags/1 lau-
teste Nachstd.)

Lde
134
14,1
144

3.1

35
0,9
24
75

8,8

17,1
249
2,3
13,7
6,8
-7,9

7,0

46,3
57,5

64,4

Ln
330

394
311
29,3
26,9
27,5
8,6
18,8
36,0
31,2
28,2
215
17,6

53
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DO
0

0

DT KT+
D Ki
12 0
12 0
198 0
198 0
198 0
198 0
198 0
198 0
128 0
228 0
28 0
198 0
151 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

DT KT+
N Ki
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
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Cmet
D
2

1,9

1,7

Cmet
N
1,7
0,9
18
0,6
1,7
1,3
15
1,5
1
13
0,9
1,5
1

1,6

dp
2719
2717

272

27119

2721
2729
272,6
27118

252,7

255,1
219,5
220,5
2188
243
243

163,6

94,8
2782

176,2
158,2
204
140,8
203,7
125,9
1447
149,3
158,3
1281
160,1
152,4
160,6

148,8

Aba

8,7
9.2
248

24,7

248
145
224
248

16,7

18,5
14,1
143

20,3
20,3

44
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Adiv
59,7
59,7
59,7

59,7

59,7
59,7
59,7
59,7

59,1

59,1
57,8
57,9
57,8
58,7
58,7

56,3

50,5
59,9

Adiv
55,9

55
572
54
572

53

Aat

13
2,1

6,4

0.2
25
29

05

08
45
08
08

0,9
1,5

Aat

11

0,9
08

0,9

Agr
0
0,8
-1,6

-15

-1,6
2,6
02
-16

0,7
0,8
0,6
-11
0,9
09

0,9

0,9
0,6

Agr
0,2

05
0,2
0,6

0,2

09
0,1
05
0,2
05

0,1

0,9

Refl

-32,1
27,9

111

215
-32,9
-22,6
245

-8,5

185
54
87

Refl

954
104,0
94,4
87,0
86,0
88,1

mn7
81,1

101,4
91,8
94,1

83,8
84,8

68,5

LwD
97,0
98,0
93,0

114,0

104,0
97,0
104,0
100,0

99,0

120,0
120,0
96,0
96,3
75,8
747

67,5

108,0
125,0

LwN
89,3

98,0
88,3
87,0
86,0
80,3
63,9
73,3
93,6
84,0
86,3
76,0
77,0

60,7



Projekt-Nr.: 23 02 004/02 vom 10.04.2024

Nr.

r WeA1
r WeA2
r WeA3
r WeR2
r WeR3
r WeRr

r WeR1
r WfA2
r WfA3
r WfA1

r WiR1

r WiR2
r WfR3

SP2

Kramer Schalltechnik GmbH

Name
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Anfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruckfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw
reg_Ruckfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Rueckfahrt_rueckwarts_eigene Fz. inkl
Schule schw Lkw
reg_Ruickfahrt_eigene Fz. inkl Schule schw Lkw

reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Anfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw
reg_Abfahrt_extern Fz. schw Lkw

Summe
Lkw-Bremse Max.

Ln
33,7
218
178
134
32,2
31,2

90
188
14,8
254
171
20,5
249
43
578
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DT KT+
N Kl
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
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Cmet

N
0,7

11
1,4
2,1
1,6
13

1,8
11
14
0,9
1,5
1,2
1

dp
105,6
1343
209,5
298,3
186,7
128,7

239,8
134,3
209,5
103,4
199,7
1411
107,2

91,2

Aba

5,6
9,3
6,8

15,7
5,6
9,3

9,2
41
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Adiv
51,5
53,6
574
60,5
56,4
53,2

58,6
53,6
574
51,3
57
54
51,6

50,2

Aat

0,7
038

17
1,1
038

08
038

0,7
0,9
0,9
0,7

0,9

Agr
0,3
0,7
04
0,3
0,2
0,2

0,7
0,4
0,2
0,3
0,2
02

0,9

Refl

90,8
90,6
91,8
92,0
93,7
88,8

90,5
89,8
91,0
85,5
92,1
90,7
85,3

108,0

LwN
86,0
84,0
87,0
84,0
88,9
84,0

85,7
81,0
84,0
78,5
85,1
81,0
783

108,0



