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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

1 Zielsetzung

Um den hohen Bedarf an Betreuungsplatzen fur Vorschulkinder zu de-
cken, ist im Stadtteil Hitdorf der Stadt Leverkusen ein weiterer Stand-
orte fur eine Kindertagesstatte geplant.

Am Standort Weinh&auserstral3e ist eine neue Kindertagesstatte mit
sechs Gruppen vorgesehen. Die Kita soll im westlichen Bereich des
Gelandes zwischen dem Siedlungsrand und der Kleingartenanlage
entstehen, wahrend der mittlere und dstliche Bereich als Naturerleb-
nisraum fir die Zielgruppe Kinder und Jugendliche gestaltet werden
soll.

/ Kieingartenverein._ 7
3 : ,’ Hitdorf

Kleinhafenpark

Abbildung 1-1:  Standort der geplanten Kita
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Die Weinhauserstral3e ist eine reine Anliegerstrale. Daher wird das
absolut gesehen geringe zu erwartende Verkehrsaufkommen der Kita
dort zu einer merklichen Zunahme der Verkehrsbelastung fiihren. Der
Verkehr von und zur Kleingartenanlage, die erweitert werden soll, wird
dagegen Uuber die parallel verlaufende Widdauener StralRe und die
Stralde ,Toénges Feld“ abgewickelt.

In dieser Untersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Be-
triebs der Kindertagesstatte unter Beriicksichtigung des Naturerlebnis-
raums beleuchtet werden.

[ 4
VIA-. g



Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

2 Bestandsaufnahme

2.1 Verkehrszahlung im September 2023

Von Dienstag, 05. September, 0:00 Uhr bis Donnerstag, 07. Septem-
ber 2023, 24:00 Uhr wurde an den Knotenpunkten 7, Ringstral3e/ Wid-
dauener Stral’e und 8, RingstralRe/ Weinhauserstrafl3e die Verkehrs-
starke in Form einer Knotenstromzahlung erhoben. Die Z&hlung wurde
mit Videoerfassungsgeraten der Firma miovision durchgefuhrt und au-
tomatisiert ausgewertet.

Das Wetter an den Erhebungstagen war trocken und sonnig bis leicht
bewdlkt bei Héchsttemperaturen von 28 bis 30 °C und Tiefsttempera-
turen von 12 bis 16 °C. Daher konnte mit einem normalen Verkehrs-
aufkommen gerechnet werden.

Am Mittwoch, den 06. September fand an den Hitdorfer Grundschulen
kein Unterricht statt, was jedoch nur geringe Auswirkungen auf das
Verkehrsaufkommen hatte, wie die folgenden Auswertungen zeigen.

Abbildung 2-1:  Standort des Zahlgerats am Knotenpunkt 7, Ring-
stral3e/ Widdauener Stral3e (Blick in Richtung Nord-
westen)

[ J
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Abbildung 2-2:  Standort des Zahlgerats am Knotenpunkt 8, Ring-
stral3e/ Weinh&userstral3e (Blick in Richtung Osten)

In den folgenden Abbildungen sind die Zahlergebnisse sowohl fir den
Gesamttag als auch fiir die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde
dargestellt.

Fur die zeitliche Lage der Spitzenstunden wurde Folgendes ermittelt:

Morgen- Nachmittags-
Knotenpunkt . :
spitzenstunde spitzenstunde
) Di 7:15-8:15 Di 15:15-16:15
Ringstraf3e/ . .
Widdauener Strale Mi  7:45-8:45 Mi 16:00-17:00
Do 7:15-8:15 Do 16:00-17:00
. Di 7:15-8:15 Di 16:45-17:45
Ringstral3e/ . :
oL Mi 7:15-8:15 Mi 16:00-17:00
Weinh&userstralle
Do 7:15-8:15 Do 16:00-17:00
Tabelle 2-1: Zeitliche Lage der Spitzenstunden

Als Referenztag wird Donnerstag, der 07.09.2023 verwendet, da dort
die erhobene Verkehrsstarke am hdchsten war (siehe Abbildung 2-6)
und die dortige Lage der Spitzenstunden am haufigsten vorkam.

[ J
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf
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Abbildung 2-3:  Ergebnis der Verkehrszahlung, Gesamttag [Kfz/24 h]
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Abbildung 2-4:  Ergebnis der Verkehrszahlung, jeweilige Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

ey, Di 05.09.2023
“0hng, ¢ - | Mi06.09.2023
& | Do 07.09.2023 L

Abbildung 2-5:  Ergebnis der Verkehrszahlung, jeweilige Nachmittagsspitzenstunde
[Kfz/h]
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Abbildung 2-6: Gesamtverkehr an den Knotenpunkten im Tages-
vergleich [Kfz/24 h]
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Es sind geringe Unterschiede bei der Verkehrsstarke an den drei Er-
hebungstagen festzustellen. Am Knotenpunkt 7, Ringstraf3e/ Widdau-
ener StralRe betrug der Mittelwert 4.478 Kfz/24 h, am Knotenpunkt 8,
Ringstrale/ WeinhauserstralRe 3.350 Kfz/24 h. Die maximale Abwei-
chung vom Mittelwert betrug am Knotenpunkt 7: 2,8 % und am Kno-
tenpunkt 8: 1,2 %.

In den Spitzenstunden treten die Unterschiede zum Teil deutlicher her-
vor, wie Abbildung 2-4 und Abbildung 2-5 zeigen.

Folgendes lasst sich an den Daten ablesen:

e Die Verkehrsstarke auf der Ringstraf3e nimmt von Osten nach
Westen ab.

e Morgens flie3t der groRere Verkehrsstrom in Richtung Osten,
wahrend nachmittags der Strom in Richtung Westen dominiert.

Dies liegt darin begriindet, dass die Verkehre des Stadtteils Hitdorf
Uberwiegend in Richtung des lbrigen Stadtgebiets Leverkusen sowie
zur A 59 hin ausgerichtet sind. Diese kann Uber die Langenfelder
Stral3e und das Autobahnkreuz Monheim Sud bzw. die AS 27/Lever-
kusen-Rheindorf erreicht werden. Uber das Autobahnkreuz Monheim
Sud und die anschlieRende A 542 kann auch die A 3 erreicht werden.
Von der Ringstrafl3e als HaupterschlieBungsstrale ausgehend vertei-
len sich die Verkehrsstrome in die seitlich abgehenden ErschlieBungs-
stral3en.

| J
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Vergleich 2023 zu 2018/21

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

2.2 Vergleich mit anderen Verkehrszahlungen

Fir das Untersuchungsgebiet relevante Z&hlungen liegen fur die fol-
genden Knotenpunkte vor:

e Ringstral3e/ Hitdorfer StraRe (westlicher Ortsausgang Hitdorf),
2018 und 2023

¢ RingstralRe/ Weinhauserstralle, 2021
e RingstralRe/ Langenfelder Strafl3e, 2018 und 2023.

Die Z&hlungen des Jahres 2018 wurden von der Stadt Leverkusen
durchgefihrt, die Ubrigen vom Planungsbiro VIA.

Gesamtverkehrsstérke [Kfz/24 h]

Knotenpunkt Absolute Relative  Anm.

2018/ " .

2023 Verande- Verande-
2021
rung rung

Ringstrale/ o
Hitdorfer Strale 3.516 4512 -996 —22 %
Ringstralie/ _ 580
Weinhauserstrae 3.356 4,544 1.188 26 % 1)
Ringstrafe/ 8973 0893  —-920 —9%

Langenfelder Str.

1) Z&hlung 2023: Dienstag, 05.09.; Z&hlung 2021 durch Baustelle Haupt-
straf3e beeinflusst

Tabelle 2-2: Zeitvergleich der Zahlungen an den Knotenpunkten
entlang der Ringstral3e

| J
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

A0

Vergleichsjahr: 2018

.
i
i g
g "v"v,"( e
Y z
a.
A = aktuell (2023)
v, Vergleichsjahr: 2021 . H = historisch
© %, Vergléichsjahr: 2018
"
\‘. a
Abbildung 2-7:  Zeitvergleich der Zahlungen an den Knotenpunkten

der Ringstraf3e/ Hitdorfer Stral3e, Weinhauser
Stral3e und Langenfelder StralRe

V IAsbﬁm
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Vergleich mit 2021

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

An allen drei Knotenpunkten hat die Verkehrsstérke in den letzten Jah-
ren abgenommen, wenn auch in unterschiedlichem Mal3e.

Unter anderem als Folge der Corona-Pandemie ist ein verdndertes
Verkehrsverhalten festzustellen. Die dauerhafte Tatigkeit vieler Arbeit-
nehmer:innen im Homeoffice an einzelnen oder allen Wochentagen
fuhrt zu einem gegeniber dem Jahr 2018 verminderten Fahrtenauf-
kommen im Berufsverkehr. Zudem hat sich der Anteil des Onlinehan-
dels erhoht, so dass zu erwarten ist, dass weniger Fahrten im Einkaufs-
und Besorgungsverkehr als im Jahr 2018 durchgefiihrt werden.

Aktuelle Mobilitatsbefragungen (z.B. Kdéln, Kreis Euskirchen, Ham-
burg) haben gezeigt, dass die Bevotlkerung weniger werktagliche
Wege durchfihrt als noch vor einigen Jahren, und dass der Anteil der
mit dem Pkw zuriickgelegten Wege zuriickgegangen ist. In der Stadt
Kdln beispielsweise legten die Einwohnerinnen im Jahr 2022 nur noch
3,2 Wege/Werktag zuriick, wahrend es im Jahr 2017 noch 3,6
Wege/Werktag waren. Der Pkw wurde im Jahr 2022 nur noch fur 25 %
der Wege genutzt; im Jahr 2017 waren es noch 35 %.! Es ist anzuneh-
men, dass auch in Leverkusen eine tendenziell ahnliche Entwicklung
stattgefunden hat und sich die Belastung des Stral3ennetzes gegen-
Uber der Zeit vor der Pandemie verringert hat.

Die Zahlung am Knotenpunkt Weinhauserstral3e im Jahr 2021 war von
der Baustelle auf der Hauptstral3e beeinflusst, wodurch sowohl mehr
Fahrzeuge als Ublich tGber die RingstraRe fuhren als auch durch die
Weinhauserstralle infaus Richtung Ortsmitte. Wahrend am Knoten-
punkt Langenfelder Stral3e auf der Ringstral3e im Jahr 2018 nur we-
nige hundert Fahrten mehr gegeniiber heute auftraten, waren es am
Knotenpunkt Weinh&auserstrale im Jahr 2021 etwa 1.000 Kfz/24 h
mehr. Dieser Unterschied kommt durch die erhdhte Belastung der
RingstralBe im Jahr 2021 zustande. Ebenso waren damals auf der
Weinhauserstral3e nordlich der Ringstrale 100 Kfz/24 h und sidlich
der RingstralRe 324 Kfz/24 h mehr als heute zu finden, da die Zufahrt
zu den Wohngebieten und zum Ortszentrum tber die Hitdorfer Stral3e
nicht oder nur eingeschréankt moglich war.

1 Quelle: https://ratsinformation.stadt-koeln.de/getfile.asp?id=933710&type=do, abgerufen am
25.05.2023

| J
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Vergleich mit 2018

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Betrachtet man den Knotenpunkt RingstraRe/ Hitdorfer Strafl3e in der
Abbildung 2-7, so fallt auf, dass der Riickgang der Gesamtbelastung
auf eine deutliche Abnahme des durchgehenden Verkehrs auf der Hit-
dorfer Stral3e zurtickzufiihren ist, wahrend der Verkehr auf der Ring-
stralRe von 953 auf 1.119 Kfz/24 h zugenommen hat (+17 %).

Am Knotenpunkt Ringstra3e/ Langenfelder StralRe ist die Belastung
gegenuber 2018 zwar nur um 9 % zurtickgegangen; absolut betrachtet
fahren dort aber wie am Knotenpunkt Ringstral3e/ Hitdorfer Stral3e
werktéglich tiber 900 Fahrzeuge weniger.

2.3 Situation an den bestehenden Kitas

Auf der RingstraRe — im 200 m langen Abschnitt zwischen Weinh&u-
serstralle und Widdauener Strale — sind zwei Kitas vorhanden, von
denen eine zusatzlich ein Familienzentrum mit Angeboten fur alle Al-
tersgruppen beherbergt. Insgesamt werden dort mehr als 150 Kinder
betreut. Dementsprechend wird in nicht unerheblichem Maf3e Hol- und
Bringeverkehr mit Kfz erzeugt. Beispielsweise ergab die Verkehrszéh-
lung 47 Wendefahrten/24 h aus Richtung Osten in Richtung Westen
am Kreisverkehr Ringstra3e/ Weinhauserstral3e, und die Verkehrs-
starke auf der Ringstral3e nimmt zwischen der Widdauener Straf3e und
der Weinhauserstral3e je nach Wochentag um 128 bis 184 Kfz ab, was
in dieser Hohe nicht durch die anliegenden Wohnnutzungen zu erkla-
ren ist.

| J
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

7 P i N 1237
Kartengrundlage:  https:/www.tim-online.nrw.de/tim-"~._ y // / > W
online2/ © Bezirksregierung Kéln/ GeoBasis NRW S 0o/ 790%:\\ 121780 ¥ &

Abbildung 2-8:  Ringstralie zwischen Weinh&userstralRe (im Wes-
ten) und Widdauener Stral3e (im Osten) mit Parkre-
gelung und Anzahl der Stellplatze

Mehrere Faktoren tragen zu einem zeitweise gestorten Verkehrsfluss
bei:

e Die Verkehrsstarke in Hohe von 3.200-3.400 Kfz/24 h bzw. ca.
300 Kfz in der Spitzenstunde mit entsprechend haufigen Fahr-
zeugbegegnungen

e der geringe Fahrbahnquerschnitt von 6,00 Metern, der an funf
Stellen durch Pflanzinseln oder durch Parkstreifen auf 4,00 Me-
ter eingeschrankt wird

¢ die unzureichende Anzahl von Pkw-Stellplatzen fiir das Holen
und Bringen der Kinder.

So sind auf der Fahrbahn lediglich 8 offentliche Stellplatze auf der
Fahrbahn und im Seitenraum vorhanden; hinzu kommen 9 nicht 6ffent-
liche Stellplatze an der Kita, die auch von den Beschaftigten genutzt
werden. Da die wenigen o6ffentlichen Stellplatze keiner Nutzungsbe-
schrankung unterliegen und daher vielfach belegt sind, halten die El-
tern ihre Fahrzeuge haufig auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg,
so dass der flieRende Verkehr entweder anhalten oder ausweichen
muss und so bei Gegenverkehr Behinderungen entstehen. Der durch
die Fahrbahneinengungen ohnehin stockende Verkehrsfluss wird
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

dadurch zusétzlich eingeschrankt. Teilweise weichen Fahrzeuge auf
den Gehweg aus. Zusétzlich entstehen Behinderungen durch ein- und
ausparkende Fahrzeuge.

Die stralRenrdumliche Situation wird durch die folgenden Abbildungen
verdeutlicht.

Abbildung 2-9:  Ringstralde, Blick vom Kreisverkehr in Richtung Os-
ten
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Abbildung 2-11: RingstralRe, vor Haus Nr. 88, Blick in Richtung Wes-
ten
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Abbildung 2-12: RingstralRe, vor Haus Nr. 86/88, Blick in Richtung
Westen

Abbildung 2-13: Ringstrale, vor Haus Nr. 73, Blick in Richtung Wes-
ten

®
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Abbildung 2-14: Ringstrale, vor Haus Nr. 73, Blick in Richtung Os-
ten

Abbildung 2-15: Ringstraf3e, vor Haus Nr. 73, Blick in Richtung Wes-
ten
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Abbildung 2-16: Ringstral3e, vor Haus Nr. 71/71a, Blick in Richtung
Westen

Lésungsansatze zur Verbesserung der Verkehrssituation kdnnten in
folgenden Mal3Bnahmen bestehen:

e Einrichtung einer Hol- und Bringezone auf dem Parkstreifen
oOstlich des Kreisverkehrs

e Entfernung von zwei Pflanzinseln.

Hierdurch wiirde zum einen der Hol- und Bringeverkehr geordnet, und
zum anderen wirden die im Gegenverkehr befahrbaren Streckenab-
schnitte verlangert.

Bereits umgesetzt wurde die Anordnung eines Halteverbots auf der
Nordseite der Ringstrale im Bereich der Hauser Nr. 86 und 88,
wodurch sich der Verkehrsablauf verbessert hat (siehe Abbildung 2-8).
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Strukturdaten und
Einzugsgebiet

Verkehrsmittelwahl
Begleitwege

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

3 Verkehrserzeugung der Kita

Nach Auskunft des Fachbereichs Kinder und Jugend der Stadt Lever-
kusen sind in einer 6-gruppigen Kita an der Weinhauserstral3e maximal
120 Kinder anzunehmen, was 20 Kindern je Gruppe entspricht.

Beziglich der Herkunft der Kinder stutzt sich die vorliegende Untersu-
chung auf eine Aufstellung des Fachbereichs Kinder und Jugend fir
das Kindergartenjahr 2023/24 vom April 2023. Demnach waren 195
Kinder fur die Hitdorfer Kitas vorgemerkt, deren Herkunft sich wie folgt
aufschlisselte:

Anzahl Anteil

ASTUL Kinder Kinder
Hitdorf 58 30 %
Rheindorf, Birrig, Monheim, Langenfeld 57 29 %
Sonstige Orte 80 41 %
Summe 195 100 %
Tabelle 3-1: Herkunft der fur das Kindergartenjahr 2023/24 fir

Hitdorfer Kitas vorgemerkten Kinder

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Ein-
fluss auf die Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kin-
der in hohem MalRRe zu Ful3 oder mit dem Fahrrad bringen und holen,
da die Wege innerhalb des Stadstteils kurz sind, ist bei Eltern aus weiter
entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der Pkw als Ver-
kehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gré3eren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine gréf3ere
Rolle spielen als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Die Annahmen fur die Verkehrsmittelwahl bei den Begleitwegen der
Eltern stutzt sich auf die oben genannte rdumliche Verteilung der
Wohnorte einerseits und die fir bestimmte Entfernungsbereiche erho-
bene allgemeine Verkehrsmittelwahlverteilung.
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zu Ful

W Fahrrad

W MIV als Fahrer

B MIV als Mitfahrer

mov

Abbildung 3-1:  Verkehrsmittelwahl der Einwohner (Quelle: Mobili-
tatsuntersuchung Stadt Leverkusen 2016. Ab-
schlussbericht.)
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Arbeitsweg

dienstliche
Erledigung

Ausbildungsweg

private Erledigungen

Einkauf

Freizeitwege

Begleitwege

zu Ful M Fzhrrad WMV als Fahrer W MIV als Mitfahrer HOPNY

Abbildung 3-2:  Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken (Quelle:
Mobilitatsuntersuchung Stadt Leverkusen 2016. Ab-
schlussbericht.)

R =

unter 1 km
1kmbis 2 km
2kmbis 5 km

5 kmbis 10 km

10km bis 20 km

20km bis 50 km

(ber 50 km |eES

2u Fulk B Fahrrad B MIV als Fahrer BV als Mitfahrer mOPNY

Abbildung 3-3:  Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen der
Wege (Quelle: Mobilitatsuntersuchung Stadt Lever-
kusen 2016. Abschlussbericht.)
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Herkunft der Kita- Entfernungs- | Anteil MIV- . AT [(mder
) . Anteil Kinder | x Anteil MIV-
Kinder klasse Fahrer:innen :
Fahrer:innen
Hitdorf 1-2 km 22% 30% 7%
Rheindorf, Burrig, 2-10 km 48% 29% 14%
Monheim, Langenfeld
Sonstige Orte 5-10 km 55% 41% 23%
Summe 43%
Leverkusener Bevolkerung: Wege mit
: 45%
allen Verkehrsmitteln
Leverkusener Bevolkerung: 63%
Begleitwege
Hochrechnungsfaktor 1,40
Anteil MIV-Fahrer:innen Begleitwege 60%

Tabelle 3-2: Abschéatzung des Anteils der MIV-Fahrer:innen bei

den Begleitwegen

Die Linearkombination aus dem Anteil der MIV-Fahrer:innen und dem
Anteil der Herkunftsorte der Kinder ergibt einen Anteil MIV-
Fahrer:innen von 43 %. Da sich die Verkehrsmittelwahlanteile nach
Entfernungsklassen auf alle Wegezwecke der Leverkusener:innen be-
ziehen, muss noch die Abweichung des MIV-Anteils zwischen dem
Verkehrszweck ,Begleitwege® (63 %, siehe Abbildung 3-2) und allen
Wegen (45 %, siehe Abbildung 3-1) beriicksichtigt werden. Begleit-
wege werden also 63 / 45 = 1,4-mal so haufig mit dem Pkw oder Krad
durchgefuhrt wie im Mittel aller Wege. Hiermit ergibt sich ein MIV-
Fahrer:innenanteil von 60 %.

Eine an Leverkusener Kitas im Jahr 2010 durchgefiuihrte Untersuchung
zur Verkehrsmittelwahl der Begleitpersonen? ergab, dass der Pkw-An-
teil je nach Lage der Kita zwischen 37 % und 61 % liegt. Der fir die
geplante Kita geschatzte MIV-Anteil liegt daher im oberen Bereich und
kann als Worst Case betrachtet werden.

2 Planungsbiro VIA: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder Kindertagesstatten-
Standorte. Im Auftrag der Stadt Leverkusen. Kéln, November 2010.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Verkehrsmittelwahl Gemalf der Mobilitatsuntersuchung 2016 fiir die Stadt Leverkusen3

Beschaftigte nutzen die Leverkusener Einwohner/innen fiir ihre Arbeitswege zu
63 % den MIV (Pkw oder Krad) als Fahrer/in (siehe Abbildung 3-2).
Dieser Anteil wird auch bei der Verkehrsmittelwahl der Kita-Mitarbei-
ter/innen angenommen.

Hiermit ergibt sich fir die Verkehrserzeugung der Kita die folgende Ta-
belle 3-3:

3 Planersocietat: Mobilitatsuntersuchung Stadt Leverkusen 2016. Abschlussbericht. Im Auf-
trag der Stadt Leverkusen. Dortmund, September 2016.
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Kita WeinhauserstrafRe Wert Erlauterungen
Strukturdaten

Anzahl der Gruppen 6

Anzahl der betreuten Kinder 120 Maximalwert
Anwesenheitsgrad der Kinder 90%

anwesende Kinder 108

Kinder je Begleitpersonen 1,2
BEGLEITPERSONEN 90
BESCHAFTIGTE 16
Anwesenheitsgrad der Beschéftigten 90%
BESCHAFTIGTE / TAG effektiv 14
Mobilitatsdaten

Wege je Begleitperson 4,0

Wege je Beschéftigtem 3,0

Wege der BEGLEITPERSONEN 360

Wege der BESCHAFTIGTEN 43

WEGE GESAMT 403

Daten zu Kfz-Fahrten
Verkehrsmittelwahl der Beschaftigten 63% Mobilitatsuntersuchung
(Anteil MIV-Fahrer) Stadt Leverkusen 2016
Pkw-Fahrten BESCHAFTIGTE 27

Verkehrsmittelwahl der Begleitpersonen

. 60% siehe Berichtstext
(Anteil MIV-Fahrer) 0

Pkw-Fahrten BEGLEITPERSONEN 216

Pkw-FAHRTEN GESAMT 243

LKW-FAHRTEN 2,5

KFZ-FAHRTEN GESAMT 246

Daten zu Radfahrten

Radwverkehrsanteil (pauschal) 25%

Radfahrten Beschéatftigte 11

Radfahrten Begleitpersonen 90

RADFAHRTEN GESAMT 101

Parken

Pkw-Stellplatzbedarf Beschéaftigte 9

Bringevorgénge morgens 54

maximaler Pkw-Stellplatzbedarf berechnet sich aus dem hochsten
Bringeverkehr morgens 5-Min.-Anteil der Nachfrage + 1
Rad-Stellplatzbedarf Beschaftigte 4

Bringevorgénge morgens 23

maximaler Rad-Stellplatzbedarf berechnet sich aus dem héchsten
Bringeverkehr morgens 5-Min.-Anteil der Nachfrage + 1
Grundlagen:

je 2 Erzieherinnen pro Gruppe
zusatzlich Leiterin, Gbergreifende Kraft, Kiichen- und Raumpflegepersonal (4 Pers.)
100% der Kinder werden gebracht

Tabelle 3-3: Verkehrserzeugung der Kita
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Zeitliche Verteilung des
Kfz-Aufkommens

Bringeverkehr

Holverkehr

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Insgesamt ist mit einem Aufkommen von ca. 400 Wegen je Werktag
zu rechnen. Davon werden voraussichtlich 246 Wege mit Kfz zurlck-
gelegt, wovon 216 auf Begleitwege mit Kfz entfallen. Jeweils die Halfte
davon (108) entfallen auf das Bringen und das Abholen.

Die zeitliche Verteilung des Bringeverkehrs wurde im Rahmen der Un-
tersuchung an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht. Das Ergebnis
ist in der Tabelle 3-4 dargestellt.

15-min- Anteil Bringe-  Stunden-  Anteil Bringe-

Intervall verkehr intervall verkehr
morgens morgens je
Stunde
07:00 0,0% 07:00 16,0%
07:15 1,2%
07:30 9,9%
07:45 4,9%
08:00 14,8% 08:00 79,0%
08:15 17,3%
08:30 23,5%
08:45 23,5%
09:00 4,9% 09:00 4,9%
Summe 100,0% Summe 100,0%
Tabelle 3-4: Zeitliche Verteilung des morgendlichen Bringever-

kehrs mit Pkw#

Der Grof3teil der Kinder wird demnach zwischen 8:00 und 9:00 Uhr ge-
bracht. In dieser Stunde ist mit 79 % x 108 = 85 Pkw-Fahrten im Be-
gleitverkehr zu rechnen, wéahrend in der Spitzenstunde des Knoten-
punkts Ringstraf3e/ Weinhauserstrafie (7:15-8:15 Uhr) mit 31 % x 108
= 33 Pkw-Fahrten zu rechnen ist. Die Fahrten der Beschéftigten finden
vor dieser Zeit statt. Im Radverkehr ist zwischen 8:00 und 9:00 Uhr mit
79 % x 45 = 36 Radfahrten der Begleitpersonen zu rechnen.

Demgegentiber ist sind die Abholvorgénge zeitlich breiter Giber die Zeit
von mittags bis zum spaten Nachmittag bzw. Abend verteilt. Die fol-
gende Tabelle 3-5 zeigt die anhand einer anderen Datenbasis ermit-
telte stiindliche Verteilung fur den Gesamttag. In der Nachmittagsspit-
zenstunde des Knotenpunkts RingstraRe/ Weinhauserstra3e (16:00—
17:00 Uhr) kann mit 9 % x 108 = 10 Pkw-Fahrten gerechnet werden.

4 Berechnung nach: Planungsbiiro VIA: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder
Kindertagesstatten-Standorte. Im Auftrag der Stadt Leverkusen. KéIn, November 2010.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Im Radverkehr ist mit 9 % x 45 = 4 Radfahrten der Begleitpersonen zu
rechnen.

Von den Fahrten der Beschaftigten fallen maximal 14 x 63 % = 9 Pkw-
Fahrten in die Spitzenstunde des Knotenpunkts, sofern die Kita in der
Stunde 16:00-17:00 Uhr schlief3t.

Stunde Quell-V.
%

0 0,00
1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 1,32
8 13,32
9 6,29
10 0,50
11 3,75
12 29,06
13 9,47
14 8,66
15 13,96
16 9,31
17 3,36
18 0,69
19 0,00
20 0,31
21 0,00
22 0,00
23 0,00

Summe 100,00

Tabelle 3-5: Zeitliche Verteilung des Quellverkehrs am Gesamt-

tag (Quelle: Ver_Bau®)

5 Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC. Wiesbaden 2016.
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Naturerlebnisraum

Verkehrserzeugung
Naturerlebnisraum

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Unmittelbar benachbart zur Kita soll ein Naturerlebnisraum angelegt
werden. Ein dhnliches Gelande ist in der Stadt Langenfeld vorhanden.
Ebenso wie das in Hitdorf geplante Gelande liegt es am Siedlungsrand
in geringer Entfernung zu einer Kita.

Nach Auskunft der Stadt Langenfeld kommen die Kinder, die den dor-
tigen Naturerlebnisraum besuchen, Gberwiegend zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad aus dem naheren Wohnumfeld. Der Erlebnisraum wird Gber-
wiegend nachmittags genutzt. Bei gelegentlichen besonderen Aktio-
nen kommen auch Kinder aus weiter entfernten Bereichen der Stadt.
Pkw-Fahrten von und zum Erlebnisraum in nennenswertem Umfang
werden nicht beobachtet.

Fur die meisten Kinder der ndheren Umgebung ist das Erreichen des
Standorts an der Weinhauser Stral3e fuRlaufig oder mit dem Fahrrad
relativ problemlos mdglich ohne gré3ere oder stark befahrene Stral3en
queren zu mussen. Im Ubrigen kann davon ausgegangen werden,
dass Nutzer/innen aus den entfernteren Teilen Hitdorfs vorrangig mit
dem Fahrrad dorthin fahren oder zu Ful gehen. Mit einem umfangrei-
chen ,Pendelverkehr aus anderen Stadtteilen ist nicht zu rechnen.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

4 Prognoseverkehrsstarke

Aus der Analyse (Z&hlung) und der Verkehrserzeugung fur die Kita
ergibt sich die Prognose der kinftigen Verkehrsstarke.

4.1 Knotenpunkt Ringstral3e/ Weinhauserstralie

Zur Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs (Leistungsfahigkeit)
werden die beiden Spitzenstunden der Verkehrsstarke morgens und
nachmittags betrachtet. Die Morgenspitzenstunde am Knotenpunkt
RingstralRe/ Weinhauserstral3e liegt zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr.
Da das Spitzenverkehrsaufkommen der Kita in der Zeit von 8:00 Uhr
bis 9:00 Uhr zu erwarten ist, verschiebt sich in der Prognose die Mor-
genspitzenstunde am Knotenpunkt ebenfalls in diese Zeit, wie die fol-
gende Abbildung 4-1 zeigt.

350

300
33 85

200 232

150
100
50

0
7:15-8:15 Uhr 8:00-9:00 Uhr

Bestand Kita-Verkehr

Abbildung 4-1: Verkehrsstarke am Knotenpunkt Ringstral3e/ Wein-
hauserstral3e in der Spitzenstunde des Bestandes
(7:15-8:15 Uhr) und der Prognose (8:00-9:00 Uhr)
[Kfz/h]

In der Stunde 8:00-9:00 Uhr werden voraussichtlich 317 Kfz den Kno-
tenpunkt befahren, wéhrend es in der heutigen Spitzenstunde 7:15—
8:15 Uhr nur 299 Kfz sein werden. Daher wird fir die weiteren Berech-
nungen die Stunde 8:00-9:00 Uhr als Referenzzeitraum verwendet.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Knotenpunkt: Leverkusen, RingstraBe/ Weinh&auserstralRe

Startzeit: Do 07.09.2023 08:00
Endzeit: Do 07.09.2023 09:00
Weinhauserstr. (Nord)
29 11
2 6 WV 7 5 AN
4 3 15 1 2 4
2 3 1 1 2 2
103 | 4 2 | & 2 4 | 114
9 95 9 15 15 9 95 9
N\
. 19 3 2 N 17
7] N\ 2
Q =J
g | m « 1 S 15 | € | 233 @
= N ~
& | 1 70 1 N\ 15 | 119 | 11 o
£ AN a
[+4 . =
31 2 1 1 N — 1 15 2 29
12 | 68 2 9 9 2 68 | 12
> 2 2 21 | >
2 3 2 2 2
3 3 2 21
3 5 V| 2 6 AN
29 11
Weinhauserstr. (Std)
Gesamtbelastung: 273 alle Fahrzeuge % Legende:
232|Kfz 85,0|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
11|Schwerverkehr 4,7 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
41 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 15,0/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-2: Bestandsverkehrsstarke am Knotenpunkt Ring-
stral3e/ Weinh&userstral3e in der Prognose-Morgen-
spitzenstunde 8:00—9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Knoten: RingstralRe/WeinhauserstralRe
Startzeit: 8:00
Endzeit: 9:00
Weinhauserstr./Nord
85 36
43 18 V| & 18 A\
8 6 29 6 12 24
6 9 3 4 7 7
8 6 | k 7 u | u
7
2 3
= 14 | € €| 53| 3
S 23
z o
10 6 4 3 29 10
4 3
> >
9 7
6 12
6 9 V|12 77
18 16
Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 121/ alle Fahrzeuge % Legende:
85|Kfz 70,1|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
0/ Schwerverkehr 0,0 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
36 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 29,9 Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-3:

V IAsbﬁm

Raumliche Verteilung des Kita-Verkehrs am Knoten-
punkt Ringstral3e/ Weinh&userstralRe in der Prog-
nose-Morgenspitzenstunde 8:00—9:00 Uhr
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Knotenpunkt: Leverkusen, RingstraBe/ Weinh&auserstralRe
Startzeit: Do 07.09.2023 16:00
Endzeit: Do 07.09.2023 17:00
Weinhauserstr. (Nord)
Il 21
29 10 ¥ @ 1A
5 1 23 1 6 35
8 5 2 4 6 1
126 | 5 3 & 1 35 | 181
71177 10 10 "7 7
N\
_ 14 3 1 N 27 | 11
7] N\ 2
Q =J
S | 208 €« 1 N 2 € | 306 | o
3| 8 | 82| 1 \ 2 |15 8 | D
= AN a
[+4 . =
33 1 1 4 N — 2 23 1 27
19 | 19 1 13 13 79 | 16
> 1 2 1 21 | >
2 5 1 6 1
1 1 27 1 1 3 6 21
30 7 N 8 A
61 15
Weinhauserstr. (Std)
Gesamtbelastung: 371/ alle Fahrzeuge % Legende:
323 Kfz 87,1|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

8|Schwerverkehr

48 |Fahrréder a.d. Fahrbahn

2,5 Anteil an Kfz
12,9/ Anteil an allen Fahrzeugen

XXX Schwerverkehr

XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-4:

V IAsbﬁm

Bestandsverkehrsstarke am Knotenpunkt Ring-
straRe/ Weinhauserstral3e in der Nachmittagsspit-
zenstunde 16:00-17:00 Uhr
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Knoten: RingstralRe/WeinhauserstralRe
Startzeit: 16:00
Endzeit: 17:00
Weinhauserstr./Nord
19 4
9 2 V|1 2 A
2 0 7 0 2 8
1 1 0 1 1 0
2 | 2 1 — & 0 8 | 8
N\
1 N 0
g : 2
= | 2| € € 153
= AN 2
é 0 \ 7 o}
= AN a
& \
1 0 N —1 0 7 1
0
> >
1 1
0 2
0 1 V| 2 T A
2 2
Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 22 alle Fahrzeuge % Legende:
19 Kfz 85,4|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
0/Schwerverkehr 0,0 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
3 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 14,6 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-5: Raumliche Verteilung des Kita-Verkehrs am Knoten-
punkt Ringstral3e/ Weinh&userstralRe in der Nach-
mittagsspitzenstunde 16:00-17:00 Uhr

Die Prognoseverkehrsstrome sind in den folgenden Abbildungen
(Abbildung 4-6 und Abbildung 4-7) dargestellt.
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Knoten: RingstralRe/WeinhauserstralRe
Startzeit: 8:00
Endzeit: 9:00
Weinhauserstr./Nord
114 47
65 4 Vo4 2 AN
12 9 44 7 14 28
8 12 4 5 9 9
11| 12 8 J 9 28 | 138
9 95 9 15 15 9 95 9
25 3 2 24
g 2
= [187 | €& 1 15 | € | 286 | 3
S 23
= =
° | N 76 1 15 | 148 | 11 o
= w
z o
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Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 394 alle Fahrzeuge % Legende:
317 Kfz 80,4 |Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
11|Schwerverkehr 3,5/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
77 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 19,6 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-6: Prognose der Strome am Knoten Ringstral3e/ Wein-
hauserstral3e in der Prognose-Morgenspitzenstunde
8:00-9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Knoten: RingstralRe/WeinhauserstralRe
Startzeit: 16:00
Endzeit: 17:00
Weinhauserstr./Nord
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Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 393 alle Fahrzeuge % Legende:
342 Kfz 87,0|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
8|Schwerverkehr 2,3 Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
51 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 13,0/Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-7:  Prognose der Strome am Knoten Ringstral3e/ Wein-
hauserstral3e in der Nachmittagsspitzenstunde
16:00-17:00 Uhr

In der Morgenspitzenstunde des Hol- und Bringeverkehrs (8:00-9:00
Uhr) befahren im Bestand 29 Kfz die Weinhauserstrafl3e. Durch die Kita
kommen 85 Kfz-Fahrten hinzu, so dass in der Prognose 114 Kifz-
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Fahrten zu erwarten sind. Dies entspricht ungefahr einem Kfz je Minute
und Richtung.

Auf den Gesamtwerktag bezogen steigt die Verkehrsstarke von 629 im
Bestand um 246 auf 875 Kfz an. Damit erreicht der nérdliche Teil der
Weinhauserstral3e eine ahnliche Belastung wie der sudliche Teil der
Widdauener Stral3e, wo ca. 900-1.000 Kfz/24 h verkehren.

4.2 Knotenpunkt Ringstrale/ Widdauener Stral3e

Fur den Knotenpunkt RingstraRe/ Widdauener StraRe wird ebenfalls
die Stunde 8:00-9:00 Uhr betrachtet, in der der Kita-Verkehr am aus-
gepragtesten ist. Vereinfachend wird angenommen, dass die von der
Kita Uber die RingstraRe kommenden Kfz (siehe Abbildung 4-3 und
Abbildung 4-5) nicht in die Widdauener StralRe abbiegen und die zur
Kita fahrenden Kfz nicht aus dieser kommen.

In der Morgenspitzenstunde 8:00-9:00 Uhr erhoht sich die Verkehrs-
starke um 53 Kfz (+10 Fahrréader) und in der Nachmittagsspitzenstunde
16:00-17:00 Uhr um lediglich 15 Kfz.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Knoten: RingstralRe/Widdauener StralRe
Startzeit: 8:00
Endzeit: 9:00
Widdauener Str./Nord
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Gesamtbelastung: 460 |alle Fahrzeuge % Legende:
399 Kfz 86,7 |Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
12| Schwerverkehr 3,0/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
61 Fahrréder a.d. Fahrbahn 13,3|Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-8: Prognose der Strome am Knoten Ringstral3e/ Wid-
dauener Stral3e in der Prognose-Morgenspitzen-
stunde 8:00-9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte WeinhauserstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Knoten: RingstralRe/Widdauener StralRe
Startzeit: 16:00
Endzeit: 17:00
Widdauener Str./Nord
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Gesamtbelastung: 479|alle Fahrzeuge % Legende:
438|Kfz 91,4|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
9 Schwerverkehr 2,1 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
41 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 8,6/Anteil an allen Fahrzeugen XXX __Fahrréader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-9:  Prognose der Strome am Knoten Ringstral3e/ Wid-
dauener Stral3e in der Nachmittagsspitzenstunde
16:00-17:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

5 Qualitat des Verkehrsablaufs an den
Knotenpunkten

Die Verkehrsqualitat wurde fur die beiden folgenden Knotenpunkte be-
rechnet:

e 8: RingstralRe/ Weinhauserstral3e (Minikreisverkehr)

e 7: RingstraRe/ Widdauener Stral3e (vorfahrtgeregelte Kreu-
zung).

Hierfur wurde das Programm KREISEL verwendet, welches die Quali-
tatsstufen des Verkehrsablaufs gemal dem HBS 20156 berechnet.

Fir die Analyse bilden die Z&hldaten von Donnerstag, dem 07.09.2023
die Grundlage.

Als Eingangsdaten fur die Prognoseverkehrsstarke am Knotenpunkt 8
wurden die Daten der Abbildung 4-6 und Abbildung 4-7 verwendet, fur
den Knotenpunkt 7 die Daten der Abbildung 4-8 und Abbildung 4-9.

Das Berechnungsergebnis ist in der folgenden Tabelle zusammenge-
fasst. Die Qualitatsstufen bewerten den Verkehrsablauf in den Ver-
kehrsspitzenstunden analog zum Schulnotensystem von A (,sehr gut®)
bis F (,ungenugend®). Angestrebt wird mindestens die Qualitatsstufe D
(,ausreichend®).

Zunéchst wird die Verkehrsqualitat der einzelnen Abbiegestrome auf
der Fahrbahn bewertet. Das wesentliche Kriterium fiir die Qualitatsbe-
wertung ist fur die Fahrzeuge auf der Fahrbahn die mittlere Wartezeit
je Fahrzeug. Fur die Gesamtbewertung des Knotens ist die schlech-
teste Bewertung der Einzelstrome entscheidend.

Die Qualitatsstufen werden detailliert in Kapitel 11.2 erlautert. Die de-
taillierten Berechnungsergebnisse befinden sich in Kapitel 11.1.

6 FGSV - Kommission Bemessung von StraRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Koin.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Spitzenstunde: Morgens (8:00-9:00) Nachmittags (16:00-17:00)

Knotenpunkt Analyse Prognose Analyse Prognose

Ringstralle/ Weinh&userstralle

Ringstralle/ Widdauener StralRe

Tabelle 5-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an den Knoten
in den Spitzenstunden
(Erlauterung der Qualitatsstufen siehe Kapitel 11.2)

Sowohl in der Analyse als auch in der Prognose weisen die Knoten-
punkte eine sehr gute Verkehrsqualitdt auf (Qualitdtsstufe A), das
heil3t, es kommt nur zu minimalen Wartezeiten fur die Fahrzeuge auf
der Fahrbahn. Am Knotenpunkt Ringstraf3e/Weinhauserstral3e betra-
gen die mittleren Wartezeiten weniger als 4 Sekunden, am Knoten-
punkt RingstralRe/ Widdauener StralRe weniger als 7 Sekunden (Links-
einbieger aus der Widdauener Straf3e/Nord).
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

6 Qualitat des Verkehrsablaufs auf der
Ringstralle

Wie in Kapitel 2.3 erlautert stellt sich die Verkehrssituation auf der
Ringstral3e im Bereich der bestehenden Kitas, d.h. auf dem 200 Meter
langen Streckenabschnitt zwischen Weinh&userstrae und Widdaue-
ner Stral3e, als unbefriedigend dar. Die Grinde hierfur liegen zum ei-
nen in der hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und zum anderen
in auf der Fahrbahn haltenden, ein- und ausbiegenden Fahrzeugen
des Hol- und Bringeverkehrs.

Pl : 7
92 / \ Q3 “\
91 376 VR ?

Bereiche mit 5
Fahrbahneinengungen

4\

Abbildung 6-1:  Stral3enrdumliche Situation auf der Ringstraf3e im
Abschnitt Weinhauserstrafl3e — Widdauener Stral3e
(Kartengrundlage:
https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2)

Es stellt sich die Frage, wie sich die Qualitat des Verkehrsablaufs unter
der Bedingung der Prognoseverkehrsstarke nach der Realisierung der
Kita Weinh&auserstralRe verandert. Hierzu wird die Verkehrsqualitat an

[ J
VIA- -



Berechnung der
Verkehrsqualitat

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

den Engstellen in der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde (8:00—
9:00 Uhr und 16:00-17:00 Uhr) betrachtet.

Die Verkehrsstarke ist in beiden Zeitrdumen sowohl im Bestand als
auch in der Prognose nur maRig stark, wie die folgende Tabelle zeigt.

Zeitraum Fahrtrich- Bestand Prognose Verande-

tung [Pkw-E] [Pkw-E] rung

8:00 Osten 137 165 +20 %

- Westen 145 176 +21 %

9:00 Querschnitt 282 340 +21 %
16:00 Osten 197 205 +4 %

- Westen 145 152 +5 %
17:00 Querschnitt 342 357 +4 %
Tabelle 6-1.: Bestands- und Prognoseverkehrsstarke auf der

Ringstral3e (gerundet; Bezugspunkt: westlich des
Knotenpunkts Widdauener Strafl3e)

Wahrend morgens der Einfluss des durch die Kita induzierten Kfz-Ver-
kehrs spirbar ist, tritt nachmittags nur eine kaum merkliche Steigerung
der Verkehrsstarke ein. In der Morgenspitzenstunde wird in der Prog-
nose mit 340 Pkw-E in etwa die Verkehrsstarke der Nachmittagsspit-
zenstunde des Bestandes (342 Pkw-E) erreicht.

Die Verkehrsqualitéat an den einzelnen Engstellen lasst sich auf der
Grundlage der dem HBS’ zugrunde liegenden Theorie fur Knoten ohne
Lichtsignalanlage berechnen. (Im HBS werden Engstellen nicht explizit
behandelt.) Im Ergebnis steht die mittlere Wartezeit je Kfz in dem vor
der Engstelle wartepflichtigen Strom, welche in Form einer Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufs (QSV) bewertet werden kann. Hier wurden
die Grenzwerte fiir Rechts-vor-links-Kreuzungen angewendet (siehe
Kapitel 11.2).

Die Wartezeit hangt sowohl von der Lange der Engstelle als auch von
der Verkehrsstarke in der bevorrechtigten und in der wartepflichtigen
Fahrtrichtung ab. Auf dem betrachteten Abschnitt sind Engstellen von
ca. 5 m Lange (kleine Pflanzinsel) bis hin zu ca. 45 m (Parkstreifen)
vorhanden. Fur die kurzen Engstellen (5 und 10 m) wurde exempla-
risch angenommen, dass die Fahrtrichtung Osten bevorrechtigt ist. Im

7 FGSV - Kommission Bemessung von StraRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Koin.
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Fall des 45 m langen Parkstreifens ist die Fahrtrichtung Westen bevor-
rechtigt. Das Ergebnis zeigt die folgende Tabelle:

bevorrechtigter Strom wartepflichtiger Strom
Lange der Geschwin- Verkehrs- ... Verkehrs- mittlere  Verkehrs-
o N Kapazitat . Auslastung ) o
Engstelle  digkeit starke starke Wartezeit qualitat
Belastungsfall L v; o G q X t Qsv
[m] [km/h]  [PkwE/h] [PkwE/h] [PkwE/h] [s] (fu’f;jt“‘;r”)e
Bestand, morgens 5 30 137 1516 145 10% 2,6 A/B
Prognose, morgens 5 30 165 1463 176 12% 2,8 A/B
Bestand, morgens 10 30 137 1449 145 10% 2,8 A/B
Prognose, morgens 10 30 165 1385 176 13% 3,0 A/B
Bestand, morgens 45 30 145 1020 137 13% 4,1 A/B
Prognose, morgens 45 30 176 902 165 18% 4,9 A/B
Bestand, nachmittags 5 30 197 1404 145 10% 2,9 A/B
Prognose, nachmittags 5 30 205 1390 152 11% 2,9 A/B
Bestand, nachmittags 10 30 197 1315 145 11% 3,1 A/B
Prognose, nachmittags 10 30 205 1298 152 12% 3,1 A/B
Bestand, nachmittags 45 30 145 1020 197 19% 4,4 A/B
Prognose, nachmittags 45 30 152 992 205 21% 4,6 A/B
Tabelle 6-2: Mittlere Wartezeit und Verkehrsqualitat an den Eng-

stellen auf der RingstralRe

Ergebnisse In allen Fallen treten nur sehr geringe mittlere Wartezeiten unter 5 Se-
kunden auf. Hinzu kommen Verzdgerungszeiten fur das Anhalten und
Wiederanfahren. Einzelne Fahrzeuge mussen auch hohere Wartezei-
ten in Kauf nehmen, wahrend andere die Engstelle ohne Halt passie-
ren kénnen.

Ebenfalls ist an der Tabelle 6-2 ablesbar, dass sich die Wartezeiten
zwischen Bestand und Prognose nur wenig unterscheiden.

Die Kraftfahrer:innen miissen an den einzelnen Engstellen also im Mit-
tel nur geringe Verzdgerungen in Kauf nehmen. Da auf dem 200 m
langen Streckenabschnitt in Fahrtrichtung Westen drei und in Fahrt-
richtung Osten zwei Engstellen mit Wartepflicht vorhanden sind, sum-
mieren sich die einzelnen geringen Wartezeiten auf.

Auch sind die Abstande zwischen den Engstellen teilweise sehr gering,
so dass es fallweise zu Blockaden beider Verkehrsstrome kame, wenn
die Fahrer:innen der bevorrechtigten Kfz auf inrem Vorrang bestehen
wurden. Auf der Fahrbahn haltende Fahrzeuge des Hol- und Bringe-
verkehrs verursachen zusatzliche Engpasse.

Die psychologische Wirkung der mehrfachen Engstellen auf dem sehr
kurzen Streckenabschnitt darf nicht unterschatzt werden. Eine
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Schlussfolgerungen

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

vergleichbare Wartezeit von z.B. 10-20 Sekunden an einem Knoten-
punkt wird akzeptiert und in der Regel als unproblematisch empfunden.
Der stockende Verkehrsfluss verbunden mit mehrfachem Anhalten und
der standig geforderten erhéhten Aufmerksamkeit aufgrund des Ge-
genverkehrs an den Engstellen stellt einen gewissen Stressfaktor dar,
der die messbare Verzogerungszeit auf dem Streckenabschnitt in der
Wahrnehmung deutlich erhoht.

Eine quantitative Bewertung des gesamten Streckenabschnitts unter
Prognosebedingungen kann nur mit Hilfe einer Mikrosimulation erfol-
gen. Anhand der obigen Berechnungen lassen sich jedoch folgende
Schlisse ziehen:

e Der insbesondere morgens bedeutende Kita-Neuverkehr fuhrt
zu einer Verkehrsstarke, die in etwa der heutigen Situation in
der Nachmittagsspitze entspricht.

e Der zuséatzliche Kfz-Verkehr in der Prognose fihrt nicht zu
merklichen zusatzlichen Wartezeiten an den einzelnen Eng-
stellen. Der Einfluss des Zusatzverkehrs auf die Verkehrsqua-
litat ist daher als eher gering einzuschatzen.

e Die bereits im Bestand zeitweise unbefriedigende Verkehrs-
qualitat ist nicht allein auf die Engstellen zurtickzufiihren, son-
dern auf die Kombination dieser mit haltenden, aus- und ein-
biegenden Kfz.

¢ Die Situation kann entscharft werden, wenn die — zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit beabsichtigten — Stérungen des Ver-
kehrsflusses durch die Engstellen reduziert werden, so dass
weniger Wechselwirkungen zwischen diesen auftreten. Dies
wuirde bedeuten, die Zahl der Engstellen zu reduzieren, um die
Abstéande zwischen diesen zu vergrof3ern und somit ausrei-
chende Ruckstau- und Begegnungsflachen zu schaffen.

e Die Fahrbahn sollte von ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol-
und Bringeverkehrs mdglichst freigehalten werden, da durch
diese zusatzliche temporare Engstellen entstehen.

Wie bereits in Kapitel 2.3 beschrieben werden daher folgende Malf3-
nahmen vorgeschlagen:

e Einrichtung einer Hol- und Bringezone auf dem Parkstreifen
Ostlich des Kreisverkehrs

e Entfernung von zwei Pflanzinseln.
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StraBenraumliche
Situation

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

7 Vertraglichkeit des Verkehrsaufkommens

Der 180 m lange nordliche Abschnitt der Weinhauserstral3e ist eine
kleinraumige Erschlielungsstralie, die in einem reinen Wohngebiet in
einer Tempo-30-Zone liegt. Der Fahrbahnquerschnitt liegt zwischen
4,80 m und 6,00 m Breite. Damit ist die Begegnung zweier Pkw prob-
lemlos maoglich.

Auf der Westseite ist ein durchgehender Gehweg vorhanden, der je-
doch nicht dem Mindestmald der Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
straRen (RASt 06)8 von 2,50 m Breite entspricht, sondern nur 1,50 m
breit ist. Auf der Ostseite ist abschnittsweise nur ein 0,70 m breiter
Randstreifen vorhanden, der nicht als Gehweg nutzbar ist. Separate
Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden und auch nicht erforderlich.

Nordlich der Einmindung der Stephan-Lochner-Straf3e sind auf der
Westseite abschnittsweise Parkbuchten vorhanden.

Abbildung 7-1:  Einfahrt in die Weinh&auserstrafl3e vom Knotenpunkt
RingstraRe/ WeinhauserstralRe (Blick in Richtung
Norden). Aufnahme: 18.09.2021

8 FGsv- Arbeitsgruppe StralRenentwurf: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt
06). Ausgabe 2006. KdIn.
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Verkehrsstarke

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Die RASt 06 empfehlen fiir WohnstraRen ohne OPNV mit einer Belas-
tung von weniger als 400 Kfz/h eine Fahrbahnbreite zwischen 4,00 und
6,00 m. Diesem Standard entspricht die Fahrbahn der Weinh&user-
stralie.

Der zur Verfugung stehende Fahrbahnquerschnitt wird allerdings teil-
weise durch parkende Kfz eingeschrankt, so dass dort die Begegnung
zweier Pkw nicht méglich ist.

Abbildung 7-2:  Weinh&userstral3e zwischen Eulenkamp und dem
Strallenende am Siedlungsrand. Aufnahme:
18.09.2021

Fur die Morgenspitzenstunde des Hol- und Bringeverkehrs (8:00-9:00
Uhr) wird eine Verkehrsstéarke von 114 Kfz prognostiziert (siehe Kapitel
4). Dies entspricht ungefahr einem Kfz je Minute und Richtung. Bei ei-
ner Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h wird der StralRenabschnitt von
180 Metern Lange in 22 s zuriickgelegt. Die Wahrscheinlichkeit einer
Begegnung Pkw—Pkw ist also nicht sehr hoch.

Fir die Nachmittagsspitzenstunde werden 38 Kfz in Richtung Stden
(Ringstrafie) und 52 Kfz in Richtung Norden prognostiziert (siehe Ab-
bildung 4-7). Die Wahrscheinlichkeit fir eine Begegnung Pkw—Pkw ist
daher etwa ebenso gering wie in der Morgenspitzenstunde.
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Pkw-Stellplatze

Fahrradabstellplatze

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

8 Stellplatzbedarf

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Leverkusen sind fur Kindergarten
und Kindertagesstatten 1 Stellplatz je 12 Kinder, jedoch mindestens 2
Stellplatze (davon 60 % Besucheranteil) vorzusehen. Bei maximal 120
Kindern wéren also 10 Stellplatze erforderlich, davon 6 fur Besucher.
Vier Stellplatze stiinden demnach fir die Beschéftigten zur Verfligung.

Nach der Berechnung in Tabelle 3-3 reichen fur den Hol- und Bringe-
verkehr sechs Stellplatze aus. Fir die Beschaftigten sind gemal Ta-
belle 3-3 neun Stellplatze notwendig. Insgesamt sind demnach 15
Stellplatze erforderlich, das sind funf mehr als die Berechnung nach
der Stellplatzsatzung ergibt.

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Leverkusen sind fur Kindergarten
und Kindertagesstétten 1 Fahrradabstellplatz je 8 Kinder, jedoch min-
destens 2 Abstellplatze (davon 60 % Besucheranteil und 50 % mit min-
destens 2,5 m2 Rangierflache) notwendig. Fir die Kita Weinhauser-
stralRe waren demnach 15 Fahrradabstellplatze erforderlich, von de-
nen 9 fur Besucher und 6 fur Beschéftigte vorgesehen sind.

Gemal der Tabelle 3-3 betragt der Bedarf fur die Hol- und Bringever-
kehre 3 Stellplatze und fir die Beschéftigten 4 Stellplatze, insgesamt
also 7 Stellplatze. Um fiir sonstige Besucher/innen freie Stellplatze zur
Verfiigung zu stellen und um den Radverkehr zu fordern, sollten die
nach der Stellplatzsatzung erforderlichen 15 Fahrradabstellplatze rea-
lisiert werden, davon 8 mit mindestens 2,5 m2 Rangierflache fir Las-
tenrader oder Rader mit Kinderanhangern.

Es wird haufig nicht berticksichtigt, dass einige Kinder zwar mit Beglei-
tung, aber eigenstandig mit dem Fahrrad zur Kita fahren. Fur die Kin-
derrader waren eigene Fahrradabstellplatze wiinschenswert.
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Erschliefung im Fuf3- und
Radverkehr

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

9 ErschlieBung

Wie die folgende Abbildung 9-1 zeigt, kann die Kita zu Fuf3 und mit
dem Fahrrad erreicht werden, ohne dass der flieRende Kfz-Verkehr ge-
guert werden muss. Entlang der Weinhauserstral3e dient der Gehweg
auf der Westseite als Zuwegung zur Kita, da auf der Ostseite kein
durchgehender Gehweg vorhanden ist. Der Gehweg auf der Ostseite
soll jedoch entlang des Kita-Gelandes verlangert werden.

Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg, der den nérdlichen Sied-
lungsrand Hitdorfs markiert, besteht eine autofreie Querverbindung
zwischen der Widdauener Straf3e im Osten und der StdckenstralRe im
Westen.

Abbildung 9-1:  Erschliel3ung der geplanten Kita (Kartengrundlage:
https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ und KMP
Architekten)
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OPNV-ErschlieRung

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

Die zur geplanten Kita néchstgelegenen Haltestellen des Linienbus-
verkehrs sind ,Weinhauserstral3e“ (aus Richtung Rheindorf/ Lever-
kusen Mitte/ Opladen) und ,Werftstral3e“ (in Richtung Rheindorf/ Le-
verkusen Mitte/ Opladen). Dort besteht das in der Tabelle 9-1 darge-
stellte Fahrtenangebot.

Linie Linienwe Betriebszeit Taktfrequenz
g (ca.) (ca. 6-21 Uhr)
LEV Mitte (S) — Rheindorf - , , l
SB23 Hitdorf — Monheim 4:30-0:00 20
215 Hitdorf — Rheindorf (S) - LEV- 6:00/ 6:30- 20" (Schulzeit)
Opladen Busbf 23:30/0:30* 30° (Ferienzeit)
. . Einzelfahrten
a4 Hitdorf — Rheindorf — LEV- schulverkehrs- nur an Schul-

Opladen, Schule an der Wupper | relevante Zeiten i
agen

LEV Mitte (S) - Bilrrig -
N23  Rheindorf - Hitdorf — Rheindorf  0:30-3:30** -
— Biirrig - LEV Mitte (S)

* richtungsbezogen unterschiedlich

** nur in der Nacht Freitag/Samstag und vor Feiertagen, auler in der Nacht vor
Karfreitag

Tabelle 9-1: OPNV-Angebot an den Haltestellen Werftstrale und
Weinhauserstral3e (Montag—Freitag)

Die Haltestelle ,Weinhauserstraf3e“ liegt auf der Ringstraf3e in ca.
250 m fuBlaufiger Entfernung zur geplanten Kita, wahrend die Halte-
stelle ,Werftstra3e® auf der Hauptstraf3e in ca. 600 m Entfernung liegt.
Wie der Ausschnitt des Liniennetzplans (Abbildung 9-2) zeigt, verkeh-
ren die Linien 215, 244 und N23° in einer Schleifenfahrt iber Ring-
stralRe und Hitdorfer Stral3e, so dass in diese Linien auch an der Hal-
testelle ,Weinhauserstraf3e“ in Fahrtrichtung Rheindorf eingestiegen
werden kann. Das grol3te Fahrtenangebot in Richtung Rheindorf (Op-
laden/ Leverkusen Mitte) finden die Fahrgaste jedoch an der Halte-
stelle ,Werftstraf3e*.

9 Nachtverkehrslinien sind im Plan nicht dargestellt
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf
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Abbildung 9-2:  Liniennetz des 6ffentlichen Verkehrs im Bereich Le-

verkusen-Hitdorf mit den fur die Kita nachstgelege-
nen Haltestellen (markiert)

Der montags bis freitags tagstiber bestehende 20-Minuten-Takt auf
zwei Linien stellt ein attraktives Verkehrsangebot dar. Allerdings ergan-
zen sich die beiden Linien SB23 und 215 auf dem gemeinsam befah-
renen Abschnitt zwischen Hitdorf und Rheindorf, Putzdelle nicht zu ei-
nem glatten 10-Minuten-Takt. Die Haltestelle ,Weinh&userstralRe“ist in
vier Minuten FuRweg von der Kita erreichbar, wodurch die raumliche
ErschlieBung in einer Fahrtrichtung als sehr attraktiv bezeichnet wer-
den kann. Zur Haltestelle ,WerftstralRe® werden dagegen neun Minuten
FuRweg bendtigt, was als mittelmafig gute raumliche Erschlieung
gelten kann. Insgesamt kann die ErschlieBung der Kita durch den
OPNV somit als gut bis mittelmaRig bewertet werden.

Bewertung
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Kfz-Verkehr

FuRverkehr

Radverkehr

Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

10 Bewertung und Empfehlung

Im Bestand weist die die Weinhduserstrall3e eine Verkehrsstarke von
ca. 600 Kfz/24 h auf. In der Morgenspitzenstunde wird die Straf3e von
ca. 40 Kfz befahren, in der Nachmittagsspitzenstunde von 40-70 Kfz,
je nach Wochentag. In der Spitzenstunde des Kita-Verkehrs zwischen
8:00 Uhr und 9:00 Uhr sind im Bestand etwa 30 Kfz vorhanden; nach
Inbetriebnahme der Kita wird mit etwa 110 Kfz zu rechnen sein.

Die prognostizierte Verkehrsstarke von 850-900 Kfz am Werktag bzw.
von etwa 110 Kfz in der Spitzenstunde des Kita-Verkehrs (8:00-9:00
Uhr) oder etwa 1 Kfz je Minute und Fahrtrichtung stellt auch fir Wohn-
stralRen eine geringe Belastung dar, zumal der befahrene Abschnitt der
Weinh&userstralRe mit 180 Metern sehr kurz ist. Insofern fuhrt der mit
der Errichtung der Kindertagesstatte zusatzlich zu erwartende Kfz-Ver-
kehr fir Anwohnende und Verkehrsteilnehmende der Weinhauser-
stral3e zu keinen verkehrstechnischen Problemen. Auch die beiden
Knotenpunkte Ringstral’e/ Weinhduserstralle und Ringstrae/ Wid-
dauener Stral3e weisen nach der Realisierung der Kita eine sehr gute
Verkehrsqualitéat mit sehr geringen Wartezeiten fiir die Verkehrsteil-
nehmer auf.

Der auf der Westseite der Weinhauserstrafe vorhandene 1,50 m
breite Gehweg, der als wichtige Zuwegung zur Kita dient, sollte durch
Markierung durchgangig sichtbar gemacht werden. Dies betrifft insbe-
sondere den Bereich vor den Garagen nérdlich der Einmindung der
Stephan-Lochner-Stral3e.

Im Hinblick auf den durch die Kita bedingten zunehmenden Radver-
kehr und auf die geplante Radpendlerroute Leverkusen — Monheim —
Dusseldorf kann in Erwagung gezogen werden, die Weinh&userstralle
als Fahrradstral3e (mit Zusatzzeichen ,Kfz frei“) zu widmen. Hier wirde
gelten: ,Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Der Radverkehr darf weder geféahrdet noch behindert werden.
Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit wei-
ter verringern. [...] Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist er-
laubt.“10

10 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1) — Vorschriftzeichen
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh&userstrafle in Leverkusen-Hitdorf

11 Anhang

11.1 Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs

11.1.1 Knotenpunkt RingstraRe/ Weinhauserstralie
(Bestand + Prognose)
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Ringstr_Weinhauserstr Bestand MoSpi.krs
Projekt : LEVKIT23 HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : Ringstr./Weinhauserstr. S5
Stunde : Bestand Morgenspitze 8:00-9:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Ringstr./West 1 1 36 13 3 82 78 1105 1162
2 Weinhauserstr./Sud 1 1 108 35 0 32 29 1048 1156
3 Ringstr./Ost 1 1 10 46 1 131 129 1125 1142
4 Weinhéauserstr./Nord 1 i 129 25 1 28 26 1028 1107
Verkehrsqualitat
K Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Ringstr./West 0,07 1080 3,3 0,1 1 1 A
2 Weinhauserstr./Sud 0,03 1124 3,2 0,0 1 1 A
3 Ringstr./Ost 0,11 1011 3,6 0,1 1 1 A
4 Weinhauserstr./Nord 0,03 1079 3.3 0,0 1 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis
: 262 Pkw-E/h
: 232 Kfz/h
0,22 (Kfz*h)/h
3,43 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

HBS (Deutschland)

Pkw-E = Pkw: 1/Lkw: 1,7/Lz=0/Krad =1/Rad = 0,5

PLANUNGSBURO VIA KOLN

V IAsbﬁm
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Ringstr_Weinhauserstr Bestand NaSpi.krs
Projekt : LEVKIT23 HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : Ringstr./Weinhauserstr. S5
Stunde : Bestand Nachmittagsspitze
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in [ n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Ringstrale/West 1 1 58 24 2 101 92 1078 1183
2 | Weinhauserstrale/Sud | 1 1 116 T 39 36 1039 1126
3 RingstralRe/Ost 1 1 18 6 0 192 192 1122 1122
4 |Weinhauserstrale/Nord | 1 i 162 3 39 35 994 1108
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Ringstralle/West 0,09 1082 3,3 0,1 1 1 A
2 | WeinhauserstrafRe/Sud 0,03 1087 3,3 0,0 1 1 A
3 RingstraRe/Ost 0,17 930 3,9 0,1 1 1 A
4 |Weinhauserstralle/Nord 0,04 1069 3,4 0,0 1 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

355 Pkw-E/h
323 Kfz/h
0,33 (Kfz*h)/h
3,63 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

HBS (Deutschland)

Pkw-E = Pkw: 1/Lkw: 1,7/Lz=0/Krad =1/Rad = 0,5

PLANUNGSBURO VIA KOLN

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Ringstr_Weinhauserstr Prognose MoSpi.krs
Projekt : LEVKIT23 HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . Ringstr./Weinhauserstr. S5
Stunde : Prognose Morgenspitze 8:00-9:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Ringstr./West 1 1 76 13 3 92 86 1063 1137
2 Weinhauserstr./Sud 1 1 146 35 0 51 45 1009 1144
3 Ringstr./Ost 1 1 34 46 1 162 157 1096 1131
4 | Weinhauserstr./Nord 1 1 129 25 1 89 77 1020 1179
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz (] L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Ringstr./West 0,08 1045 34 0,1 1 1 A
2 Weinhauserstr./Sud 0,04 1093 3,3 0,0 1 1 A
3 Ringstr./Ost 0,14 969 3,7 0,1 1 1 A
4 Weinhauserstr./Nord 0,08 1090 3,3 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 365 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 317 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,31 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 3,52 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009

HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Pkw-E = Pkw: 1/Lkw: 1,7/Lz=0/Krad =1/Rad = 0,5

PLANUNGSBURO VIA

KOLN

V IAsbﬁm
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Ringstr_Weinhauserstr Prognose NaSpi.krs
Projekt : LEVKIT23 HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : Ringstr./Weinhauserstr. S5
Stunde : Prognose Nachmittagsspitze
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Ringstralle/West 1 1 65 24 2 101 92 1071 1176
2 | Weinhauserstrale/Sud | 1 1 123 7 42 39 1032 1111
3 RingstralRe/Ost 1 1 21 6 0 200 200 1118 1118
4 |Weinhauserstrale/Nord | 1 i 162 3 50 44 992 1127
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Ringstrale/West 0,09 1075 3,3 0,1 1 1 A
2 | WeinhauserstrafRe/Sud 0,04 1069 34 0,0 1 1 A
3 RingstraRe/Ost 0,18 918 3,9 0,2 1 2 A
4 |Weinhauserstralle/Nord 0,04 1077 3.3 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 375 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 342 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,35 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 3,67 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

HBS (Deutschland)
Pkw-E = Pkw: 1/Lkw: 1,7/Lz=0/Krad =1/Rad = 0,5

PLANUNGSBURO VIA KOLN

V IAsbﬁm
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11.1.2 Knotenpunkt Ringstraf3e/ Widdauener Stral3e
(Prognose)
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Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinhauserstrale in Leverkusen-Hitdorf

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : LEVKIT23 ~IE
Knotenpunkt : RingstraBe / Widdauener StraRe [ ]
Stunde : Prognose Morgenspitzenstunde 8:00-9:00 Uhr l[v
Datei : Ringstr - Widdauener Str Prognose Morgenspitze.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 0 5;5 2,8 177 1007
2 —»| 170 1800 A
3 L 4 6 1533 A
Misch-H 176 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 | 2 6,5 3,2 394 619 4,4 1 1 A
5 2N 3 6,7 33 386 617 3,7 1 1 A
6 (L 41 59 3,0 183 940 4,1 1 1 A
Misch-N 44,9 898 4+5+6 4,1 1 1 A
9 A 10 1533 A
8 <« | 161 1800 A
7 \ 7 26 5.5 2,8 186 997 3,7 i} 1 A
Misch-H 197 1800 7+8+9 2,2 1 1 A
10 L 12 6,5 3,2 425 572 6,4 1 1 A
11 v 5 6,7 33 384 618 4,2 1 1 A
12 <« 4 5.9 3,0 172 952 2,2 1 1 A
Misch-N 20,5 626 10+11+12 | 4,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : RingstraRe/West
RingstraRe/Ost
Nebenstrasse :  Widdauener StraRe/Siid
Widdauener StraRe/Nord
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsbiro VIA eG 50667 Kol

V IAsbﬁm
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : LEVKIT23 ~IE
Knotenpunkt : RingstraBe / Widdauener StraRe [ ]
Stunde : Prognose Nachmittagsspitzenstunde 16:00-17:00 Uhr l[v
Datei : RINGSTR - WIDDAUENER STR PROGNOSE NACHMITTAGSSPITZE.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 1 5,5 2,8 205 976 1,8 1 1 A
2 —>»| 149 1800 A
3 v 3 1533 A
Misch-H 152 1800 1+2+3 | 21 1 1 A
4 - 5 6,5 3,2 410 597 6,1 1 1 A
5 2N 3 6,7 33 401 597 6,1 1 1 A
6 ™| 44 5,9 3,0 158 969 3,8 1 1 A
Misch-N 51,5 883 4+5+6 | 4,2 1 1 A
9 A 11 1533 A
8 <« | 196 1800 A
7 7 37 5,5 2,8 159 1028 3,6 1 1 A
Misch-H 243 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 Ly 9 6,5 3,2 443 550 6,7 1 1 A
11 v 4 6,7 33 397 600 3,0 1 1 A
12 | 6 5,9 3,0 200 921 31 1 1 A
Misch-N 18,5 638 | 10+11+12| 4,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : RingstraRe/West
RingstraRe/Ost
Nebenstrasse :  Widdauener StraRe/Siid
Widdauener StraRe/Nord
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsbiro VIA eG 50667 Kol

V IAsbﬁm
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11.2 Erlauterung der Qualitatsstufen des HBS

Das HBS 201511 beschreibt die einzelnen Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage wie
folgt:

QSV A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

QSV C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

QSV E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
groRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig

11 FGsv - Kommission Bemessung von StralBenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Koin.
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wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

mittlere Wartezeit t,, [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
Qsv Fahrzeugverkehr Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn | Radverkehrsanlagen Kreuzung | Einmiindung
und FuBgénger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 <35 <25 <20
F -1 > 35 >252) >202

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g iber der Ka-
pazitat Ci liegt (g > C).
2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV)

Beurteilung der Gesamtqualitat am Verkehrsknoten:

Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Warte-
zeit fUr jeden einzelnen Nebenstrom sowie flr Radverkehrsstrome auf
Radverkehrsanlagen und fir Ful3gangerstrdme getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrsqualitat eines
solchen Knotenpunkts fiir den Fahrzeugverkehr ist die schlechteste
Verkehrsqualitéat der betroffenen einzelnen Nebenstréme oder Misch-
strome malRgebend.

Bei Einmundungen und Kreuzungen mit der Regelungsart ,recht vor
links“ wird die in den Knotenpunktzufahrten grof3te mittlere Wartezeit
der zufahrenden Kraftfahrzeuge bestimmt.
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