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- Uber Herrn Stadtkdmmerer Molitor gez. Molitor
- Uber Herrn Oberburgermeister Richrath gez. Richrath

Umgestaltung des Bahnhofs Opladen
- Eingabe nach § 24 GO NRW vom 19.04.2025
- Nr. 2025/3301

Fachliche Einschitzung:

Stellungnahme der neuen bahnstadt opladen:
1. a) Ruckbau Bahnhofsbricke

Sollte die Briucke vor Ende der Zweckbindungsfrist (voraussichtlich 2035) zurickgebaut
werden, mussten anteilig Fordermittel inklusive Zinsen zurickgezahlt werden.

Zudem gehoren die Rolltreppen und Aufziige zu den Bahnsteigen der Deutschen Bahn.
Die Bahn wirde selbst bei Kostentibernahme so einem Vorhaben aller Voraussicht nach
nicht zustimmen.

AuRerdem kann es nicht zielfuhrend sein, eine funktionierende Verbindung und Er-
schlieBung zurlickzubauen. Darutber hinaus wird die Bahnhofsbriicke im Zusammen-
hang mit dem Bahnhofsquartier noch eine westliche Freitreppenanlage erhalten.

1. b) Neue Unterfihrung

Momentan besteht kein Planungsrecht fur eine Tunnelanlage. Sollte der Bahnhof nicht
teilweise Uber einen langeren Zeitraum stillgelegt werden, ware die Umsetzung einer
solchen Malinahme logistisch kaum zu bewaltigen. Die Baumal3inahme kann nur mit so-
genannten Sperrpausen erfolgen. Dies bedeutet, dass der entsprechende Streckenab-
schnitt der Bahn stillgelegt werden muss, wenn dort Baumalinahmen stattfinden. Daflr
durfte es seitens der Bahn keine Zustimmung geben, da diese Sperrpausen relativ lang
und aufeinander getaktet sein mussten (der Tunnelbau wirde abschnittsweise erfolgen).
Diese Sperrpausen sind aullerdem wirtschaftlich nicht darstellbar.

Zusatzlich muss die Europa-Allee unterquert werden, die fur die Bauzeit ebenfalls still-
gelegt bzw. umgeleitet werden musste. Gleiches gilt auch fur den P+R-Platz im Osten.
Zum Thema Angstraum: Eine Tunnellésung, die hier ca. 110 m Lange ohne Rampen
betragen wirde, wirde auch mit Lichtinstallationen einen Angstraum darstellen. Die
Thematik war allerdings nicht der ausschlaggebende Grund, warum damals eine Tun-



nellésung verworfen wurde, sondern die extrem hohen Baukosten im Vergleich zur Bru-
ckenldsung. Hierzu ist anzumerken, dass der seinerzeit vorhandene Tunnel nicht ein-
fach hatte verlangert werden kénnen. Auf der gesamten Lange hatte ein ganzlich neues
Tunnelbauwerk entstehen mussen, das den Richtlinien und Vorgaben zur Lange und zu
dem dazugehdrigen Querschnitt entspricht. Das Ganze im Bestand umzubauen, wirde
eine nicht vertretbare, unwirtschaftliche Loésung bedeuten.

1. ¢) Verkleinerung Fahrradparkhaus und neues Bahnhofsgebaude

Wenn das Fahrradparkhaus verkleinert wird, konnte dies nur von Suden aus erfolgen.
Das Fahrradparkhaus hier zuriickzubauen, ist fur die weitere Idee, ein Bahnhofsge-
baude zu errichten, die falsche Seite.

Im ndrdlichen Kopf befinden sich Fahreraufenthaltsraum, 6ffentliches WC und Infra-
struktureinheiten, die nicht zurtickgebaut werden kdnnen bzw. Uber Ersatzbauten wieder
realisiert werden mussten. Dazu zahlt auch eine Trafostation der Energieversorgung Le-
verkusen, deren Neubau finanziell komplett von der Stadt getragen werden musste. Ein
Ruck- und Neubau stellt sich ebenfalls als unwirtschaftlich dar. Auch das Fahrradpark-
haus ist eine geférderte Malinahme und jegliche Veranderung vor Ende der Zweckbin-
dungsfrist (2041) 16st eine Rickzahlung von Fordermitteln inklusive Zinsen aus.

Ein klassisches Bahnhofsgebaude wird durch die Deutsche Bahn errichtet. Fur die
Bahnhofskategorie in Opladen ist das nicht mehr vorgesehen. Als Wetterschutz wurden
deshalb die Bahnsteige nach Richtlinien der Deutschen Bahn mit einer Uberdachung
und Fahrkartenautomaten versehen.

Im Fall des Bahnhofs Opladen wirde das Gebaude westlich der Europa-Allee liegen
und nicht direkt an der Gleisstrecke. Eine Losung zur Uberdachung kdnnte es in einem
Gesamtkomplex Bahnhofsgebaude/Fahrradparkhaus geben, um das Ganze stadtebau-
lich akzeptabel zu 16sen. Aktuell besteht aber fir solch ein Gebaude ebenfalls kein Pla-
nungsrecht und die bendtigten Flachen in Bahnsteignahe sind nicht verfugbar.

Kurz gefasst zu 1.: Es besteht kein Planungsrecht. Die MalRinhahme wirde unverhaltnis-
mafige Kosten auslésen und ist deshalb als unwirtschaftlich anzusehen. In Verbindung
mit dem Ruckbau intakter Bauwerke konnte das zudem als Verschwendung von Steuer-
geldern gewertet werden. Weiterhin: Lange Bauzeit, hoher logistischer Aufwand mit
deutlichem Eingriff in den Bahnbetrieb.

2. Vorratsbeschluss

Letztendlich sind bereits alle Fakten geschaffen, die das Vorhaben unter 1. umgeben.
Insbesondere gehdrt dazu auch das in der Begrindung aufgefuhrte Bahnhofsquartier,
dessen Planung und Konzept weiterhin Bestand hat, sogar Bestand haben muss, da es
sich als Wettbewerbsergebnis um eine sogenannte Konzeptvergabe handelt, auf der der
rechtsgultige Bebauungsplan basiert. Insofern besteht eine Bindung an die Planung.
Diese Planung war auch immer losgelost vom Fahrradparkhaus, da dieses Uber einen
separaten Bebauungsplan geregelt ist.

Erganzung des Fachbereichs Stadtplanung zum Planungsrecht:
Fir alle in der Eingabe nach § 24 GO NRW angesprochenen Flachen und Anlagen be-

steht Planungsrecht Uber die rechtskraftigen Bebauungsplane 172 A /11, 208 B /I (in-
klusive Anderungen) sowie 240 / II. Bei der Aufstellung dieser Bebauungsplane wurden



die vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Verfahrensschritte zur Beteiligung der Offent-
lichkeit durchgeflhrt und die eingegangenen Stellungnahmen abgewogen und anschlie-
Rend mit den Satzungsbeschllssen politisch beschlossen. Die rechtskraftigen Bebau-
ungsplane stellen somit die verbindliche Vorgabe fur die Zulassigkeit der 0.g. Vorhaben
dar. Grundlage der Bebauungsplanverfahren waren die entsprechenden Konzeptionen
und Planungen aus dem Projekt ,neue bahnstadt opladen®. Bezlglich der Umsetzung
der in der Eingabe nach § 24 GO NRW benannten Punkte ist davon auszugehen, dass
die bestehenden Bebauungsplane aufgehoben bzw. geandert werden mussten. Dies
musste durch entsprechende politische Beschliisse erfolgen, Planungsanlass und Pla-
nungsziele dafur mussten gepruft werden sowie ggfls. Auswirkungen auf betroffene Ei-
gentumer*innen und weitere Betroffene (inkl. moglicher Schadensersatzanspruche).

Haushaltsrelevanz/Mittelverfiigbarkeit:

Die mit der Eingabe nach § 24 GO NRW vorgeschlagenen Mallhahmen werden aus
Sicht der Verwaltung weder inhaltlich befurwortet noch sind entsprechende Haushalts-
mittel etatisiert.

Unabweisbarkeit aus Sicht der Verwaltung begrindbar: Ja ]:[ Nein ]X[
Fazit:
Die Verwaltung schlagt vor, die Eingabe nach § 24 GO NRW abzulehnen.

Finanzen i.V.m. neue bahnstadt opladen und Stadtplanung
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