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1 Einleitung

Auf dem Bereich rund um den Kénigsberger Platz in Leverkusen Rheindorf soll eine Quar-
tierserneuerung durchgefiihrt werden. Dies umfasst neben dem Koénigsberger Platz auch
die Wohnbebauung zwischen ElbestraB3e, Solinger StraBe und MemelstraBe. Der Geltungs-
bereich ist in der Anlage 1 Seite 1 dargestellt. Die vorhanden Parkplatze sollen entfallen
und die erforderlichen Stellplatze werden neu gestaltet bzw. in einer Quartiersgarage un-
tergebracht. Die Wohnungen stiddstlich der StraBe Konigsberger Platz sollen abgerissen
werden, um Platz fiir eine umstrukturierte Neubebauung zu schaffen.

Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 281/l. Nach dem alten
Bebauungsplan Nr. 34/66 ist fir den nordwestlichen Teil ein Kerngebiet (MK) festsetzt. Der
stidostliche Bereich des Plangebiets liegt nicht im Geltungsbereich eines rechtskréaftigen
Bebauungsplans.

Als Schutzanspruch im Plangebiet wird im Weiteren fiir den nordwestlichen Bereich des
Plangebiet der Schutzanspruch entsprechend einem Kerngebiet (MK) angesetzt. Im Hin-
blick auf den Bereich, der Gberwiegend wohntechnische Nutzungen vorsieht, wird jedoch
der um 8 dB hdhere Schutzanspruch entsprechend eines allgemeinen Wohngebiet (WA)
fur den 6stlichen Bereich des Plangebiets angesetzt.

Das vorliegende Dokument dient zur Ubersicht der freien Schallausbreitung des Verkehrs-
larm auf dem Plangebiet. Dabei werden im Sinne einer worst-case-Betrachtung bei den
Berechnungen alle Gberplanten Gebaude im Plangebiet nicht berlcksichtigt. Da die vor-
handenen StraBen und (6ffentliche) Parkplatze im Geltungsbereich Gberplant werden, wer-
den diese in den Verkehrslarmberechnungen ebenfalls nicht berlicksichtigt.

Zusatzlich wird eine Ersteinschatzung der Gewerbelarmimmissionen getroffen.

Eine Ubersicht der értlichen Gegebenheiten ist der Anlage 1 zu entnehmen. Die Ergebnisse
werden im Folgenden zusammengefasst und erldutert.
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2 Verkehrslarm

2.1 Grundlagen

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schalltech-
nischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 2.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags Nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorf i MD
orfgebiete (MD), - 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Miechaebiote (VI VL 10480-1
t 1
ischgebiete (M) 60 50 60 45 28.05.2025

Urbane Gebiete (MU)
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Verkehrslarm

Industrie-, Gewerbe-

und Freizeitlarm so-

wie Gerdusche von
vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags Nachts tags nachts
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere ftir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auf Grundlage vorhandener Verkehrsmengen der umliegenden Straen sowie der Fre-
quentierung der Bahntrasse erfolgt eine schalltechnische Ersteinschatzung.

Die Emissionsdaten der StraBen missen nach Abschluss des Verkehrsgutachtens mit die-
sem abgeglichen werden.

Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt rechnerisch unter Zugrundelegung
der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBenverkehrswege mit einem digitalen Simu-
lationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses
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Simulationsmodells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umlie-
genden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBenverkehrslarm, erfolgt geméal der RLS-19 getrennt fir den Tages-
(6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des
einwirkenden Verkehrslarms werden im Plangebiet der schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

Das fiir die Berechnungen zugrunde gelegte digitale Simulationsmodell mit Kennzeich-
nung der berlicksichtigten Verkehrsldarmquellen ist in der Anlage 2 Seite 1 dargestellt.

SchallemissionsgréBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 sowie der Verkehrsmengen Solinger StraBe, Elbestrale, Kdnigsber-
ger Platz, Memelstrae und der Oderstrale aus dem Verkehrsgutachten der StraBenver-
kehrszahlung 2025 ermittelt. Eine Verkehrsprognose fiir den Plan-Fall liegt noch nicht vor.

Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitberiicksichtigt.

Die bestehenden Larmschutzwande an den Autobahnen und den Schienen wurden in den
Berechnungen mitbericksichtigt.

SchallemissionsgroBBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fur die Bahnstrecken 2650 und
2670 zu Grunde gelegt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung

Wie den Berechnungsergebnissen im Anlagensatz 3 zu entnehmen ist, liegt der hdchste
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im unmittelbaren Bereich der Kreuzung Solinger
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StraBe und Elbestrale vor. Hier ergeben sich im Nahbereich der Kreuzung Beurteilungspe-
gel von bis zu 74 dB(A) am Tag und von bis zu 65 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die angestrebten Orientierungswerte liegen nach der DIN 18005 fiir Kerngebiete bei
63 dB(A) im Tageszeitraum und bei 53 dB(A) im Nachtzeitraum. Am Tag wird bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet der Orientierungswert nur im nordwestlichen Teil des
Plangebietes (vorgesehen Kerngebiet) eingehalten. Der erforderliche Abstand zur Solinger
StraB3e fiir eine Einhaltung der Orientierungswerts liegt bei ca. 50 m. Im Nachtzeitraum wird
der Orientierungswert ebenfalls nur in nordwestlichen Teil auf dem Plangebiet eingehalten.
Nachts betragt der zur Einhaltung erforderliche Abstand zur Solinger StraBe ca. 120 m. Fir
allgemeine Wohngebiete, wie im siidwestlichen Bereich vorgesehen, liegt der Orientie-
rungswert bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. In dem Sidostlich vorgesehenen allge-
meinem Wohngebiet, werden die Orientierungswerte sowohl in der Nacht, als auch am
Tag auf dem gesamten Bereich um bis zu 19 dB tags und 20 dB nachts liberschritten.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 kann
bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht von einer Ge-
sundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrsldrm ausgegangen werden.
Diese Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung wird am Tag um bis zu 4 dB und in der Nacht
um bis zu 5 dB im unmittelbaren Nahbereich zur Kreuzung Solinger StraBBe und ElbestraBe
Uberschritten. An der Solinger StraBe ragt der gesundheitsgefahrdende Bereich bis zu 15 m
am Tag und in der Nacht bis zu 20 m in das Plangebiet hinein. An der ElbestraBBe ragt der
gesundheitsgefdhrdende Bereich bis zu 10 m am Tag und bis zu 15 m im Nachtzeitraum
hinein.

Unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude ist davon auszuge-
hen, dass im Inneren des Plangebiets eine deutliche Minderungswirkung erzielt werden
kann. Aus schalltechnischer Sicht ware es generell sinnvoll, wenn die Gebaude, die den
Verkehrslarmquellen am nachsten liegen, eine gewisse Hohe aufweisen, sodass die dahin-
terliegenden Gebadude bestmdglich abgeschirmt werden.

Durch die Uberschreitung der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts entlang der Solinger Strafe und der ElbestraBBe sollten hier Aufenthaltsrdaume zur
StraBe vermieden werden. Bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen ist darauf zu ach-
ten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsraum auf der Larmabgewandten Seite aufweist.
Hierzu sollten wohl Festsetzungen im Bebauungsplan erfolgen, welche im weiteren Plan-
verfahren abgestimmt werden miissen. Im Bereich mit Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte werden im Bebauungsplanverfahren passive MaBBnahmen nach DIN 4109 er-
forderlich.

Bei Schlafraumen mit einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) ist ggf. nachts kein unge-
storter Schlaf bei zu Liftungszwecken geodffneten Fenstern mehr moglich. Daher sollten
die Gebadude im gesamten Plangebiet eine Fenster unabhangige Liftung erhalten, sodass
ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern sichergestellt wird, da
nachts kein StoB-Liften moglich ist. AuBenwohnbereiche sind in der Regel bis zu einem
Beurteilungspegel von 62 dB(A) im Tageszeitraum ohne weitere MaBnahmen aus schall-
technischer Sicht umsetzbar.

An der Solinger Stral3e wird der genannte Pegel von 62 dB(A) tags fir AuBenwohnbereiche
bis zu einer Entfernung von ca. 100 m Uberschritten, an der Elbestrale bis zu einer Entfer-
nung von ca. 70 m und an der MemelstraBBe bis zu einer Entfernung von ca. 8 m. Zum

VL 10480-1
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anderen wird im Hinblick auf Dachterrassen, die als Aufenthaltsbereiche fiir Beschéftigte
dienen koénnten, noch darauf hingewiesen, dass hier auch die Aufenthaltsqualitat aus
schalltechnischer Sicht berticksichtigt werden sollte. Sofern AuBenwohnbereiche an den
zur StraBe orientierten Fassaden geplant werden, missten hier SchallschutzmaBnahmen

ergriffen werden.
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3 Ausblick

Im Rahmen einer spateren schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan missen
die Eingangsdaten fiir den Verkehrslarm aus dem Verkehrsgutachten fiir den Prognose-
Null- den Prognose-Plan-Fall entnommen werden und eine Ermittlung und Beurteilung
der Auswirkungen fiir das Umfeld erfolgen. Zusatzlich muss die Anzahl und Lage der 6f-
fentlichen Parkplatze definiert und in den Verkehrslarmberechnungen mitberlicksichtigt
werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens muss prinzipiell die Umsetzbarkeit aktiver Larm-
schutzmaBnahmen gepriift werden. Diese werden hier jedoch voraussichtlich nicht erfol-
gen konnen. Sollte man daher zu dem Ergebnis kommen, dass aktiver Larmschutz in der
vorliegenden Situation nicht umsetzbar ist, missen passive SchallschutzmaBnahmen di-
mensioniert werden. Hierzu erfolgt eine Ermittlung der maBgeblichen AuBenldarmpegel ge-
maB DIN 4109, welche im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Neben dem Verkehrslarm muss im Rahmen der finalen Detailuntersuchung zum Bebau-
ungsplan auch der Gewerbeldarm nach TA-Larm betrachtet werden. Aufgrund fehlender
Eingangsdaten sowie einer nicht ausreichend konkreten Planungsgrundlage kann der Ge-
werbelarm zum derzeitigen Stand im Rahmen der vorliegenden Ersteinschdtzung nicht be-
rechnet werden. Hierbei ist neben dem Gewerbe auf dem Plangebiet (u.a. Vollsortimenter,
Drogerie, Fahrschule, Physiotherapie u.v.m.) auch das Gewerbe rund um das Plangebiet
relevant. Relevant sind dabei unter anderem der Getrankemarkt, Lidl, DM und das Senio-
renzentrum. Unter den Gewerbeldrm fallt auch die Nutzung der Stellplatze der einzelnen
gewerblichen Einheiten und die zugehdrigen Fahrbewegungen auf dem jeweiligen Grund-
stlick. Des weiteren miissen z.B. auch Anlieferungen der Betriebe schalltechnisch bewertet
werden. Hierzu ist die Haufigkeit und die Zeitpunkte der Anlieferungen, sowie die Art der
Entladevorgdnge (z.B. Verladen Uber die Fahrzeugeigene Ladebordwand oder Laderam-
pen) relevant.

Um dennoch im Sinne einer Ersteinschatzung eine erste Aussage beziiglich des aktuellen
Gewerbeldarms fir das Plangebiet zu treffen, kann berlicksichtigt werden, dass die bereites
ansdssigen Gewerbeeinheiten die Immissionsrichtwerte der TA Larm aktuell an schutzwir-
digen Nutzungen im Umfeld einhalten miissen. Da nach dem stadtebaulichen Entwurf der
Henning-Shin Architekten die vorgesehenen Wohnnutzungen in einem vergleichbaren
oder groBeren Abstand zu den umliegenden gewerblichen Nutzungen geplant werden, ist
hier von einer Einhaltung der Vorgaben der TA Larm fir ein allgemeines Wohngebiet aus-
zugehen. Fur die unverdnderte Wohnnutzung suidlich des Seniorenzentrum wird es zu kei-
ner Gebietsanderung kommen, sodass hier aktuell ebenfalls die Immissionsrichtwerte ein-
zuhalten sind. Die bestehenden Gewerbe auf dem Plangebiet sowie im Umfeld sollten nach
aktuellem Stand kein Hindernis darstellen. Sollten durch die gewerblichen Nutzungen im
Plangebiet die Vorgaben der TA Larm Uberschritten werden, so sind hier MinderungsmaB-
nahmen zu dimensionieren und im Bebauungsplan zu bertcksichtigen. Fir die neu ge-
planten Gewerbeeinheiten (Bsp. Vollsortimenter) kann aktuell allerdings keine Aussage ge-

troffen werden.
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4 Fazit

Auf dem Bereich, rund um den Kénigsberger Platz in Leverkusen Rheindorf, soll eine Quar-
tierserneuerung durchgefiihrt werden. Dies umfasst neben dem Konigsberger Platz auch
die Wohnbebauung zwischen Elbestrale, Solinger Strale und Memelstral3e.

Im Rahmen der schalltechnischen Ersteinschatzung erfolgte eine Ermittlung der Verkehrs-
larmimmissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet. Die hochsten
Beurteilungspegel aus Verkehrsldrm liegen im unmittelbaren Nahbereich der Kreuzung So-
linger StraBe und ElbestraBe vor. Hier ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 74 dB(A)
am Tag und von bis zu 65 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die angestrebten Orientierungswerte liegen nach der DIN 18005 fiir Kerngebiete bei
63 dB(A) im Tageszeitraum und bei 53 dB(A) im Nachtzeitraum. Am Tag wird bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet der Orientierungswert nur im nordwestlichen Teil des
Plangebietes (vorgesehen Kerngebiet) eingehalten. Der erforderliche Abstand zur Solinger
StraBe fiir eine Einhaltung der Orientierungswerts liegt bei ca. 50 m. Im Nachtzeitraum wird
der Orientierungswert ebenfalls nur in nordwestlichen Teil auf dem Plangebiet eingehalten.
Nachts betragt der zur Einhaltung erforderliche Abstand zur Solinger StraBe ca. 120 m. Fir
allgemeine Wohngebiete, wie im siidwestlichen Bereich vorgesehen, liegt der Orientie-
rungswert bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. In dem Stidostlich vorgesehenen allge-
meinem Wohngebiet, werden die Orientierungswerte sowohl in der Nacht, als auch am
Tag auf dem gesamten Bereich um bis zu 19 dB tags und 20 dB nachts lberschritten.

Die kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts werden um bis zu
5 dB im unmittelbaren Nahbereich zur Kreuzung Solinger StraBe und ElbestraBe Uber-
schritten. An der Solinger StraBBe ragt der gesundheitsgefahrdende Bereich bis zu 15 m am
Tag und bis zu 20 m in der Nacht in das Plangebiet hinein. An der Elbestrale ragt der
gesundheitsgefahrdende Bereich bis zu 10 m am Tag und bis zu 15 m im Nachtzeitraum
ins Plangebiet hinein.

Unter Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude ist davon auszuge-
hen, dass hier im Inneren des Plangebiets eine deutliche Minderungswirkung erzielt wer-
den kann. Aus schalltechnischer Sicht wére es generell sinnvoll, wenn die Gebaude, die den
Verkehrslarmquellen am nachsten liegen, eine gewisse Hohe aufweisen, sodass die dahin-
terliegenden Gebdude bestmdoglich abgeschirmt werden.

Durch die Uberschreitung der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts entlang der Solinger StraBBe und der ElbestraBe sollten hier Aufenthaltsrdume in
Wohnungen zur StraBe vermieden werden. Bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen
ist darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdaume auf der larmabgewandten
Seite aufweist.

AuBenwohnbereiche sind in der Regel bis zu einem Beurteilungspegel von 62 dB(A) im
Tageszeitraum ohne weitere MaBnahmen aus schalltechnischer Sicht umsetzbar. An der
Solinger StraBe wird der genannte Pegel bis zu einer Entfernung von ca. 100 m lberschrit-
ten, an der ElbestraBe bis zu einer Entfernung von ca. 70 m und an der MemelstraB3e bis zu VL 10480-1
einer Entfernung von ca. 8 m. Zum anderen wird im Hinblick auf Dachterrassen, die als 28.05.2025
Aufenthaltsbereiche fiir Beschéftigte dienen konnten, noch darauf hingewiesen, dass hier
auch die Aufenthaltsqualitdt aus schalltechnischer Sicht beriicksichtigt werden sollte.
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Sofern AuBenwohnbereiche an den zur StraBe orientierten Fassaden geplant werden,
mussten hier SchallschutzmaBnahmen ergriffen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens muss prinzipiell die Umsetzbarkeit aktiver Larm-
schutzmaBnahmen geprift werden. Diese werden hier jedoch voraussichtlich nicht erfol-
gen kdnnen. Sollte man tatsachlich zu dem Ergebnis kommen, dass aktiver Larmschutz in
der vorliegenden Situation nicht umsetzbar ist, missen passive SchallschutzmaBnahmen
dimensioniert werden. Hierzu erfolgt eine Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel
gemal DIN 4109, welche im Bebauungsplan festgesetzt werden konnen.

Des weiteren erfolgt eine Bewertung der Verdanderungen der Verkehrslarmimmissionen im
Umfeld des Plangebiets, durch einen Vergleich der Situation im Prognose-Null-Fall (ohne
Vorhaben) mit dem Prognose-Plan-Fall (mit Vorhaben).

Neben dem Verkehrslarm muss im Rahmen der finalen Detailuntersuchung zum Bebau-
ungsplan der Gewerbelarm nach TA-Larm betrachtet werden. Aufgrund fehlender Ein-
gangsdaten sowie einer nicht ausreichend konkreten Planungsgrundlage kann der Gewer-
belarm zum derzeitigen Stand im Rahmen der vorliegenden Ersteinschatzung nicht be-
rechnet werden. Hierbei ist neben dem Gewerbe auf dem Plangebiet (u.a. Vollsortimenter,
Drogerie, Fahrschule, Physiotherapie u.v.m.) auch das Gewerbe rund um das Plangebiet
relevant. Relevant sind dabei unter anderem der Getrdnkemarkt, Lidl, DM und das Senio-
renzentrum. Unter den Gewerbeldrm fallt auch die Nutzung der Stellplétze der einzelnen
gewerblichen Einheiten und die zugehdrigen Fahrbewegungen auf dem jeweiligen Grund-
stlick. Des weiteren miissen z.B. auch Anlieferungen der Betriebe schalltechnisch bewertet
werden. Hierzu ist die Haufigkeit und die Zeitpunkte der Anlieferungen, sowie die Art der
Entladevorgénge (z.B. Verladen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand oder Laderam-
pen) relevant. Aufgrund der bereits heute bestehenden Restriktionen durch schutzwiirdige
Nutzungen auf dem Plangebiet ist davon auszugehen, dass die Vorgaben der TA Larm an
den geplanten schutzwiirdigen Nutzungen eingehalten werden. Sollten durch die gewerb-
lichen Nutzungen im Plangebiet die Vorgaben der TA Larm Uberschritten werden, so sind
hier MinderungsmaBnahmen zu dimensionieren und im Bebauungsplan zu berticksichti-
gen. Fur die neu geplanten Gewerbeeinheiten (Bsp. Vollsortimenter) kann aktuell allerdings
keine Aussage getroffen werden.

Peutz Consult GmbH
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Anlage 1 Seite 1: Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten
mit Kennzeichnung des Plangebiets
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zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen; inklusive Kennzeichnung der

Anlage 2 Seite 1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells PEUTZ
bericksichtigten Stralkenverkehrswege
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einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei

Anlage 3.1 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form PEUTZ
freier Schallausbreitung; Berechnungshéhe von 2 m Uber Gelandehdhe; Tageszeitraum
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einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei

Anlage 3.1 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form PEUTZ
freier Schallausbreitung; Berechnungshdhe von 2 m Uber Gelandehdhe; Nachtzeitraum
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einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei

Anlage 3.2 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form PEUTZ
freier Schallausbreitung; Berechnungshéhe von 9 m Uber Gelandehdhe; Tageszeitraum
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Anlage 3.2 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form
einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei
freier Schallausbreitung; Berechnungshodhe von 9 m Uber Gelandehdhe; Nachtzeitraum
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einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei

Anlage 3.3 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form PEUTZ
freier Schallausbreitung; Berechnungshoéhe von 15 m Uber Gelandehdhe; Tageszeitraum
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Anlage 3.3 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet in Form
einer Isophonenkarte ohne Uberplanter Parkplatze und Stral3en; Beurteilungspegel bei
freier Schallausbreitung; Berechnungshodhe von 15 m Uber Gelandehodhe; Nachtzeitraum
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