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I/A  AuBerungen im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit
I/A 1: Protokoll zur Offentlichkeitsveranstaltung

Stadt Leverkusen Niederschrift

Uber die friihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit zum Bebauungsplan
MNr. 25211 Hitdorf - Kindertagessisite
Weinhiuserstrale” in der Stadihalle Hitdorf,
Hitdorfer Stralte 113,
51371 Leverkusen-Hitdorf
Dienstag 18.08.2022
Beginn: 19:00 Uhr
Ende:  21:30 Uhr

Anwesend

Vorsitzender

Herr Trapphagen Bezirksvertreter Stadtbezirk | {in Vertretung fir Frau

Bezirksbiirgermeisterin Di Padova)

Verwaltung

Herr Richrath Oberbiirgermeister

Frau Deppe Baudezernentin

Herr Ahrendt Fachbereich Stadiplanung, Abteilungsleiter

Herr Hennecke
Herr Kiippers
Frau Jarosch

Externe Planer

Fachbereich Stadtplanung, Projektlsitung
Fachbereich 51, Fachbereich Kinder und Jugend
Fachbersich 51, Fachbereich Kinder und Jugend

Herr Rath ISR GmbH, Stadtplaner, Geschfsfiihrer (Moderation)
Herr Kastrau- ISR GmbH, Stadiplaner, Protokoll

Herr Gwiasda VIA Verkehrsplanung, Verkehrsplaner

Herr Paeschke Fa. Paeschke, Auditorium

Herr Sachs Fa. Paeschke, Auditorium

Besucher ca. 200 Blirgerinnen und Biirger

Die Planwerke konnten bersits ab 18 Uhr vor Ort eingesehen werdsan,

BegriiBung, Herr Trapphagen, stellvertretend fiir Bezirksbiirgermeisterin Bezirk |

- Begriilung, Vorstellung der Teilnehmer/finnen sowie Begritung von OB Richrath und
Planungsdezernentin Frau Deppe,

= Ablauf der Veranstaltung, Hinweis: Fragen werden im Anschluss an die Vortrége von den
Fachplanern beantwortet,

Information zum Planverfahren, Herr Ahrendt

- Bebauungsplanverfahren - Grundlageninformation



- Aktuelles Verfahren: Beschluss SPB vom 07.06.21 und 16.05.22

- Informationsméglichkeiten Internet, Elberfelder Haus

Stadtebauliches Konzept, Herr Hennecke und Herr Roth

- Lage und Umgebung, Planungsziele, 28. FNP-Anderung

- Bestehendss Planungsrecht, Beschlusslage

- Stadtebaulicher Verentwurf zum Bebauungsplan Variante 1 und 2

- Architektur Kita, Frei- und Spielfiachen, Wege- und ErschlisRungskonzept
- Naturerfahrungsraum

Verkehrsuntersuchung, Herr Gwiasda

- Verkehrsbelastung durch Kita (Betriebskonzept des Maturerfahrungsraums lag zum
damaligen Zeitpunkt noch nicht vor und wird erganzend berlicksichtigt bis zur Auslegung
des Bebauungsplans - ereute Beteiligung der Offentlichkeit)

- ErschlieBungssystem

Diskussion und Statements:

Es wird nach dem Sinn und Zweck der Veranstaltung gefragt. Es wird zudem gefragl, ob die
Planung bereits beschlossen sei und die Veranstaltung lediglich der Konfliktbewditigung bei
der Planung diene. Es wird eine friihere Beteiligung der Offentlichkeit gefordert

Die Burgerveranstaltung findet im Rahmen der frilhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit
nach § 3.1 BauGB statt, das Bauleitplanverfahren befindet sich entsprechend noch am
Anfang. Im Rahmen der Veranstaltung solle nicht (iber einen Beschluss des
Bebauungsplans entschieden werden,

Die Blurgerversammiung diene der Ermittlung &ffentiicher Belange, weiche in die Abwagung
im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens eingehen, Erst nach der formellen &ffentlichen
Auslegung entscheide der Stadtrat Uber den Satzungsbeschluss des Bebauungsplans.

Es wird gefragt, warum die Kita nicht in réumiicher Nahe 2u dem Hitdorfer Neuvbsugebiet
oder an afternativen Standorten (z. B. Néhe Aldi) geplant wirde. Es wird angemerkl, dass
sich in unmittelbarer Néhe zum FPlangebiet bereits zwei Kitas sowie zwei Schulen im Bestand
befénden. In diesem Zusammenhang wird zudem gefragt, ob fiir den Stadtieil Hitdorf derzeit
noch weitere Wohngebiete geplant wiirden.

Bei der Planung des neuen Wohngebietes wurde seinarzsit die Deckung des Bedarfs an
Wohnraum priorisiert. Der Bedarf an Kita-Betreuungsplatzen habe sich seitdem geandert
und eine wohnraumnahe Ansiedlung der Kita wirde begriiit. Zudem wiirden derzeit keine
Planungen zur Errichtung weiterer Wohngebiete diskutiert und politisch derzeit auch nicht
gewdnscht. Jungste Anforderungen der Bezirksregisrung Kaln an kemmunale
Bauleitplanverfahren schrankten die Ausweisung weiterer Waohngebiet zudem ein. Mégliche
Alternativstandorte, welche sich beispielsweise aus dem glltigen Leverkusener
Flachennutzungsplan aus dem Jahre 2006 ergiben, wiirden im Zusammenhang des
vorliegenden Bauleitplanverfahrens gepruft.




Es wird gefragt, wonach sich der Bedarf an Kita-Betreuungsplédtzen ergibe. Die zu Grunde
gelegten Zahlen zur Bevdlkerungsentwickiung sowie zum Bedarf an Kila-Betreuungsplétzen
seien laut eines Blrgers falsch. So wiirde die Beviiikerungsentwicklung in Hitdorf in den
néchsten Jahren stagnieren. Eine sechsgruppige Kita sei demnach Gberdimensioniert. Die
Verkehrsinfrastruktur kénne maximal die Ansiedlung einer zweigruppigen Kita vertragen.
Zudem wirden vor allem Betreuungsplatze fir Kinder unter 3 Jahren bendtigt, die geplante
Kita wirde sich hingegen an Kinder fir iiber 3 Jahren richten. Aufgrund des
demographischen Wandels wiirde allerdings der Bedarf an Wohnraum fir Senioren
wachsen, weiche nicht bericksichtigt wirden. Ebenso die verkehrlichen Spétfolgen einer
Kita-Ansiediung miissten beriicksichtigt werden, da zusétzliche Kindergartenkinder im
zeitlichen Verlauf auch zwangsléufig zusétziiche Schulkinder nach sich ziehen wiirden.

Laut des Fachbereiches Kinder und Jugend wiirden in Leverkusen derzeit tber 1.100
zusatzliche Kita-Betreuungsplatze bendtigt, der Bedarf wiirde zudem wachsen. Die
Jugendhilfeplanung ermittelt jahrlich den Bedarf an U3- und U3-Platzen, die
Betreuungsgruppen werden dementsprechend bedarfsgeracht geplant und agf. im Laufe der
Zeit angepasst. Bzgl. des Zeithorizontes fir die Kita-Bedarfsplanung seien Aussagen Ober
die kommenden 5 Jahre hinaus nicht belastbar. Der Bedarf an Seniorenwohnungen/-heimen
sei, aufgrund des demographischen Wandels, kinftig allerdings ebenso zu beriicksichtigen,
sodass die Burgerinnen und Blrger auch im hohen Alter in Hitdorf bleiben kénnten.

Es wird angemerkt, dass das Flangebiet im derzeitigen Zustand bereits als Grinfidche
begehbar und nutzbar sei. Es handele sich bei der Fldche laut sines Bdrgers bereits um eine
fasfgesefzte Ausgleichsfidche. Es wird gefragt, warum dort, am Rande eines Wohngebietes,
ein Naturerfahrungsraum mit Spielangeboten realisiert werden solle.

Das Plangebiet wird planungsrechtlich derzeit als Wiesenflache, nicht als Ausgleichsfiiche
festgesetzt. Durch die Realisierung sines Maturerfahrungsraumes samt padagogischer
Betreuung solle eine attraktive und naturnahe Spielflache geschaffen werden, welche nicht
nur der geplanten Kita, sondern auch der Hitdorfer Offentlichkeit zugutekédme

Es wird gefragt, wann die Verkehrserhebung durchgefihrt wurde und wo genau gemessen
wurde. Es wird angemerkt, dass ebenso die Widdauener Strale zu berticksichtigen sei, da
diese im Bereich der Anschiussstelle an die Ringstrafie bereits hiufig stark belastet sei und
als weitere Zufahrt zum Plangebist dienen kinne. Das Nadeldhr" an der Anschiussstelle
kiinne durch die Planung verschlimmert werden,

Die Erhebung wurde am 07.10.2021 durchgefhrt. Um reprasentative und wissenschattlich
fundierte Ergebnisse zur erzielen, wurde die Ernebung demnach auerhalb der Schulferien
durchgefiihrt. Die Z&hlpunkte befinden sich am Knotenpunkt Ringstrale/Weinh4userstraiie
und sind im offentlich einsehbaren Verkehrsgutachten dargestellt. Eine magliche
Beeinflussung der Corona-Pandemie auf dia Ergebnisse wurde, auf Basis von
Vergleichsdaten, liberprift und kénne vernachlassigt werden. Die Anregung zur zusétzlichen
Berlcksichtigung der Widdauener Strale wird Uiberprisft.

Es wird befiirchtet, dass die Kita nicht nur den értlichen Bedarf an Kitaplatzen decken wiirde
und es sich vielmehr um eine Kita mit regionaler Bedeulung handein kénnte, wozu auch die
Altraktivitdt des geplanten Naturerfahrungsraumes beitragen wiirde. Aufgrund der méglichen
regionalen Bedeutung, wurde der im Verkehrsgutachien angeselzte Anteil an Fahrten zur
Kita mittels Pkw von 40 % in Frage gestellt. Hier solfe eher sin Anteil von 60 — 70 %
angeseizt werden. Eine Kita solite zudem maglichst in Autobahnndhe geplant werden und
nicht an den Rand eines Wohngebietes. Es wird zudem gefragt, ob konkrete Zahlen bzgi.
des voraussichtlichen Einzugsgebietes der Kita vorldgen, oder ob hier lediglich Annahmen
getroffen wurden,



Fur Hitdorf im Besonderen stellt sich die Bedarfssituation wie folgt dar:
chnung fiir das Ki 24
Anspruchsberechtigte Kinder im Sozialraum Hitdorf:
U3: 170 Kinder; Berachnung mit 60 % (palitisch beschlossene Versorgungsguote)
U3: 102

U3: 202 Kinder (12 davon werden schulpflichtig)
U3: 202 (Gesamt) - 12 (Schulpflichtig)

U 3: 190
Bedarfsermittiung 2023/24 (102+180)
L3+ =292
Davon Differenz
Integrative  |Bedarf Differanz (ohne |(einschl.
Stadttell Platze-Ist 2022/23 |Platze 2023/24 Integrativplatze)integrativplatze)
Hitdarf 268 2 292 -24 -26

Darlber hinaus wurden auch sinmal die Vormerkungen im Vormerksystem (Kita-Planer) fir
die in Hitdorf angesiedelten Kitas mit Prioritat 1 und 2 ausgewertet:

Mit Prioritat 1 sind derzeit 79 Kinder und mit Prioritat 69 Kinder vorgemerkt.

Der Anteil der Pkw-Fahrten zur Kita von 40 % wird seitens des Verkehrsgutachters Herr
‘Gwiasda als haltbar angesehen. Selbst eine Erhéhung auf 50 % wiirde fur das umliagende
Straltennetz lediglich eine zusatzliche Erhhung von wenigen Pkw-Fahrten pro Stunde
ergeben,

Es wird gefragt, warum die verkehriiche Auslastung der Ringstralle durch die Planung noch
weiter erhdéht und nicht verringert werden soll. Es werden in diesem Zusammenhang die
bisherigen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung auf der Ringstrafie in Frage gestellt. Zur
Mittagszeit sei das Verkehrsaufkommen laut eines Anwobners derzeit am héchsten. Dig
Stralle sei in einem schlechten Zustand und aus der hohen Frequentierung wirden h&ufig
Rilckstau sowie geféhriiche Situationen fir Autofahrer sowie Fullgdnger und Radfahrer
entstehen. Verkehrsteilnehmer wiirden aufgrund der zu schmal angelegten Stralle bei
Ausweichvorgdngen ber die Biirgersteige fahren und dort auch Kinder gefihrden. Eine
Ortsbegehung mit den politischen Fraktionen, der Palizei, zwei bereits ansdssigen Kitas
sowie Birgerinnen und Birgem habe bereits ergebenen, dass die Situation auf der
Ringstralle sehr gefshriich sei. Ebenso die Ergebnisse der Verkehrszahlung durch das Biro
VIA seien nicht nachvollziehbar, da im Bereich des Kreisverkehres héufig ein Rickstau von
bis zu 5§ Phw beobachtet werden kénne.

Das Verkehrsgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die Qualitit des Verkehrsablaufes am
Knotenpunkt Ringstrafe/Weinhauserstralie im Bestand als sehr gut bewertet werden kann,
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d. h. es kemmt zu minimalen Wartezeiten fur Fahrzeuge auf der Fahrbahn. Ebenfalls unter
Berlicksichtigung des Hol- und Bringverkehres der kinftigen Kita ist die Qualitst des
Verkehrsablaufes als sehr gut zu bewerten, denn die angesprochenen Stérungen ergeben
sich nicht am Knotenpunkt sondern am Kitastandort dstlich des Knotenpunktes. Die
bisherigen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung dienten vor allem einer Erh8hung der
Verkehrssicherheit und der Verkehrslenkung. Sie sollen dazu fihren, dass der Verkehr auf
der Ringstrale Uberwiegend in Richtung Monheim und der Verkehr auf der Hauptstrafia in
Richtung Rheindorf flielt. Aufgrund der Sperrung der Hauptstralie fliefit der Verkehr derzeit
auf der Ringstralle gleichermatien in beide Richtungen und behindert sich so an den
Engstellen. Dieser Zustand ist eine Sondersituation, so dass sich das Verkehrsaufkommen
auf der Ringstralte nach Offnung der derzeit gesperrten Ortsdurchfahrt Hitdorfer Stralte
wieder verbessern wiirde.

Far gefahriiche Situationen auf der Ringstralte sei zudem auch das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer verantwortlich. Verstarkte Verkehrskontrollen an den betreffenden
Stellen konnten die Verkehrssicherheit zusatzlich verbessern. Ebensa im Hinblick auf den
Hol- und Bringverkehr zur Kita sollte ein zukunftsgerechtes Mobilitatsverhalten in den Fokus
gerlickt werden. Neben Pkw soliten auch verstérkt der Fahmradverkehr beriicksichtigt
werden, 2. B. durch einen Radpendlerroute nach Monheim, die von Hitdorf aus gut
erreichbar wire.

8 Es wird in Frage gestellt, ob bei der Planung der Kita genigend Stelpldtze bertichsichtigt
wurden. Bei ca. zwei Betreuer*innen pro geplanter Gruppe wiirden von den 15 Steliplatzen
nur wenige Stellplétze fiir den Hol- und Bringverkehr (ibrighleiben. Es wird befiirchtet dass
Eltern entsprechend auf der Weinhduserstrale parken kénnten und dort auch zusétzlicher
Rangierverkehr entstehen kénnte, welcher die Anwohner belastet. Ohne ein Parkverbot auf
der Weinh&userstralle wére eine beidseitige Befahrung dann eventuell nicht mehr méglich.

Insgesamt werden laut Verkehrsgutachten 15 Stellplatze als ausreichend angesehen, das
sind 5 Stellpldtze mehr, als nach der mafigebenden aktuellen Leverkusener
Stellplatzsatzung vorgesehen werden. Da die Kinder zeitlich versetzt gebracht werden, sind
an Kitas vier bis sechs ,Hol- und Bringestelipldtze® als ausreichend anzusehen. Eine
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses auf der Weinhausersiraie wirde daher nicht erwartet.

Herr Trapphagen bedankt sich bei Verwaltung und Planem fir die Vorbereitung und bei den
Birgerinnen und Burgem fiir die rege und konstruktive Teilnahme und schiiefit die

Veranstaltung.
Vorsitzender/ | Schriftfilhrung™ ™

f'.r. { G i I_.- | |

\ V. MEIIIJI_,K"//’ l/ ﬁ’} /,K'r: i E r.g ;3%/
Herr Tragphdgen n Roth Oliver Ahrendt
stellvertretend fur Uro ISR Innovative Stadt- Stadt Leverkusen
Bezirksbiirggrmeisterin Bezirk | und Raumplanung GmbH  Fachbereich Stadtplanung

Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu 1 Sinn und Zweck der Veranstaltung

GemaR Baugesetzbuch ist die Offentlichkeit moglichst frtheit_ig Uber die
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung zu unterrichten. Hier g||_t eszu
balancieren, zu welchem Zeitpunkt bzw. Planstand die Offentlichkeit informiert
werden sollte. Zum einen kann es vorteilhaft sein, schon ein teilweise




ausgearbeitetes Konzept vorzulegen, so dass konkrete Anregungen eingebracht
werden kdnnen und zum anderen kann es auch vorteilhaft sein, lediglich die Ziele
der Planung vorzustellen. Vorliegend wurde sich fur Ersteres entschieden, da die
Errichtung der Kita aufgrund des hohen Bedarfs essentiell ist und der Bau einer Kita
an zahlreichen Anforderungen, wie beispielweise die Ausrichtung, gebunden ist.

Die Burgerveranstaltung dient der Ermittlung der Belange, die bei der weiteren
Ausarbeitung der Planung beachtet werden

Zu 2 Alternativ Standorte

Bei der Planung des neuen Wohngebietes wurde seinerzeit die Deckung des Bedarfs
an Wohnraum priorisiert. Ferner hat sich der Bedarf an Kita-Betreuungsplatzen
seitdem geandert. Grundsatzlich gilt nattrlich das Bestreben, die Betreuungsplatze
maoglichst wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung, eine
Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch ein Grof3teil aus
unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine Vielzahl an
Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf), bei anderen
Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde abgeschlossen
(z.B. Fester Weq).

Grundsatzlich richten sich Potentiale fir den Wohnungsbau in Hitdorf nach den im
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten
Wohnbauflachen. Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen keine Planungen fir weitere
Baugebiete.

Zu 3 allgemeiner Bedarf und Seniorenheime

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevoélkerungsentwicklung fir die nachsten fiinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umstanden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kbnnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kdnnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.



Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und
Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.
Es ist davon auszugehen, dass auch Kinder aus den umliegenden Stadtteilen einen
Betreuungsplatz in der geplanten Kita bekommen. Da der Wohnort die Wahl des
Verkehrs beeinflusst, wurden die zuvor genannten Bedarfe in dem
Verkehrsgutachten beriicksichtigt. Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass durch die
geplante Kita keine wesentlichen Verschlechterungen hervorgerufen werden. Die
Knotenpunkte Ringstral3e / Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener StralRe
sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten.

In Leverkusen werden auch Flachen flir seniorengerechtes Wohnen bendtigt. Jedoch
besteht nicht nur ein Bedarf an Senioreneinrichtungen, sondern generell an Flachen
fur die Daseinsvorsorge. Vorliegend wurde sich aufgrund des Mangels und des
Anspruches an Kitaplatzen sowie der Standortqualitaten fir die Errichtung einer Kita
Kindertagesstatte entschieden.

Zu 4 Naturerfahrungsraum

Die Wertigkeit der bestehenden Grinflache erfahrt durch den geplanten
Naturerfahrungsraum eine Aufwertung. Grundsatzlich ist diese Flache als 6ffentliche
Grunflache vorgesehen und steht somit allgemein zur Verfiigung. Neben der
Anordnung von Pflanz- und Bliihzonen wird auch eine offene Wiese als Teil des
Nutzungskonzeptes vorgesehen und ermoglicht eine freie Aneignung. Lediglich im
Osten sowie im Suden sind im derzeit rechtskraftigen Bebauungsplan kleinteilige
Ausgleichsflachen festgesetzt. Diese werden im Rahmen der Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung bericksichtigt. Ein Ausgleich findet weiterhin statt.

Zu 5 Verkehr

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e erneut durchgefuhrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wéahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet. Anders als in der
Stellungnahme aufgefiihrt, gab es 2021 am Knotenpunkt RingstralRe /
Weinhauserstral3e baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fur den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstéarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstraRe / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter Berucksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht steht dem Planvorhaben nichts entgegen.
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Zu 6 Bedarf und Verkehr

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich Kinder und
Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfiigung gestellt. Fur das
Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus
Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten fur
die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tUber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevoélkerungsentwicklung fir die nachsten fiinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umstanden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kbnnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kdnnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen

37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt. Die Annahmen wurden im
Verkehrsgutachten bertcksichtigt. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten
RingstralRe / Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter
Berucksichtigung des Mehrverkehrs durch den Hol- und Bringverkehr in den
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morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr
gut) zu bewerten

Zu 7 Verkehr RingstralRe

Neben der Betrachtung der Knotenpunkte Ringstral3e / WeinhauserstralRe und
RingstralRe / Widdauener Stral3e wurde ebenfalls die Verkehrssituation entlang der
RingstralRe, an der sich die AWO-Kitas befinden, untersucht. Auf Grund der hohen
Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs,
kommt es zeitweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat. Die
morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in
der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5
Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt funf Engstellen summieren
kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt. Gefahrliche Situationen auf der RingstralRe sind zum Teil auf die
Missachtung von Verkehrsregelungen zuriickzuftihren. Dies ist jedoch nicht
Regelungsinhalt des Bauleitplanverfahrens.

Zu 8 Stellplatzanzahl

Die Anzahl der erforderlichen Stellplatze richtet sich nach der Stellplatzsatzung der
Stadt Leverkusen. Demnach missten fir die vorgesehene Planung insgesamt

10 Stellplatze errichtet werden. Angaben des Verkehrsgutachtens zufolge sind fur
das Planvorhaben insgesamt 15 Stellplatze notwendig.

Gemal stadtebaulichem Konzept sind insgesamt 30 Stellplatze, inklusive drei
Stellplatze mit Ladeinfrastruktur, fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehen.
Zusatzlich sind zwei Stellplatze fir Menschen mit Behinderung vorgesehen. Durch
die relative hohe Anzahl an Stellplatzen soll Problemen mit der Unterbringung des
ruhenden Verkehrs und der Abwicklung des Holens und Bringens vorgebeugt
werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Weinhauserstral3e zusatzlich als
Parkraum genutzt wird.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird teilweise gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der Gber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten funf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dartber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht bertcksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umsténden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kénnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kénnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt naturlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstrafRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
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in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Erweiterter Bedarf

Grundsatzlich richten sich Potentiale fir den Wohnungsbau in Hitdorf nach den im
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten
Wohnbauflachen. Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen keine Planungen fir weitere
Baugebiete. Sollten zukinftig weitere Flache entwickelt werden, sind im Rahmen
eines neuen Bauleitplanverfahrens die Auswirkungen zu untersuchen. Hierzu zahlt
unter anderem die Erstellung eines Verkehrsgutachtens.

Zu OPNV

Die Begrindung wurde entsprechend aktualisiert und die Lage der Bushaltestelle
berucksichtigt. In einer Entfernung von ca. 250 m, bzw. 3 Gehminuten besteht eine
Anbindung des Plangebietes an den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) lber
die an der Ringstral3e gelegene Bushaltestelle ,Weinhauserstral3e®. Von hier aus
verkehren im 20-Minuten-Takt Busse in Richtung Nordwest zum Antoniushof sowie in
Richtung des Monheimer Zentrums und Busbahnhofs. 600 m sudlich bzw. 9
Gehminuten entfernt vom Plangebiet befindet sich die Bushaltestelle ,Leverkusen
Werftstral3e®. Ebenfalls im 20-Minuten-Takt verkehren die Busse hier in
entgegengesetzter Richtung Opladen Bahnhof, zum Leverkusener Ortszentrum
sowie zum Bahnhof ,Leverkusen Mitte* welcher von Zigen des Nah- sowie
Fernverkehrs angefahren wird. Insgesamt kann die Erschlie3ung der Kita durch den
OPNV als gut bis mittelmaRig bewertet werden.

Zu Erweiterung

Zielsetzung des Bebauungsplanverfahrens ist die Errichtung einer 6-gruppigen
Kindertagesstatte. Hierzu erfolgen Festsetzungen im Bebauungsplan zur
Uberbaubaren Flache sowie zur Geschosshohe. Die Festlegung zur Anzahl der
Gruppen erfolgt in einem stadtebaulichen Vertrag, der zwischen der Stadt
Leverkusen und der Investorin (Fa. Paeschke GmbH) vereinbart wird.

Zu Verkehrsqutachten

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand neuer Erkenntnisse aktualisiert (Stand: Dezember 2023). Wie
unter Punkt ,Bedarf‘ benannt, wurden fur das Kindergartenjahr 2023 / 2024 58
Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie
80 Kinder aus sonstigen Orten fur die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen aufgrund der kurzen Wege
innerhalb des Stadtteils, ihre Kinder voraussichtlich in hohem Mal3e zu Fuld oder mit
dem Fahrrad bringen und holen, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu
erwarten, dass verstarkt der Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte
neben auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grofRere Rolle
spielen als bei kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen, wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen
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37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefihrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet. Anders als in der
Stellungnahme aufgefuihrt, gab es 2021 am Knotenpunkt RingstralRe /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Unter Bertcksichtigung der Planung ist die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten
RingstralRe / Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e weiterhin mit
der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten und steht dem Planvorhaben nicht
entgegen.

Zu Ringstralle:

Um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu kénnen, wurde ebenfalls der
Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen Streckenabschnitt zwischen der
Weinhauserstral3e und Widdauener Stral3e betrachtet und in dem Uberarbeiteten
Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der hohen Dichte von
Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs, kommt es
zeitweise zu einem gestdrten Verkehrsfluss. Die morgendliche Spitzenstunde im
Planfall entspricht in etwa der heutigen Situation in der Nachmittagsspitze. Insgesamt
sind nur geringe Wartezeiten von unter 5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch
die insgesamt flinf Engstellen summieren kdnnen. Aus verkehrstechnischer Sicht
wird zur Entscharfung der Situation eine Reduzierung der Engstellen empfohlen.
Ferner sollte die Fahrbahn von ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und
Bringverkehrs freigehalten werden. Im Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86
und 88 wurde bereits ein Halteverbot umgesetzt, was zur Verbesserung des
Verkehrsflusses flhrt.

Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass durch die vorgesehene Planung keine
wesentlichen Verschlechterungen hervorgerufen werden.

Die Losung eines Problems, das im Wesentlichen au3erhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird,
kann nicht auf den Vorhabentrager Ubertragen werden (sogenanntes ,Koppelungs-
und Verhaltnismafigkeitsgebot®).

Zeitliche Verteilung

Da die Offnungszeiten bzw. die Bring- und Abholzeiten von Kitas variieren, wurde die
zeitliche Verteilung der Verkehre an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht und
anhand der Ergebnisse wurde die morgendliche Hauptverkehrszeit bestimmt.
Demzufolge wird der Grol3teil der Kinder zwischen 8:00 und 9:00 Uhr zur Kita
gebracht. Auf Grundlage einer anderen Untersuchung, wurde die Verteilung fur den
Holverkehr prognostiziert. Demnach variieren die Abholzeiten starker, da meist die
Maoglichkeit besteht, die Kinder bis zum Mittag oder zum Nachmittag betreuen zu
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lassen. Zwar sind Untersuchungen zufolge die Spitzenzeiten der Holverkehre einer
Kita in den Mittagsstunden, jedoch herrscht an den Knotenpunkten zu dieser Zeit
allgemein weniger Verkehr.

Um den Worst-Case betrachten zu kénnen, wurde die Spitzenstunde (16:00 bis
17:00 Uhr) des Knotenpunkts Ringstral3e / WeinhauserstralRe herangezogen.
Zusatzlich zu den prognostizierten 10 Pkw-Fahrten durch Abholverkehre kommen
9 Pkw-Verkehre der Beschaftigten.

Fur den Naturerlebnisraum bezieht man sich auf die Erfahrungswerte eines
ahnlichen Naturerlebnisraums in Langenfeld. Demnach kann davon ausgegangen
werden, dass Kinder zu Ful3 oder mit dem Rad kommen, sodass mit keinem
zusatzlichen Verkehr zu rechnen ist.

Zu Gehweqg

Der Bebauungsplan dient nicht dazu, bereits bestehende Mangel in der Umgebung
zu beheben. Ferner ist die Verwaltung sowie die Politik dartber informiert, dass die
Breite des Gehwegs nicht der RASt 06 entspricht. Wie bereits unter Punkt
Verkehrsgutachten erwéhnt, kann die LOsung eines Problems, das aul3erhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben
hervorgerufen wird, nicht auf den Vorhabentréager tibertragen werden (sogenanntes
~Koppelungs- und Verhaltnismafigkeitsgebot").

Entlang des Stral3enabschnittes der WeinhauserstralR3e befinden sich beidseitig
Gehwege. Der 6stliche Gehweg weist zum Teil nur eine Breite von 0,70 m auf und ist
nicht durchgéngig begehbar. Jedoch ist auf der westlichen Seite ein Gehweg mit
einer Breite von 1,50 m vorfindbar, die der sicheren Erschliel3ung und
FuRwegeflhrung dient.

Fur das Planvorhaben ist der Ausbau des Gehwegs entlang der Weinhauserstral3e
nicht vorgesehen. Zudem befindet sich der Stra3enabschnitt in einer 30er-Zone
innerhalb eines reinen Wohngebietes, der aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
verhaltnismaRig langsam befahren wird, so dass von keinen Gefahren auszugehen
ist.

ZuU Begegnungsverkehr

Die Begegnung zweier Pkw ist im Bereich der Weinh&userstralie, die einen Mindest-
Fahrbahnquerschnitt von 4,80 m aufweist, problemlos méglich. Hinsichtlich
parkender Autos, aulRerhalb der Parkbuchten ist eine Begegnung zweier Pkw nicht
durchgéangig moglich. Aufgrund der geringen Lange des Stral3enabschnittes ist die
Wahrscheinlichkeit, dass es zu langeren Wartezeiten kommt, selbst zur
morgendlichen Spitzenstunde zwischen 8:00 und 9:00 Uhr mit insgesamt 114 Kfz,
relativ gering. Ferner handelt es sich um eine geradlinig ausgebaute Stral3e, so dass
ein vorausschauendes Fahren mdglich ist.

Anders als in der Stellungnahme dargestellt, ist es nicht vorgesehen, Halteverbote im
Bereich der Weinh&userstral3e, anzuordnen. Wie zuvor erwahnt, ist mit keiner
wesentlichen Verschlechterung der Begegnungsverkehre durch das Planvorhaben
zu rechnen.

Zu Radverkehr / FahrradstralRe

Vorliegend handelt es sich um eine Empfehlung des Verkehrsgutachters, die
Weinhauserstral3e als Fahrradstral3e zu widmen. Diese Widmung bedeutet
insbesondere, dass den Fahrradern Vorrang gewahrt wird. Die Umsetzung dieser
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Empfehlung sowie die Plane der Radpendlerroute sind nicht Bestandteil des
Bebauungsplanverfahrens und werden, wenn notwendig, im Rahmen einer anderen
Untersuchung betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRRerung wird teilweise gefolgt.
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I/A 3: 252/1_3(1)_AuRerung_02
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
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keinem Rlckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich Kinder und
Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfligung gestellt. Fur das
Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus
Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr
die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fir die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der Gber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten funf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dartber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umsténden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kénnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kénnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt naturlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Verkehrsqutachten

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand der oben genannten Bedarfe aktualisiert (Stand: Dezember
2023).
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Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grél3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen

37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefihrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet. Anders als in der
Stellungnahme aufgefuihrt, gab es 2021 am Knotenpunkt RingstralRe /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fr den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstralRe / Weinh&userstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind auch unter Bertcksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht steht dem Planvorhaben nichts entgegen.

Zu Gefahr

Auf der Weinhauserstral3e, der Ringstral3e und auf der Widdauener Stral3e sowie auf
weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit von

30 km/h vorgeschrieben. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung werden das
Unfallrisiko reduziert und eine sichere Verkehrsfihrung in Wohngebieten ermdglicht.
Ferner ist so die Nutzung der StralRe sowohl fur Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr geeignet. Eine separate Radwegefuhrung ist fur die
Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Ferner sind Ful3wege ausreichend vorhanden.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie die Missachtung sonstiger
Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kdnnen
auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

MalRnahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten
aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen. Die Umsetzung von Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind ebenfalls
nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung
sind, wenn nétig, erforderliche Mal3nahmen mit der Stadt Leverkusen abzustimmen.
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Im Bereich der an der Ringstral3e gelegenen Kindertagesstatten wurden bspw.
bereits verkehrstechnische Malinahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
vorgenommen,

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird teilweise gefolgt.
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I/A 4: 252/1_3(1)_AuRerung_03

Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf und Verkehr

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand neuer Erkenntnisse aktualisiert (Stand: Dezember 2023). Wie
unter Punkt ,Bedarf* benannt, wurden fur das Kindergartenjahr 2023 / 2024 58
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Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie
80 Kinder aus sonstigen Orten fur die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine gréfl3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen

37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefihrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet.

Bei den Zahlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstralRe / Weinh&userstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind auch unter Bertcksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Dartber hinaus wurde zur Betrachtung der Auswirkungen auf die Umgebung, die
Verkehrssituation entlang der Ringstral3e, an der sich die AWO-Kitas befinden,
untersucht. Auf Grund der hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen
des Hol- und Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einer Verschlechterung der
Verkehrsqualitat. Die morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der
heutigen Situation in der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten
von unter 5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt fiinf Engstellen
summieren kdnnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entschéarfung der Situation
eine Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt.

Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass durch die vorgesehene Planung keine
wesentlichen Verschlechterungen hervorgerufen werden.
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Zu Alternativ Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Bei den in der Stellungnahme aufgefuhrten ehemaligen Kitas in Rheindorf handelt es
sich vermutlich um die Standorte BodestralR3e und Weichselstral3e, die bis zum Jahre
2016 als stadtische Kitas betrieben wurden. Beide Gebaude wurden aufgrund ihrer
Beschaffenheit (Leichtbau- / Containerbauweise) und ihres Alters (Errichtung in den
70er Jahren) als abgangig eingestuft, so dass mit dem Neubau der 8-gruppigen Kita
in der Masurenstral3e ein Ersatzbau geschaffen wurde. Beide Gebaude sollen
abgerissen werden — geplant sind am Standort Bodestrale bereits ein Kita-Neubau
und am Standort Weichselstral3e ein Neubau mit RAumlichkeiten fir zwei
Groltagespflegestellen. Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen
in Leverkusen sowie das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung
sowohl in Hitdorf als auch in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich
betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRerungen wird nicht gefolgt.
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I/A 5: 252/1_3(1)_AuRerung_04

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu 1 Alternativ Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).
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Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

DarlUber hinaus ist die besagte Flache im Besitz des Vorhabentréagers, so dass die
Flachenverfiugbarkeit und somit dessen Umsetzung nicht von Dritten abh&ngig ist.
Um die durch die Planung hervorgerufenen Auswirkungen auf die Umgebung zu
betrachten, wurde ein Verkehrsgutachten erstellt. Insgesamt ist mit keinen
wesentlichen Auswirkungen auf die Umgebung zu rechnen, so dass der Standort in
Hitdorf als geeignet betrachtet wird.

Zu 2 und 3 Verkehrsgutachten

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand neuer Erkenntnisse aktualisiert (Stand: Dezember 2023). Fur
das Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus
Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten fur
die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grél3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen

37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefiihrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet. Bei den Zahlungen im Jahr
2021 gab es am Knotenpunkt RingstralRe / Weinhauserstral3e baustellenbedingt ein
hoheres Verkehrsaufkommen als Ublich. Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt
sowie fur den Knotenpunkt Ringstral3e / Langenfelder Strafl3e. Insgesamt hat die
Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021
abgenommen.

Da die Offnungszeiten bzw. die Bring- und Abholzeiten von Kitas variieren, wurde die
zeitliche Verteilung der Verkehre an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht und
anhand der Ergebnisse wurde die morgendliche Hauptverkehrszeit bestimmt.
Demzufolge wird der Grol3teil der Kinder zwischen 8:00 und 9:00 Uhr zur Kita
gebracht. Dieses Ergebnis liegt der weiteren Berechnung zugrunde.
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Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstraRe / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter Berucksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten.

Dartber hinaus wurde, um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu
kénnen, ebenfalls der Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen
Streckenabschnitt zwischen der Weinhauserstral3e und Widdauener Stral3e
betrachtet und in dem Uberarbeiteten Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der
hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und
Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einem gestorten Verkehrsfluss. Die
morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in
der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5
Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt funf Engstellen summieren
kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entschéarfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fuhrt. Aus verkehrlicher Sicht
steht dem Planvorhaben nichts entgegen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRRerung wird teilweise gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich Kinder und
Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfligung gestellt. Fur das
Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus
Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr
die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der Gber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten funf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dartber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umsténden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kénnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kénnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt naturlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
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in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Verkehrsqutachten

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand neuer Erkenntnisse aktualisiert (Stand: Dezember 2023). Wie
zuvor benannt, wurden fur das Kindergartenjahr 2023 / 2024 58 Kinder aus Hitdorf,
57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus
sonstigen Orten fur die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen

37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.

Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefihrt. Die Wetterbedingungen
variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C
festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden
kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch
wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Darauf
aufbauend wurde das Verkehrsgutachten tberarbeitet. Bei den Zahlungen im Jahr
2021 gab es am Knotenpunkt RingstralRe / Weinhauserstral3e baustellenbedingt ein
hoheres Verkehrsaufkommen als Ublich. Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt
sowie fur den Knotenpunkt Ringstral3e / Langenfelder Strafl3e. Insgesamt hat die
Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021
abgenommen.

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstralRe / Weinh&userstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind auch unter Bertcksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten.

Daruber hinaus wurde, um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu
kénnen, ebenfalls der Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen
Streckenabschnitt zwischen der Weinhauserstral3e und Widdauener Stral3e
betrachtet und in dem Uberarbeiteten Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der
hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und
Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einem gestorten Verkehrsfluss. Die
morgendliche Spitzenstunde im Planfall entspricht in etwa der heutigen Situation in
der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5
Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt funf Engstellen summieren
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kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fuhrt. Aus verkehrlicher Sicht
spricht nichts gegen das Planvorhaben. Aus verkehrlicher Sicht steht dem
Planvorhaben nichts entgegen.

Zu Gefahr

Auf der Weinhauserstral3e, der RingstraRe und auf der Widdauener Stral3e sowie auf
weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit von

30 km/h vorgeschrieben. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung wird das
Unfallrisiko reduziert und eine sichere Verkehrsfihrung in Wohngebieten ermdglicht.
Ferner ist so die Nutzung der StralRe sowohl fir Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr geeignet. Eine separate Radwegefuhrung ist fur die
Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Ferner sind FulRwege ausreichend vorhanden.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie die Missachtung sonstiger
Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kénnen
auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

Malinahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten
aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen. Die Umsetzung von Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind ebenfalls
nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung
sind, wenn nétig, erforderliche Mal3hahmen mit der Stadt Leverkusen abzustimmen.
Im Bereich der an der Ringstral3e gelegenen Kindertagesstatten wurden bspw.
bereits verkehrstechnische Mal3hahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
vorgenommen.

Zu Wohngebiete

In der Vorlage wird erwahnt, dass durch den Fachbereich Kinder und Jugend (FB 51)
mit Einbindung der Statistikstelle (Dezernat Ill - Burger, Soziales und Umwelt)
prognostiziert wurde, wie viele Menschen voraussichtlich neu nach Hitdorf ziehen
werden und wie hoch dabei der Anteil der Kinder von einem Jahr bis zum
Schuleintritt sein kdnnte. Dies impliziert jedoch nicht die Ausweisung neuer
Wohngebiete in Hitdorf.

Grundsatzlich richten sich Potentiale fir den Wohnungsbau in Hitdorf nach den im
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten
Wohnbauflachen. Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen keine Planungen fir weitere
Baugebiete. Sollten zukinftig weitere Flache entwickelt werden, waren im Rahmen
eines neuen Bauleitplanverfahrens hierzu die Auswirkungen zu untersuchen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich Kinder und
Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfiigung gestellt. Fir das
Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus
Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten fur
die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.
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Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevoélkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umstanden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kbnnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kdnnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Verkehrsmittel

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréf3eren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Weiteren Untersuchungen zufolge lag der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen
37 % und 61 %. Demnach ist der mit 60 % angesetzte Anteil an motorisierten
Individualverkehr verhaltnismafig hoch angesetzt.
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Die Verkehrszahlungen wurden in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis
7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefuhrt. Unter Beriicksichtigung der
Planung ist die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Ringstraf3e /
Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e weiterhin, auch wéahrend
den Spitzenstunden, mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus
verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben. Gegen die Missachtung
von Verkehrsregelungen, wie beispielweise Geschwindigkeitsliberschreitungen kann
auf Ebene des Bebauungsplans kein Einfluss genommen werden.

Zeitpunkt Blrgerveranstaltung

GemaR Baugesetzbuch ist die Offentlichkeit moglichst frithzeitig tber die
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung zu unterrichten. Hier gilt es zu
balancieren, zu welchem Zeitpunkt bzw. Planstand die Offentlichkeit informiert
werden sollte. Zum einen kann es vorteilhaft sein, schon ein teilweise
ausgearbeitetes Konzept vorzulegen, so dass konkrete Anregungen eingebracht
werden kdnnen und zum anderen kann es auch vorteilhaft sein, lediglich die Ziele
der Planung vorzustellen. Vorliegend wurde sich fur Ersteres entschieden, da die
Errichtung der Kita aufgrund des hohen Bedarfs essentiell ist und der Bau einer Kita
an zahlreichen Anforderungen, wie beispielweise die Ausrichtung, gebunden ist.
Nichtsdestotrotz hat die Offentlichkeit die Moglichkeit Anregungen und Bedenken
einzubringen, die bei der weiteren Ausarbeitung der Planung beachtet werden.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird nicht gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Im Verkehrsgutachten wurden die Verkehrsstréme prognostiziert. Demnach ist davon
auszugehen, dass der Hol- und Bringverkehr Giberwiegend tber die
Weinhauserstral3e, RingstralRe und Widdauener Stral3e abgewickelt wird. Von einer
Nutzung der kleineren umliegenden Stral3en ist nicht zu rechnen. Gegen die
Missachtung von Verkehrsregelungen, wie beispielweise
Geschwindigkeitsiiberschreitungen und die Nutzung von Anliegerstral3en, kann auf
Ebene des Bebauungsplans kein Einfluss genommen werden.

Allgemein soll in verkehrsberuhigten Bereich Ful3gangern Vorrang eingeraumt
werden und Schrittgeschwindigkeit gefahren werden. Die Missachtung von
Verkehrsregelungen ist nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kann auch
nicht auf dieser Ebene geregelt werden. Die Ideen, durch gestalterische MaRnahmen
den Verkehr zu beruhigen, werden zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Der AuRRerung wird nicht gefolgt.
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snanzie I s2

Infrastruktur aufweisen. Dann ist auch die Wahrscheinlichkelt, dass die Eltern zu Full oder mit derm
Rad unterwegs sind, grifar,

Wenn es in der Neubausiedlung Mohnweg kein Grundstiick fiir die notwendige Infrastruktur gibt, ist
das melner Meinung nach eine grobe Fehlplanung, die nicht auf Kosten der Weinhduserstrale und
Ringstraile gehen diirfen.

ich weise ausdrilcklich darauf hin, dass, falls das Projekt die Bebauungsplanhiirde nehmen solite, auf
jeden Fall gine andere ErschileBung erfolgen muss, bzw. ein anderer Standort mit storengsfreler
Erschiiefung zu suchen ist.

Schliellich it das Stadigebiet, insbesondere wenn ein hoher Grad der Beschickung von nicht in
Hitdorf wohnenden erfulgt, insgesamt zu wntersiechen,

Luvtr}‘usenf oz _

Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Gefahr

Auf der Weinhauserstral3e, der RingstralRe und auf der Widdauenerstral3e sowie auf
weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit von

30 km/h vorgeschrieben. Die Annahmen im Gutachten beruhen auf den geltenden
Vorschriften. Eine Missachtung der Verkehrsregelungen ist nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens und kann auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

Durch das Planvorhaben kommt es zu einer Verkehrssteigerung. Hinsichtlich der
niedrigen Zunahme, ist mit keiner wesentlichen Verschlechterung der Situation zu
rechnen. Auf der Weinhauserstral3e, der Ringstral3e und auf der Widdauener Stral3e
sowie auf weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit
von 30 km/h vorgeschrieben. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung wird das
Unfallrisiko reduziert und ermdglicht eine sichere Verkehrsfiihrung in Wohngebieten.
Ferner ist so die Nutzung der Stral3e sowohl fur Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr geeignet. Eine separate Radwegefuhrung ist fur die
Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Ferner sind Ful3wege ausreichend vorhanden.
Eine gegenseitige Ricksichtnahme sowie die Beachtung von Verkehrsregeln werden
von allen Verkehrsteilnehmern erwartet.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie die Missachtung sonstiger
Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kdnnen
auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden. Malinahmen zur sicheren
Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten aul3erhalb des Geltungsbereiches
sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu treffen. Die Umsetzung von
Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind ebenfalls nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung sind, wenn nétig,
erforderliche Mal3hahmen mit der Stadt Leverkusen abzustimmen.

Weitere MalRnahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten
aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen. Die Umsetzung von Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind nicht
Bestandteil des Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung sind,
wenn notig, erforderliche MaRnahmen fur das Vorhaben mit der Stadt Leverkusen
abzustimmen. Im Bereich der an der Ringstral3e gelegenen Kindertagesstatten
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wurden bspw. bereits verkehrstechnische Malinahmen zur Verbesserung des
Verkehrsflusses vorgenommen.

Zu Ziel- und Quellverkehren

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&auserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind auch unter Berticksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Zu AWO Kindertagesstatten

Um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu kénnen, wurde ebenfalls die
Verkehrssituation im Bereich der AWO-Kitas auf dem 200 m langen
Streckenabschnitt zwischen der Weinh&auserstral3e und Widdauener Stral3e
betrachtet und in dem Uberarbeiteten Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der
hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und
Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat.
Die morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation
in der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5
Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt funf Engstellen summieren
kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden.
Hierzu wurde im Bereich zwischen den Hausern Ringstrafl3e 86 und 88 bereits ein
Halteverbot umgesetzt.

Ferner wurden Knotenpunkte Ringstral3e / Weinh&userstral3e und

RingstralRe / Widdauener Stral3e untersucht (Siehe hierzu Punkt: Ziel- und
Quellverkehren). Trotz erhdhten Verkehrsaufkommens, insbesondere zu den
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden, ist weiterhin von einer sehr
guten Qualitatsstufe auszugehen. Nicht wesentliche Beeintrachtigungen bzw.
Verzdgerungen im Verkehrsfluss sind hinnehmbar. Es ist mit keiner wesentlichen
Verscharfung durch die Planung zu rechnen.

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens kdnnen Regelungen, die den Bereich
der Kitas an der Ringstral3e betreffen, nicht im Rahmen dieses
Bebauungsplanverfahrens getroffen werden.
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Zu Parkplatzbedarf

Die Anzahl der erforderlichen Stellplatze richtet sich nach der Stellplatzsatzung der
Stadt Leverkusen. Demnach missten fir die vorgesehene Planung insgesamt

10 Stellplatze errichtet werden. Angaben des Verkehrsgutachtens zufolge sind fur
das Planvorhaben insgesamt 15 Stellplatze notwendig.

Gemal stadtebaulichem Konzept sind insgesamt 30 Stellplatze, inklusive drei
Stellplatze mit Ladeinfrastruktur, fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehen.
Zusatzlich sind zwei Stellplatze fur Menschen mit Behinderung vorgesehen. Durch
die relative hohe Anzahl an Stellplatzen soll Problemen mit der Unterbringung des
ruhenden Verkehrs und der Abwicklung des Holens und Bringens vorgebeugt
werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Weinhauserstral3e zusatzlich als
Parkraum genutzt wird.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird nicht gefolgt.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Kosten, die bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes entstehen, kdonnen
gemal BauGB auf den Investor tbertragen werden. Die von dem Investor
getragenen Kosten beinhalten unter anderem die Kosten fur die Erstellung von
Fachgutachten. Unabhangig von wem die Kosten getragen werden, sind Gutachten
neutral zu verfassen. Das Verkehrsgutachten wurde in Abstimmung mit dem
Verkehrsamt der Stadt Leverkusen erstellt. Die Zweifel an einem Mangel an
Neutralitat sind nicht nachvollziehbar und gerechtfertigt.
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Zu Verkehrsiberlastung

Die dem Verkehrsgutachten (Stand: Januar 2022) zugrundeliegenden Annahmen
wurden derweil anhand neuer Erkenntnisse aktualisiert. Zudem wurden die
Verkehrszéhlungen in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom 5. bis

7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefuhrt. Darauf aufbauend wurde das
Verkehrsgutachten Uberarbeitet. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss
der Baustelle noch wéhrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und
Schulferien statt. Die Wetterbedingungen variierten und es wurden Temperaturen
von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem normalen
Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann.

2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e / Weinh&auserstral3e baustellenbedingt ein
hoheres Verkehrsaufkommen als Ublich. Selbiges gilt fir die westliche Ortseinfahrt
sowie fur den Knotenpunkt Ringstral3e / Langenfelder Straf3e. Insgesamt hat die
Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021
abgenommen.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der grofReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Da die Offnungszeiten bzw. die Bring- und Abholzeiten von Kitas variieren, wurde die
zeitliche Verteilung der Verkehre an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht und
anhand der Ergebnisse wurde die morgendliche Hauptverkehrszeit bestimmt.
Demzufolge wird der Grol3teil der Kinder zwischen 8:00 und 9:00 Uhr zur Kita
gebracht. Auf Grundlage einer anderen Untersuchung, wurde die Verteilung fir den
Holverkehr prognostiziert. Demnach variieren die Abholzeiten n starker, da meist die
Maglichkeit besteht, die Kinder bis zum Mittag oder zum Nachmittag betreuen zu
lassen. Um den Worst-Case betrachten zu kdnnen, wurde die Spitzenstunde (16:00
bis 17:00 Uhr) des Knotenpunkts RingstralRe/Weinhauserstral3e herangezogen.
Zusatzlich zu den prognostizierten 10 Pkw-Fahrten durch Abholverkehre kommen

9 Pkw-Verkehre der Beschaftigten.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter Berucksichtigung des Mehrverkehrs
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durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Zu Gefahr durch Verkehrserh6hung und Kita Ringstral3e

Um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu kénnen, wurde ebenfalls die
Verkehrssituation im Bereich der AWO-Kitas auf dem 200 m langen
Streckenabschnitt zwischen der Weinh&userstral3e und Widdauener Stral3e
betrachtet und in dem Uberarbeiteten Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der
hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und
Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat.
Die morgendliche Spitzenstunde im Planfall entspricht in etwa der heutigen Situation
in der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter

5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt fiinf Engstellen summieren
kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entschéarfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden.
Hierzu wurde im Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 bereits ein
Halteverbot umgesetzt. Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass durch die
vorgesehene Planung keine wesentlichen Verschlechterungen auf der Ringstral3e
hervorgerufen werden. Nicht wesentliche Beeintrachtigungen bzw. Verzégerungen im
Verkehrsfluss sind hinnehmbar.

Ferner wurden die Knotenpunkte RingstralRe / Weinhauserstral3e und Ringstral3e /
Widdauener StralRe untersucht. Es ist mit keiner wesentlichen Verscharfung durch
die Planung zu rechnen.

Auf der Weinhauserstral3e, der RingstraRe und auf der Widdauener Stral3e sowie auf
weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit von

30 km/h vorgeschrieben. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung wird das
Unfallrisiko reduziert und ermoglicht eine sichere Verkehrsfiihrung in Wohngebieten.
Ferner ist so die Nutzung der StralRe sowohl fir Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr geeignet. Eine separate Radwegefuhrung ist fur die
Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Ferner sind FulRwege ausreichend vorhanden.
Eine gegenseitige Ricksichtnahme sowie die Beachtung von Verkehrsregeln werden
von allen Verkehrsteilnehmern erwartet. Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie
die Missachtung sonstiger Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens und kénnen auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

MalRnahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten
aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen. Die Umsetzung von Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind ebenfalls
nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung
sind, wenn nétig, erforderliche Mal3nahmen mit der Stadt Leverkusen abzustimmen.

Zu Umwelt / Klimapolitik

Der Klimaschutz ist ein wichtiger Bestandteil der Bauleitplanung, da er einen
malf3geblichen Einfluss auf die Lebensqualitat und das Wohl der Allgemeinheit hat.
Das Wohl der Allgemeinheit steht in der Bauleitplanung im Vordergrund. Hierzu zahlt
neben den Aspekten des Klimaschutzes auch die Deckung des Bedarfes an
Kitaplatzen. Aufgrund fehlender Standortalternativen und des hohen Bedarfes an
Kitaplatzen ist die Errichtung der Kita an dem in Frage stehenden Standort
gerechtfertigt. Nichtsdestotrotz sind die Aspekte des Klimaschutzes ein wichtiger
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Bestandteil der Bauleitplanung und finden auch ausreichend Beriicksichtigung in der
Planung. Hierzu werden auf Ebene des Bebauungsplanes Festsetzungen bezuglich
umfangreicher Begriinungsmaflinahmen, wie beispielweise die Begriinung von
Flachdachern und das Anlegen von Grunflachen, getroffen. Grinflachen dienen zum
einen der natirlichen Rickhaltung von Niederschlagswasser und zum anderen der
Verbesserung des Mikroklimas (Hitze und Luft). Insgesamt soll die Flache unter
hohen 6kologischen Standards, auch in Bezug auf einen energieeffizienten Bau,
entwickelt werden.

Angesichts des bestehenden Bedarfs von insgesamt 195 Kitaplatzen in Leverkusen
sowie das Fehlen von geeigneten Flachen fur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als
auch in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten
einer Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Belastungen wéhrend der Bauphase

Baustellenverkehr und Larm sind wahrend Bauphasen nicht zu vermeiden. Um die
Auswirkungen dennoch auf ein Minimum zu reduzieren, kénnen im Zuge des
Baugenehmigungsverfahren Auflagen zum Baustellenverkehr erteilt werden.
Auswirkungen durch Bautatigkeiten sind temporar und bis zu einem gewissen Grad
Ublich und zu dulden. Ferner handelt es sich bei einer Kita um eine Standortqualitat,
so dass nach Inbetriebnahme mit keiner Verschlechterung der Wohnqualitat zu
rechnen ist.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRerungen wird nicht gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Ausbau WeinhauserstralRe und Gefahr

Zur Betrachtung der Auswirkungen des Planvorhabens auf die Weinhauserstral3e
wurde der Stral3enquerschnitt betrachtet. Dieser entspricht den Empfehlungen der
RASt 06 fur Wohnstrafl3en. Allgemein ist eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h
in Wohngebieten dblich und dient der sicheren verkehrlichen Abwicklung, sowohl fur
Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht-motorisierten Verkehr.

Entlang des Stral3enabschnittes der Weinhauserstral3e befinden sich beidseitig
Gehwege. Der 6stliche Gehweg weist zum Teil nur eine Breite von 0,70 m auf und ist
nicht durchgéngig begehbar. Jedoch ist auf der westlichen Seite ein Gehweg mit
einer Breite von 1,50 m vorfindbar, der der sicheren ErschlielRung und
FuRwegefihrung dient.

Fur das Planvorhaben ist der Ausbau des Gehwegs entlang der Weinhauserstral3e
nicht vorgesehen. Zudem befindet sich der Stra3enabschnitt in einer 30er-Zone
innerhalb eines reinen Wohngebietes, der aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
verhaltnisméaRig langsam befahren wird.

In der direkten Umgebung ist ebenfalls eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h
vorgeschrieben, sodass auch umliegend eine sichere Verkehrsfiihrung gegeben ist.
Eine gegenseitige Ricksichtnahme sowie die Beachtung von Verkehrsregeln werden
von allen Verkehrsteilnehmern erwartet. Geschwindigkeitstiberschreitungen sowie
die Missachtung sonstiger Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens und kénnen auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.
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Der Bebauungsplan dient nicht dazu, bereits bestehende Mangel in der Umgebung
zu beheben. Die L6sung eines Problems, das aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird, kann
nicht auf den Vorhabentrager tbertragen werden (sogenanntes ,Koppelungs- und
VerhaltnismaRigkeitsgebot").

Zu Knotenpunkt Widdauenerstrafe / Ringstral3e

Aus dem Verkehrsgutachten (Stand Dezember 2023) geht hervor, dass durch den
Hol- und Bringverkehr der Kita von keinen wesentlichen Mehrbelastungen auf das
Verkehrsnetz auszugehen ist. Sowohl im Bestand als auch unter Bertcksichtigung
des Planvorhabens weisen die Knotenpunkte Widdauenerstral3e / Ringstral3e sowie
RingstralRe / WeinhauserstralRe, auch in den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden, eine sehr gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf.

Dartber hinaus wurde ebenfalls der Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen
Streckenabschnitt zwischen der Weinh&auserstral3e und Widdauener Stral3e
betrachtet und in dem Uberarbeiteten Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der
hohen Dichte von Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und
Bringverkehrs, kommt es zeitweise zu einem gestorten Verkehrsfluss. Die
morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in
der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter

5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt fuinf Engstellen summieren
kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine
Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fiuhrt.

Zu Standort und Klimaschutz

Der Klimaschutz ist ein wichtiger Bestandteil der Bauleitplanung, da er einen
malgeblichen Einfluss auf die Lebensqualitat und das Wohl der Allgemeinheit hat.
Das Wohl der Allgemeinheit steht in der Bauleitplanung im Vordergrund. Hierzu zahlt
neben den Aspekten des Klimaschutzes auch die Deckung des Bedarfes an
Kitaplatzen.

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Zu diesem Zweck ist auch die Inanspruchnahme von bisher unbebauten Flachen
unvermeidbar. Weiterhin ist insbesondere bei der Wahl von Kita-Standorten auf die
Umgebung zu achten. Im vorliegenden Fall ist die direkte Umgebung durch
Wohnbebauung und Freiflachen gepragt, was fur einen Kita-Standort als geeignet
eingestuft wird. Ferner kann auf die bereits vorhandene Infrastruktur in der
Umgebung zurtickgegriffen werden, so dass hierdurch keine zusatzlichen Flachen
durch ErschlieBungsstral3en versiegelt werden mussen.

Es ist nicht zu verachten, dass mit dem Neubau einer Kita eine derzeit unbebaute
Flache versiegelt wird. Aspekte des Klimaschutzes sind ein wichtiger Bestandteil der
Bauleitplanung und finden auch ausreichend Berucksichtigung in der Planung.
Hierzu werden auf Ebene des Bebauungsplanes Festsetzungen beziglich
umfangreicher Begriinungsmaflinahmen, wie beispielweise die Begriinung von
Flachdachern und das Anlegen von Grunflachen, getroffen. Grinflachen dienen zum
einen der natirlichen Rickhaltung von Niederschlagswasser und zum anderen der
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Verbesserung des Mikroklimas (Hitze und Luft). Insgesamt soll die Flache unter
hohen 6kologischen Standards, auch in Bezug auf einen energieeffizienten Bau,
entwickelt werden.

Zudem werden ein Umweltbericht sowie ein landschaftspflegerischer Begleitplan
erstellt. Im Ergebnis der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ergibt sich fir den
Planzustand ein dkologischer Gesamtwert von + 1.086 Punkten. Ein externer
Ausgleich ist folglich nicht erforderlich, die Eingriffe in Natur und Landschaft werden
vollstandig innerhalb des Plangebietes kompensiert.

Das integrierte Klimaschutzkonzept Leverkusen beinhaltet konkrete MaRnahmen
bzw. 6 Handlungsfelder, um die Immissionen zu reduzieren. Die Mal3hahmen
adressieren insbesondere die Stadtverwaltung sowie Unternehmen. Ziel ist es, das
Themas Klimaschutz in Unternehmen zu verfestigen sowie als Vorbildfunktion
voranzugehen. Burger:innen sollen von den Malinahmen profitieren und einen Anreiz
haben, diese auch zu nutzen bzw. umzusetzen. Hierzu zahlen beispielweise die
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs sowie die Nutzung von E-
Fahrzeugen und Sharing-Angeboten. Zusétzlich wurden insgesamt 6 Klimabausteine
fur Neubaugebiete entwickelt, von denen mindestens zwei Klimabausteine
umzusetzen sind. Im Rahmen des Verfahrens werden insbesondere die
Klimabausteine 1: Energetischer Gebaudezustand neuer Baugebiete, Umsetzung
des EnEV uber gesetzliches Mindestmal3, 2: Aktive/passive Solarenergienutzung und
5: Grune Siedlung in die Planung integriert.

Zu Hochwasser / Entwasserungsplanung

Gemal der Karte des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen liegt das Gebiet nicht innerhalb eines festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes. Entsprechend der Hochwasserrisikokarte ist das
Plangebiet weder von einen Hochwasser HQ1o0 (hohe Wahrscheinlichkeit) noch von
einen Hochwasser HQ1o0 betroffen (mittlere Wahrscheinlichkeit). Letzteres trifft
jedoch auf die Flachen, die westlich an das Plangebiet grenzen, zu. Von einem
HQuo00 (niedrige Wahrscheinlichkeit) ist der gesamte Bereich entlang des Rheins,
einschliel3lich des Plangebietes betroffen.

Zur Einschéatzung des Hochwasserrisikos am Standort und der ggf. erforderlichen
HochwasserschutzmalRnahmen fur den Objektschutz wird ein zertifizierter
Hochwasserberater in die weitere Planung miteingebunden.

Die Niederschlagsentwéasserung erfolgt Uber Versickerungsrigolen, die gemali
Entwasserungskonzept im Bereich der Stellplatzflache sowie im Bereich der
AulRenspielflache verordnet werden kénnen.

Zur Berechnung des erforderlichen Riickhaltevolumens fir ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis gemanR DIN 1986 100
fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Rickhaltevolumen nachgewiesen werden.

Die konkrete Planung und Umsetzung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Ferner
werden als Anpassungsmafnahme an den Klimawandel Begriinungsmaflinahmen
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planungsrechtlich festgesetzt. Hierzu zéhlen beispielweise eine Dachbegriinung
sowie das Anpflanzen beziehungsweise den Erhalt von Pflanzen.

Zu Mobilitat

Das Mobilitatskonzept definiert die Ziele und Strategien im Bereich der Mobilitat fur
den Zielhorizont von 2030 bis 2035. Es beinhaltet MaBnahmen wie den Ausbau der
Radinfrastruktur, die Verbesserung von FuRwegen und die Starkung des 6ffentlichen
Nahverkehrs. Diese Mallhahmen wirden auch dem Verkehrsaufkommen sowie der
Verkehrssicherheit im Plangebiet und der direkten Umgebung zugutekommen.

Hinsichtlich der Annahmen zu den Quell- und Zielverkehren wird deutlich, dass der
Standort der Kita nicht in unmittelbarer Nahe aller Nutzer liegt. Dennoch wird die
Entscheidung getroffen, die Bedurfnisse der Allgemeinheit im Hinblick auf die
Versorgung der Kinder in den Vordergrund zu stellen. Die Wahl der Kitagrof3e und
des Standortes erfolgt insbesondere vor dem Hintergrund des Bedarfs an Kitaplatzen
sowie dem Mangel an Alternativstandorten.

Regelungen zur Optimierung der Busverbindung kann der Bebauungsplan nicht
aufnehmen, weil dies sich den Regelungsmoglichkeiten im Bebauungsplan entzieht.
Die Hinweise werden von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird nicht gefolgt.
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Zudemn haben Politik und Yerwaltung bislang nicht transparent dargelegt, ob es in Leverkusen einen

geeigneteren Standort fiir die geplante sechsziigige Kita gibt.

Verkehrsputachten: Das Verkehrsgutachten basiert auf der fehlechaften Annabme, dass die Kita zum

:|||-.:|L_'||':-|.'|I',::| Teil von Kindern aus Hitdorf besucht wird, Ddie auf dieser fehlerhaften Annahme
basierenden Erpebnisse des relativ geringen zusiitelichen Plow-Aufkommens sind daher nicht
belastbar. Das Verkehrsgutachten ist somit nicht problemadaquat. Notwendig ist ein neves,
erpebniscffenes, nicht vom Investor Paeschke finanziertes Verkehrsgutachten, das auf realistischen
Annihmen basiert und die methedischen Mangel des akiuellen Gutachiens vermeidet (so fehlt 2B

cine libergreifende Betrachtung der Verkchrssituation an den bestehenden Kitas auf der Ringsiralle)

Bebauungsplan: Der Bebauungsplan und die zugehdrigen Vorarbeiten wie das Verkehrsgutachten
basieren offensichtlich aufl falschen Annahmen hinsichilich des Grilichen Bedarfs an
Kinderbetreuungsplitzen in Hitdorf und der daraus resultierenden Verkehrsbelastung

Im weiteren politischen Prozess ist os notwendig, die Bezirksvertretung fiir den Stadtbezirk | sowie
den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Planen und Baven darliber zu informieren, dass Beratung und
I I'Ihi,'l'l:\,'itlllllll_ iiber den .-‘A.l,lllsl,l_'|||,.||¥-|,1|. sehiluszs unter offensichilich falschen "\rrilr:u.-mt‘l.r.ll'.'r'l.‘l'l |_'|1:_1:!_|:

151

Vorschlag: Politik und Verwaltung sollen gemeinsam mit den Hitdorferinnen und Hitdorfern nach
einem Standort fiir eine aweiziigige Kita suchen, die den drtlichen Bedarf an Kinderbetreuungsplitzen

pbdeckt.

Leverkwsen, 12,9.2022

Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den

Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
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unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umstanden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kbnnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kdnnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Durch die Errichtung einer 6-ztigigen Kita wird dem Bedarf in Leverkusen
entsprochen. Zudem ermdglicht eine 6-zugige Kita im Vergleich zu einer
beispielweisen 2-zligigen Kita eine effizientere Nutzung von Ressourcen wie
beispielweise Personal und Infrastruktur.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie deren Umsetzung wurde und wird
somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen. Da anderwartige
Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf sowie in
benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der Bau einer
6-zligigen Kita im Bereich der Weinh&auserstral3e als angemessen erachtet.

Die im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung eingegangenen Standort-Vorschlage
wurden zum Teil gepruft, werden jedoch zum Teil als ungeeignet angesehen und /
oder sind nicht verfiigbar bzw. im stadtischen Besitz.

Hinzu kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepréagten
Siedlung befindet und einen Liickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fiir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen flir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen und erforderlich betrachtet.
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Grundsatzlich erfolgt durch Politik und Verwaltung eine Veroffentlichung der Kita-
Standorte, um diesbezuglich eine Transparenz und Information herzustellen. Hierzu
wird jahrlich eine Sachstandsvorlage zu den vorgesehenen Kita-Standorten erstellt.
Erstmals 2022 (Vorlage Nr. 2022/1618) und zuletzt 2023 (Vorlage Nr. 2023/2461).

Aspekte des Klimaschutzes sind ein wichtiger Bestandteil der Bauleitplanung und
finden auch ausreichend Berucksichtigung in der Planung. Hierzu werden auf Ebene
des Bebauungsplanes Festsetzungen bezuglich umfangreicher
Begriinungsmafinahmen, wie beispielweise die Begriinung von Flachdéachern und
das Anlegen von Grunflachen, getroffen. Grinflachen dienen zum einen der
naturlichen Ruckhaltung von Niederschlagswasser und zum anderen der
Verbesserung des Mikroklimas (Hitze und Luft). Insgesamt soll die Flache unter
hohen 6kologischen Standards, auch in Bezug auf einen energieeffizienten Bau,
entwickelt werden.

Zur Berechnung des erforderlichen Riickhaltevolumens fir ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis gemanR DIN 1986 100
fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Rickhaltevolumen nachgewiesen werden.

Zu Verkehrsgutachten

Die Kosten, die bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes entstehen, konnen
gemal BauGB auf den Investor tbertragen werden. Die von dem Investor
getragenen Kosten beinhalten unter anderem die Kosten fur die Erstellung von
Fachgutachten. Unabhangig von wem die Kosten getragen werden, sind Gutachten
neutral zu verfassen. Das Verkehrsgutachten wurde in Abstimmung mit dem
Verkehrsamt der Stadt Leverkusen erstellt. Die Zweifel an einem Mangel an
Neutralitat sind nicht nachvollziehbar und gerechtfertigt.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grél3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Anteil
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des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&auserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu
bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu kénnen, wurde ebenfalls der
Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen Streckenabschnitt zwischen der
Weinhauserstral3e und Widdauener Stral3e betrachtet und in dem Uberarbeiteten
Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der hohen Dichte von
Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs, kommt es
zeitweise zu einem gestdrten Verkehrsfluss. Die morgendliche Spitzenstunde im
Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in der Nachmittagsspitze. Insgesamt
sind nur geringe Wartezeiten von unter 5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch
die insgesamt flinf Engstellen summieren kénnen. Aus verkehrstechnischer wird zur
Entscharfung der Situation eine Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte
die Fahrbahn von ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs
freigehalten werden. Im Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde
bereits ein Halteverbot umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fihrt.

Zu Bebauungsplan

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass angesichts des bestehenden Bedarfs
an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen von geeigneten Flachen fur eine
Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung
des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als angemessen und
erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird teilweise gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsétzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der Gber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten funf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
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dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Fluchtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte. Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen
daher immer eine rechnerische Grol3e dar und geben unter Umstanden nicht den
tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt, dass die Eltern grundsatzlich frei sind in
ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr Kind anmelden wollen. Hier kbnnen
verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B. Trager der Kita, Grof3e der Kita,
Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz etc. Auch die Trager kdnnen frei
entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah oder nicht) sie aufnehmen. Damit
ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen zwischen den Stadtteilen.
Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die Betreuungsplatze moglichst
wohnortnah zu vergeben.

Durch die Errichtung einer 6-ztigigen Kita wird dem Bedarf in Leverkusen
entsprochen. Zudem ermdglicht eine 6-zugige Kita im Vergleich zu einer
beispielweisen 2-zligigen Kita eine effizientere Nutzung von Ressourcen wie
beispielweise Personal und Infrastruktur.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie deren Umsetzung wurde und wird
somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen. Da anderwartige
Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf sowie in
benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der Bau einer
6-zligigen Kita im Bereich der Weinh&auserstral3e als angemessen erachtet.

Hinzu kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung geprégten
Siedlung befindet und einen Lickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fiur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen und erforderlich betrachtet.

Grundsatzlich erfolgt durch Politik und Verwaltung eine Veroffentlichung der Kita-
Standorte, um diesbezuglich eine Transparenz und Information herzustellen. Hierzu
wird jahrlich eine Sachstandsvorlage zu den vorgesehenen Kita-Standorten erstellt.
Erstmals 2022 (Vorlage Nr. 2022/1618) und zuletzt 2023 (Vorlage Nr. 2023/2461).

Zu Verkehrsqutachten

Die Kosten, die bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes entstehen, kénnen
gemal BauGB auf den Investor tGbertragen werden. Die von dem Investor
getragenen Kosten beinhalten unter anderem die Kosten fur die Erstellung von
Fachgutachten. Unabhangig von wem die Kosten getragen werden, sind Gutachten
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neutral zu verfassen. Das Verkehrsgutachten wurde in Abstimmung mit dem
Verkehrsamt der Stadt Leverkusen erstellt. Die Zweifel an einem Mangel an
Neutralitat sind nicht nachvollziehbar und gerechtfertigt.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine gréfl3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Anteil
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu
bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Um die Auswirkungen auf die Umgebung betrachten zu kénnen, wurde ebenfalls der
Verkehr der AWO-Kitas auf dem 200 m langen Streckenabschnitt zwischen der
Weinhauserstral3e und Widdauener Stral3e betrachtet und in dem Uberarbeiteten
Verkehrsgutachten dargestellt. Auf Grund der hohen Dichte von
Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs, kommt es
zeitweise zu einem gestdorten Verkehrsfluss. Die morgendliche Spitzenstunde im
Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in der Nachmittagsspitze. Insgesamt
sind nur geringe Wartezeiten von unter 5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch
die insgesamt finf Engstellen summieren kdnnen. Aus verkehrstechnischer wird zur
Entscharfung der Situation eine Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte
die Fahrbahn von ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs
freigehalten werden. Im Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde
bereits ein Halteverbot umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fuhrt.

Zu Bebauungsplan

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass angesichts des bestehenden Bedarfs
an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen von geeigneten Flachen fur eine
Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung
des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird teilweise gefolgt.
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I/A 14: 252/I_3(1) AuRerung_13

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehrsgutachten

Die dem Verkehrsgutachten zugrundeliegenden Annahmen hinsichtlich der Bedarfe
und Wohnorte der Kinder wurden aktualisiert. Die Annahmen der Ziel- und
Quellverkehre basieren auf den Angaben des Fachbereiches Kinder und Jugend der
Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird davon ausgegangen, dass der Bedarf in
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Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt. Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf,
29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 41 % (80) aus
sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréfReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&auserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu
bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Zu Gefahr

Auf der Ringstral3e sind ebenfalls zwei Kitas vorhanden, durch die im Bereich
zwischen WeinhauserstralRe und Widdauener Straf3e Hol- und Bringverkehre erzeugt
werden. Zeitweise fuhrt der Hol- und Bringverkehr zu Stérungen des
Verkehrsflusses. Die morgendliche Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der
heutigen Situation in der Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten
von unter 5 Sekunden zu verzeichnen, die sich durch die insgesamt fliinf Engstellen
summieren kdnnen. Aus verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation
eine Reduzierung der Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von
ordnungswidrig haltenden Kfz des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Im
Bereich zwischen den Hausern Ringstral3e 86 und 88 wurde bereits ein Halteverbot
umgesetzt, was zur Verbesserung des Verkehrsflusses fuhrt

Die Geschwindigkeitsbegrenzungen von maximal 30 km/h auf der Ringstral3e sowie
in der unmittelbaren Umgebung dienen der Verkehrssicherheit. Fulwege sind
ausreichend vorhanden.

Eine gegenseitige Rucksichtnahme sowie die Beachtung von Verkehrsregeln werden
von allen Verkehrsteilnehmern erwartet. Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie
die Missachtung sonstiger Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens und kénnen auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

MalRnahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten
aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen. Die Umsetzung von Empfehlungen des Verkehrsgutachtens sind ebenfalls
nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung
sind, wenn nétig, erforderliche Mal3nahmen mit der Stadt Leverkusen abzustimmen.

Zu ErschlieRung (Uber Kreisverkehr Norden)

Der Vorschlag, das Plangebiet Uber den Kreisverkehr Langenfelder Stral3e /
Weinhauserstral3e / Fahnenacker zu erschliel3en wird zur Kenntnis genommen,
69



widerspricht aber dem Grundsatz des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden im
Sinne des § 1a Abs. 2 BauGB. Der Bereich zwischen dem Plangebiet und dem
Kreisverkehr ist derzeit ein knapp 340 m langer und 2,50 m breiter Feldweg. Die
Erweiterung dieses Weges zur Erschlielung des Plangebiets wiirde eine zusatzliche
Versieglung von knapp 850 m2 nach sich ziehen, wahrend die Erschlielung Uber die
bereits ausgebaute Weinhauserstral3e lediglich zu einer Versieglung im Bereich des
Planvorhabens fihren wirde.

Ferner wurde im Rahmen eines Verkehrsgutachtens die Machbarkeit des
Planvorhabens untersucht. Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf
den Angaben des Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen

(Stand 2023). Es wird davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt
195 Kitaplatzen liegt. Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus
Rheindorf, Birrig, Monheim und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréfReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Die
Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&auserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu
bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.
Missachtungen der Verkehrsregeln kénnen auf Ebene des Bebauungsplans nicht
geregelt werden.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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I/A 15: 252/I_3(1) AuRerung_14

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehr

Um die Bestandssituation aufnehmen zu kénnen, wurde im Oktober 2012 von 0:00
bis 24:00 Uhr eine Querschnittzahlung an der Weinhauserstral3e, unmittelbar
nordlich des Knotens mit der Ringstrafl3e durchgefihrt. Zudem wurde auf eine
Verkehrszahlung am Knotenpunkt Ringstraf3e / Hitdorfer StraRe aus 2018
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zurUckgegriffen. In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurde eine erneute
Verkehrszéhlung vom 5. bis 7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener StralRe durchgefiihrt. Die Zahlungen
fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wahrend der Corona bzw.
Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Die Wetterbedingungen variierten
und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so
dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann.

Bei den Z&hlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
Weinhauserstral3e baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstéarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Fur die Knotenpunkte RingstralRe / Weinhauserstral3e und RingstraRe / Widdauener
Stral3e wurde eine sehr gute Verkehrsqualitat, auch nach Inbetriebnahme der Kita,
festgestellt. Zur Berechnung des planinduzierten Mehrverkehrs wurden seitens der
Stadt Leverkusen Angaben zu den Kitaplatzen sowie zur Herkunft der Kinder
gemacht. Die Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstrale /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Stral3e sind auch unter
Berucksichtigung des Mehrverkehrs durch den Hol- und Bringverkehr mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben. Ein Rickstau, wie in der Stellungnahme erwéahnt, konnte weder
wahrend der Zahlungen 2021 noch wahrend der Z&hlungen 2023 festgestellt werden.

Dartber hinaus wurden die Auswirkungen der Planung auf die Ringstral3e, an der
sich zwei weitere Kitas befinden, betrachtet. Auf Grund der hohen Dichte von
Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs, kommt es
zeitweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat. Die morgendliche
Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in der
Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5 Sekunden zu
verzeichnen, die sich durch die insgesamt finf Engstellen summieren kénnen. Aus
verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine Reduzierung der
Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von ordnungswidrig haltenden Kfz
des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Hierzu wurde im Bereich zwischen
den Hausern RingstralR3e 86 und 88 bereits ein Halteverbot umgesetzt. Im Ergebnis
lasst sich feststellen, dass durch die vorgesehene Planung keine wesentlichen
Verschlechterungen hervorgerufen werden.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerungen werden zur Kenntnis genommen.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehrsgutachten

In Bebauungsplanverfahren ist es Ublich, dass die Gutachter von den Investoren in
Auftrag gegeben und bezahlt werden. Die Gutachten werden neutral und nach
Vorgaben bzw. entsprechend der Anforderungen der Stadt erstellt. Im Anschluss
wurde das Gutachten durch die Stadt gepruft und erst dann zur Verwendung
freigegeben. Das Verkehrsgutachten vom Buro VIA wurde von dem
Verkehrsplanungsamt der Stadt Leverkusen gepruft und freigegeben.

Als Reaktion auf die Anmerkungen und Einwénde zum Verkehr sowie zum
Verkehrsgutachten wurde das Gutachten hinsichtlich der Annahmen und Zahlungen
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grundliegend Uberarbeitet. In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurden vom 5.
bis 7. September 2023 erneut Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Ringstral3e
/ Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener StralRe durchgefuhrt.

Die Zahlungen fanden weder wéahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der
Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Die
Wetterbedingungen variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und
minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen
ausgegangen werden kann.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréfReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen der Herkunft der Kitakinder sowie die Ergebnisse der erneut
durchgefuihrten Zahlungen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten
angepasst. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstralRe /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Stral3e ist weiterhin mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben. Eine gegenseitige Riucksichtnahme sowie die Beachtung von
Verkehrsregeln werden von allen Verkehrsteilnehmern erwartet.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie die Missachtung sonstiger
Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kénnen
auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

Der Bebauungsplan dient nicht dazu, bereits bestehende Mangel in der Umgebung
zu beheben. Die L6sung eines Problems, das aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird, kann
nicht auf den Vorhabentrager tbertragen werden (sogenanntes ,Koppelungs- und
VerhaltnismaRigkeitsgebot").

Zu Parksituation

Um maglichen Problemen mit dem ruhenden Verkehr und der Abwicklung des Hol-
und Bringverkehr vorzubeugen, sind ausreichend Stellplatze vorgesehen. Die Anzahl
der erforderlichen Stellplatze richtet sich nach der Stellplatzsatzung der Stadt
Leverkusen. Demnach mussten fir die vorgesehene Planung insgesamt
10 Stellplatze errichtet werden. Angaben des Verkehrsgutachtens zufolge sind fur
das Planvorhaben insgesamt 15 Stellplatze notwendig.
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Gemal stadtebaulichem Konzept sind insgesamt 30 Stellplatze, inklusive drei
Stellplatze mit Ladeinfrastruktur, fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehen.
Zusatzlich sind zwei Stellplatze fiur Menschen mit Behinderung vorgesehen. Anders
als bei der AWO-Kindertagesstatte entlang der Ringstral3e, ist nicht davon
auszugehen, dass die Weinhauserstral3e zusatzlich als Parkraum genutzt wird.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weg). Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie
deren Umsetzung wurde und wird somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen.
Da anderwartige Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf
sowie in benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der
Bau einer 6-zugigen Kita im Bereich der Weinh&auserstral3e als angemessen
erachtet.

Hinzu kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepréagten
Siedlung befindet und einen Liickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen / und erforderlich betrachtet. Hinzu kommt, dass sich die
Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepragten Siedlung befindet und einen
Lickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten bewirkt. Weiterhin eignet sich die
Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw. des vorgesehenen
Naturerfahrungsraum als Standort fur eine Kita.

Die in der Stellungnahme erwéhnte Tankstelle liegt knapp 400 m entfernt, so dass
von keiner Gefahrdung durch die Tankstelle auszugehen ist.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird teilweise gefolgt.
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Die geplante Kita soll Gber die Weinhduserstr, erschlossen werden. Dieser Zugang
ist heute bereits eine Sackgasse. Wie stellt man sich das vor?? Kennt man die
Parksituation? Ez ist jetzt schon vorherzusehen, das Anwohner an fhren
Grundstilcken zugeparkt werden,

Um eines ganz klar zu sagen, uns ist bewusst, dass der Bedarf an
Kinderbetreuungsplatzen in Hitdorf vorhanden ist, dennoch ist der gewahlte Standort
aus Verkehrssicht incl. genannter Gefahren absolut nicht sinnvoll. Die Stadt solie
eine Bebauung am Ortsrand in den Neubaugebieten (viele junge Familien mit
Kindern) und somit nahe am Bedarfstréager wahlen. Bereits heute bringen Eltern aus
anderen Stadtteilen ihre Kinder in die beiden KiTas an der Ringstralten, Man kinnte
durch die Verlagerung an die Oris Enden den zusétzlichen Verkehr aus Hitdorf
raushalten. In der Beschlussvorlage wird im (brigen nur von einer Kita an der
Ringstraie gesprochen. De Facto sind es aber allein dort 2 (2 Eingange = 2
Einrichtungen) auch wenn beide unter demselban Trager bewirtschaftet werden,
plus den beiden Kitas auf der Kocherstr. und Hitdorfer Strae. Auf der Lohrstralle
befinden sich zudem zwei Grundschulen (nicht eine wie es in der Beschlussvorlage
heilit). Das hellt der Ortskem um die Weinhduserstr./Ringstrabe/Widdauener ist
bareits gut versorgt und verkehrstechnisch heute schon deutlich Gberlastet

Mit freundlichen Grisse

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehrsaufkommen und Verkehrsqutachten

Da die Offnungszeiten bzw. die Bring- und Abholzeiten von Kitas variieren, wurde die
zeitliche Verteilung der Verkehre an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht und
anhand der Ergebnisse wurde die morgendliche Hauptverkehrszeit bestimmt.
Demzufolge wird der Grol3teil der Kinder zwischen 8:00 und 9:00 Uhr zur Kita
gebracht.

Als Reaktion auf die Anmerkungen und Einwénde zum Verkehr sowie zum
Verkehrsgutachten wurde das Gutachten hinsichtlich der Annahmen und Zahlungen
grundliegend Uberarbeitet. In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurden vom 5.
bis 7. September 2023 erneut Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Ringstral3e
/ Weinhauserstral3e und Ringstrafl3e / Widdauener Stral3e durchgefihrt. Die
Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der
Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Die
Wetterbedingungen variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und
minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen
ausgegangen werden kann.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Fufl3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
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auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen der Herkunft der Kitakinder sowie die Ergebnisse der erneut
durchgefuihrten Zahlungen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten
angepasst. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Stral3e ist weiterhin mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben.

Zu Parksituation

Um maglichen Problemen mit dem ruhenden Verkehr und der Abwicklung des Hol-
und Bringverkehr vorzubeugen, sind ausreichend Stellpléatze vorgesehen. Die Anzahl
der erforderlichen Stellplatze richtet sich nach der Stellplatzsatzung der Stadt
Leverkusen. Demnach mussten fur die vorgesehene Planung insgesamt 10
Stellplatze errichtet werden. Angaben des Verkehrsgutachtens zufolge sind fur das
Planvorhaben insgesamt 15 Stellplatze notwendig.

Gemal stadtebaulichem Konzept sind insgesamt 30 Stellplatze, inklusive drei
Stellplatze mit Ladeinfrastruktur, fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehen.
Zusatzlich sind zwei Stellplatze fir Menschen mit Behinderung vorgesehen. Anders
als bei der AWO-Kindertagesstatte, ist nicht davon auszugehen, dass die
Weinhauserstral3e zusatzlich als Parkraum genutzt wird.

Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Rickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des Bebauungs-
planes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevoélkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
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auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Fluchtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dartber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht bertcksichtigt werden konnte.

Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, GroRe der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt nattrlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze maéglichst wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weg). Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie
deren Umsetzung wurde und wird somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen.
Da anderwartige Grundstticksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf
sowie in benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der
Bau einer 6-zlgigen Kita im Bereich der Weinh&auserstral3e als angemessen
erachtet.

Zu Gefahr

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden, die Knotenpunkte Ringstralie /
Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e untersucht. Trotz erhdhten
Verkehrsaufkommens, insbesondere zu den morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden, ist weiterhin von einer sehr guten Qualitatsstufe auszugehen. Nicht
wesentliche Beeintrachtigungen bzw. Verzégerungen im Verkehrsfluss sind
hinnehmbar. Es ist mit keiner wesentlichen Verscharfung durch die Planung zu
rechnen.

Auf der Weinhauserstral3e, der RingstralRe und auf der Widdauener Stral3e sowie auf
weiteren Stral3en in direkter Umgebung ist eine maximale Geschwindigkeit von

30 km/h vorgeschrieben. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung wird das
Unfallrisiko reduziert und ermoglicht eine sichere Verkehrsfiihrung in Wohngebieten.
Ferner ist so die Nutzung der StralRe sowohl fir Kraftfahrzeuge als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr geeignet. Eine separate Radwegefuhrung ist fur die
Verkehrssicherheit nicht erforderlich. Ferner sind FulRwege ausreichend vorhanden.
Eine gegenseitige Rucksichtnahme sowie die Beachtung von Verkehrsregeln werden
von allen Verkehrsteilnehmern erwartet. Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie
die Missachtung sonstiger Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des
Bauleitplanverfahrens und kénnen auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden.
MalRnahmen zur sicheren Verkehrsabwicklung, insbesondere bei Gebieten

80



aulRerhalb des Geltungsbereiches sind nicht auf Ebene des Bebauungsplanes zu
treffen.

Der Bebauungsplan dient nicht dazu, bereits bestehende Mangel in der Umgebung
zu beheben. Die L6sung eines Problems, das aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird, kann
nicht auf den Vorhabentrager tbertragen werden (sogenanntes ,,Koppelungs- und
VerhaltnismaRigkeitsgebot").

Zu Verkehrsberuhigter Bereich

Die Losung eines Problems, das im Wesentlichen au3erhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplans liegt, kann nicht auf den Vorhabentrager Gbertragen werden
(sogenanntes ,Koppelungs- und Verhaltnismafigkeitsgebot®).

Allgemein soll in verkehrsberuhigten Bereich Ful3gdngern Vorrang eingeraumt
werden und Schrittgeschwindigkeit gefahren werden. Eine gegenseitige
Rucksichtnahme wird von allen Verkehrsteilnehmern erwartet. Die Missachtung von
Verkehrsregelungen ist nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kann auch
nicht auf dieser Ebene geregelt werden.

Die Angaben in der Beschlussvorlage hinsichtlich der Anzahl der Kita und
Grundschulen wird geprift.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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I/A 18: 252/I_3(1) AuRerung_17

Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.

82



Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Rickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des Bebauungs-
planes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte.

Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, Grof3e der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze maéglichst wohnortnah zu vergeben.

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Lage

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weg). Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie
deren Umsetzung wurde und wird somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen.
Da anderwartige Grundstticksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstéatte in Hitdorf
sowie in benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der
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Bau einer 6-zlgigen Kita im Bereich der Weinh&auserstral3e als angemessen
erachtet. Hinzu kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung
gepragten Siedlung befindet und einen Liickenschluss zu den angrenzenden
Kleingarten bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden
Freiflache bzw. des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Zu Verkehrsbelastung

Hinsichtlich der Annahmen zu den Quell- und Zielverkehren wird deutlich, dass der
Standort der Kita nicht in unmittelbarer Nahe aller Nutzer liegt und zusatzliche Kfz-
Fahrten zur Folge hat. Dennoch wird die Entscheidung getroffen, die Bedurfnisse der
Allgemeinheit im Hinblick auf die Versorgung der Kinder in den Vordergrund zu
stellen. Aus dem Verkehrsgutachten (Stand Dezember 2023) geht hervor, dass durch
den Hol- und Bringverkehr der Kita von keinen wesentlichen Mehrbelastungen auf
das Verkehrsnetz auszugehen ist. Sowohl im Bestand als auch unter
Berucksichtigung des Planvorhabens weisen die Knotenpunkte eine sehr gute
Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf.

Umweltaspekte

Aspekte zum Klimaschutz finden in der Planung Bericksichtigung. Auf Ebene des
Bebauungsplanes sind beispielweise Festsetzungen bezuglich umfangreicher
Begriinungsmafinahmen, wie beispielweise die Begriinung von Flachdachern und
das Anlegen von Grunflachen, getroffen. Grinflachen dienen zum einen der
natirlichen Ruckhaltung von Niederschlagswasser und zum anderen der
Verbesserung des Mikroklimas (Hitze und Luft) vorgesehen. Insgesamt soll die
Flache unter hohen 6kologischen Standards, auch in Bezug auf einen
energieeffizienten Bau, entwickelt werden.

Zu Bauphase

Baustellenverkehr und Larm sind wahrend Bauphasen nicht zu vermeiden. Um die
Auswirkungen dennoch auf ein Minimum zu reduzieren, kénnen im Zuge des
Baugenehmigungsverfahren Auflagen zum Baustellenverkehr erteilt werden.
Auswirkungen durch Bautatigkeiten sind temporar und bis zu einem gewissen Grad
Ublich und zu dulden. Ferner handelt es sich bei einer Kita um eine Standortqualitat,
so dass nach Inbetriebnahme mit keiner Verschlechterung der Wohnqualitat zu
rechnen ist.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu 1 Verkehr

Die Aussage steht, wie auch schon in der Stellungnahme erwahnt, nicht in direkten
Bezug zur Planung und ist auch nicht im Bebauungsplanverfahren zu klaren.
Insgesamt strebt die Stadt Leverkusen einer Verbesserung der Verkehrssituation an.
Hierzu wurde bereits ein Mobilitatskonzept entwickelt, welches die Ziele und
Strategien im Bereich der Mobilitat fir den Zielhorizont von 2030 bis 2035 definiert.
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Es beinhaltet Mal3hahmen wie den Ausbau der Radinfrastruktur, die Verbesserung
von FulRwegen und die Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs. Diese MalRnahmen
wuirden auch dem Verkehrsaufkommen sowie der Verkehrssicherheit im Plangebiet
und der direkten Umgebung zugutekommen.

Zu 2 Bedarf und Standort

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurde sowohl die Situation im Bestand als auch
unter Beriicksichtigung der Planung betrachtet. Aus dem Gutachten geht hervor,
dass durch den Hol- und Bringverkehr der Kita von keinen wesentlichen
Mehrbelastungen auf das Verkehrsnetz auszugehen ist. Sowohl im Bestand als auch
unter Beriicksichtigung des Planvorhabens weisen die Knotenpunkte Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener StralRe eine sehr gute
Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf.

In Leverkusen besteht grundsatzlich ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber
steht jedoch ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen
steht in der Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung
zu stellen. Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevdlkerungsentwicklung
ist von keinem Riickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und
Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.
Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Hinzu kommt, dass sich die Flache ,Weinh&userstral3e“ am Rande einer von
Wohnbebauung gepragten Siedlung befindet und einen Lickenschluss zu den
angrenzenden Kleingarten bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der
umliegenden Freiflache bzw. des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort
fur eine Kita.

Der in der Stellungnahme aufgefiihrte Standort an der MohnstralRe — bzw. um den
vermutlichen Standort am Mohnweg, wurde nicht weiter bericksichtigt, da das am
Mohnweg bestehende Plangebiet bereits auf Grundlage des seit dem 11.01.2018
rechtsgultigen Bebauungsplans Nr. 217/1 ,Hitdorf-Ost/nérdlich Flurstral3e* entwickelt
wird. Die Nutzung ,Wohnen* dieser Flachen wurde innerhalb des
Bebauungsplanverfahrens abgewogen und das Planungsrecht hierfur als
Ortssatzung am 18.12.2017 durch den Rat der Stadt Leverkusen beschlossen.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen, der
Flachenverfigbarkeit und sowie der Investitionsbereitschaft des Vorhabentragers
wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als
erforderlich betrachtet.
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Zu 3 Planrechtfertigung und Standort Masurenstral3e

Das an der GGS Masurenstralie liegende Plangebiet wurde bereits auf Grundlage
des seit dem 25.05.2016 rechtsgultigen Bebauungsplans Nr. 189/1 ,Rheindorf —
Elbestralle/Masurenstral3e“ planungsrechtlich entwickelt. Die Nutzung ,Wohnen*
dieser Flachen wurde innerhalb des Bebauungsplanverfahrens abgewogen und das
Planungsrecht hierfur als Ortssatzung am 02.05.2016 durch den Rat der Stadt
Leverkusen beschlossen.

Fur die geplante Kindertagesstatte an der Weinhauserstral3e erfolgt die Entwicklung
durch einen privaten Vorhabentrager, so dass der Stadt keine investiven Kosten fur
die Schaffung des Planungsrechts und zur Errichtung des Vorhabens entstehen. Die
Kosten fur den Betrieb der Kita werden im Regelfall durch Kommunen und Lé&ndern,
Tragern der Einrichtungen, staatliche Zuschiisse sowie durch den Eltern-Beitrag fur
die Betreuung gezahlt. Die Sicherung der Finanzierung der Kita ist jedoch nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu klaren.

Der angegebene Standort an der Masurenstral3e weist den Neubau einer 8-
gruppigen Kita auf, dessen Kapazitaten belegt sind. Die weitere Flachenentwicklung
an diesem Standort wurde als Wohnbauflache im Planverfahren Nr. 189/1 ,Rheindorf
- Elbestral3e/MasurenstralRe” (rechtsgultig seit 25.05.2016) entwickelt.

Zu 4 Forderung Radverkehr

Zur Forderung des nicht motorisierten Verkehrs in Leverkusen wurde ein
Mobilitatskonzept erstellt, in dem die Ziele und Strategien im Bereich der Mobilitat fur
den Zielhorizont von 2030 bis 2035 definiert werden. Es beinhaltet Mal3inahmen wie
den Ausbau der Radinfrastruktur, die Verbesserung von Ful3wegen und die Starkung
des offentlichen Nahverkehrs. Diese Malinahmen wirden auch dem
Verkehrsaufkommen sowie der Verkehrssicherheit im Plangebiet und der direkten
Umgebung zugutekommen.

Ferner wird im Verkehrsgutachten vorgeschlagen, die Weinh&auserstral3e als
Fahrradstral3e zu widmen. Diese Malinahmen werden jedoch aul3erhalb des
Bebauungsplanverfahrens geprift.

Zu 5 OPNV

Die Hinweise zu den Birgersteigen sowie zu den Anbindungen an den 6ffentlichen
Personennahverkehr werden zur Kenntnis genommen und in der Begriindung
korrigiert. Die Annahmen im Verkehrsgutachten beziehen sich auf Erfahrungswerte,
beziehungsweise Untersuchungen zur Verkehrsmittelwahl zum Bring- und
Holverkehr fur Kitas in Leverkusen.

Zu 6 und 9 Verkehrsqutachten

Als Reaktion auf die Einwadnde zum Verkehr sowie zum Verkehrsgutachten wurde
das Gutachten hinsichtlich der Annahmen und Zahlungen grundliegend tberarbeitet.
In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurden vom 5. bis 7. September 2023
erneut Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Ringstrafl3e / Weinh&userstralde
und Ringstral3e / Widdauener Stral3e durchgefiihrt. Die Zahlungen fanden weder
wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der Corona bzw. Home-Office
Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Die Wetterbedingungen variierten und es wurden
Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem
normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann.
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Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der grofReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen der Herkunft der Kitakinder sowie die Ergebnisse der erneut
durchgefuhrten Zahlungen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten
angepasst. Ferner wurden die Auswirkungen der Planung auf die Ringstral3e, an der
sich zwei weitere Kitas befinden, betrachtet. Auf Grund der hohen Dichte von
Fahrbahneinengungen und Fahrzeugen des Hol- und Bringverkehrs, kommt es
zeitweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat. Die morgendliche
Spitzenstunde im Planfall entsprich in etwa der heutigen Situation in der
Nachmittagsspitze. Insgesamt sind nur geringe Wartezeiten von unter 5 Sekunden zu
verzeichnen, die sich durch die insgesamt finf Engstellen summieren kénnen. Aus
verkehrstechnischer wird zur Entscharfung der Situation eine Reduzierung der
Engstellen empfohlen. Ferner sollte die Fahrbahn von ordnungswidrig haltenden Kfz
des Hol- und Bringverkehrs freigehalten werden. Hierzu wurde im Bereich zwischen
den Hausern RingstralR3e 86 und 88 bereits ein Halteverbot umgesetzt. Im Ergebnis
lasst sich feststellen, dass durch die vorgesehene Planung keine wesentlichen
Verschlechterungen hervorgerufen werden. Die Verkehrsqualitat an den
Knotenpunkten Ringstrafl3e / Weinh&userstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e
ist weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht
spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Zu 7 Kompensationsbedarf

Der Kompensationsbedarf wurde innerhalb des Bebauungsplanverfahrens im
Rahmen des landschaftspflegerischen Fachbeitrags ermittelt. Der Ausgleich kann
vollstandig innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 252/1 erfolgen.
Grundsatzlich werden Kompensationsmafl3nahmen nicht auf privaten Grundsticken
vorgesehen, so dass Einschrankungen fur die Blrger*innen ausgeschlossen sind.

Zu 8 Spielplatz und Liickenschluss

Die Erweiterung des Spielplatzes an der Widdauener Strafl3e wird bereits im
Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellt sowie in dem seit dem
02.09.1998 rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 109/1 ,Hitdorf-Nord“ festgesetzt und
wird im Bebauungsplan Nr. 252/1 weiterhin bertcksichtigt, um eine kindergerechte
Stadtplanung an diesem Ort umzusetzen. Die Kombination von Kindertagesstétte,
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Naturerfahrungsraum und Spielplatz fihrt auf der Flache zwischen den Garten der
sudlich angrenzenden Wohnbebauung und den Gartenparzellen der
Kleingartenanlage zu einem stadtebaulich begriindbaren Liickenschluss.

Zu 9 Verkehrsgutachten
Siehe hierzu Punkt 6.
Zu 10 Klima

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Zu diesem Zweck ist auch die Inanspruchnahme von bisher unbebauten Flachen
unvermeidbar. Weiterhin ist insbesondere bei der Wahl von Kita-Standorten auf die
Umgebung zu achten. Im vorliegenden Fall ist die direkte Umgebung durch
Wohnbebauung und Freiflachen gepragt, was fur einen Kita-Standort als geeignet
eingestuft wird. Ferner kann auf die bereits vorhandene Infrastruktur in der
Umgebung zurtckgegriffen werden.

Die Aspekte des Klimaschutzes sind ein wichtiger Bestandteil der Bauleitplanung und
finden auch ausreichend Berucksichtigung in der Planung. Hierzu werden auf Ebene
des Bebauungsplanes Festsetzungen bezlglich umfangreicher
Begrinungsmafinahmen, wie beispielweise die Begriinung von Flachdachern und
das Anlegen von Grunflachen, getroffen. Grinflachen dienen zum einen der
natirlichen Ruckhaltung von Niederschlagswasser und zum anderen der
Verbesserung des Mikroklimas (Hitze und Luft). Insgesamt soll die Flache unter
hohen 6kologischen Standards, auch in Bezug auf einen energieeffizienten Bau,
entwickelt werden.

Zur Berechnung des erforderlichen Riickhaltevolumens fir ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis gemanR DIN 1986 100
fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und flr die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Rickhaltevolumen nachgewiesen werden.

Die Uberwiegende Flache im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 252/ bleibt
unversiegelt und fihrt in Kombination mit den 0.g. BegriinungsmalRnahmen zu einem
insgesamt vertretbaren Mal3 an neu zu versiegelnder Flache.

Zu 11 und 18 Bedarf und Alternativstandort

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Rickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des Bebauungs-
planes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und
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Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.
Durch die Errichtung einer 6-ztigigen Kita kann der Bedarf in Leverkusen zu grof3en
Teilen gedeckt werden. Zudem ermdglicht eine 6-zlgige Kita im Vergleich zu einer
beispielweisen 2-zligigen Kita eine effizientere Nutzung von Ressourcen wie
beispielweise Personal und Infrastruktur. Siehe auch Punkt 2.

Bei den in der Stellungnahme aufgefihrten ehemaligen Kitas in Rheindorf handelt es
sich vermutlich um die Standorte BodestralR3e und Weichselstral3e, die bis zum Jahre
2016 als stadtische Kitas betrieben wurden. Beide Gebaude wurden aufgrund ihrer
Beschaffenheit (Leichtbau-/Containerbauweise) und ihres Alters (Errichtung in den
70ger Jahren) als abgangig eingestuft, so dass mit dem Neubau der 8-gruppigen Kita
in der Masurenstral3e ein Ersatzbau geschaffen wurde. Beide Gebaude sollen
abgerissen werden — geplant sind am Standort Bodestrale bereits ein Kita-Neubau
und am Standort Weichselstral3e ein Neubau mit RAumlichkeiten fir zwei
Groltagespflegestellen.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grol3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu 12 Mehrverkehr durch Planvorhaben

Die durch das Planvorhaben hervorgerufenen Mehrverkehre wurden in dem
Verkehrsgutachten beriicksichtigt. Aus dem Verkehrsgutachten (Stand Dezember
2023) geht hervor, dass durch den Hol- und Bringverkehr der Kita von keinen
wesentlichen Mehrbelastungen auf das Verkehrsnetz auszugehen ist. Sowohl im
Bestand als auch unter Berucksichtigung des Planvorhabens weisen die
Knotenpunkte eine sehr gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf.

Zu 13 Okologisch

Zum einen gilt es, die Ziele des Klimaschutzes zu beriicksichtigen und zum anderen
muss weiterhin den Bedurfnissen der Bevolkerung Rechnung getragen werden. Zwar
wird mit dem Neubau einer Kita eine derzeit unbebaute Flache versiegelt, insgesamt
handelt es sich bei der Flache aber um einen Standort, der an bestehende
Wohnbebauung angrenzt und sich dementsprechend als Kita-Standort eignet.

Im Sinne des Klimaschutzes werden im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ein
Umweltbericht sowie ein landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt. Im Ergebnis
der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ergibt sich fur den Planzustand ein 6kologischer
Gesamtwert von + 1.086 Punkten. Ein externer Ausgleich ist folglich nicht
erforderlich, die Eingriffe in Natur und Landschaft werden vollstandig innerhalb des
Plangebietes kompensiert. Ferner sind zahlreiche grinordnerische MaRnahmen, wie
beispielweise Dachbegrinung sowie eine energieeffiziente Bauweise vorgesehen.

Zu 14 Ausbau Weinh&userstralRe
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Der Ausbau der Weinhauserstraf3e wird auf ein Minimum reduziert. Lediglich der
Bereich, der zur Erschlie3ung, inklusive der Feuerwehraufstellflachen des
Plangebiets, erforderlich ist, soll ausgebaut werden.

Grundsatzlich richten sich Potentiale fir den Wohnungsbau in Hitdorf nach den im
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten
Wohnbauflachen. Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen keine Planungen fir weitere
Baugebiete. Sollten zukinftig weitere Flache entwickelt werden, waren im Rahmen
eines neuen Bauleitplanverfahrens hierzu die Auswirkungen zu untersuchen.

Zu 15 Klima

Im Rahmen des Bebauungsplanes wurde ein Umweltbericht erstellt, der unter
anderem die Auswirkungen der Planung betrachtet. Die Beschreibung und
Bewertung der Belange des Umweltschutzes sind gemal3 den Vorgaben des

8 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB in den Umweltbericht eingearbeitet worden. Durch die
Planung kann die lokale Kalt- und Frischluftproduktion sowie lokale Staub- und
Schadstofffilter-funktionen in geringen Teilen reduziert werden. Um dem
entgegenzuwirken, ist unter anderem die Schaffung von Gehdélzen und Griunflachen
vorgesehen. Insgesamt ist durch die geplante Nutzungsanderung von keinen
erheblichen negativen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Unter Betrachtung aller Schutzguter, unter anderem auch dem Schutzgut Luft und
Luftqualitat und unter Berucksichtigung der Mal3hahmen zur Vermeidung,
Verringerung und zum Ausgleich der Auswirkungen auf die betrachteten Schutzguter
ist durch die Planung mit keinen erheblichen negativen Beeintrachtigungen zu
rechnen.

Die detaillierten Ergebnisse sind als Teil B Umweltbericht der Begriindung zugeftigt.
Zu 16 Alternative Mohnweg

Das am Mohnweg bestehende Plangebiet wurde auf Grundlage des seit dem
11.01.2018 rechtsgultigen Bebauungsplans Nr. 217/I ,Hitdorf-Ost/ndrdlich Flurstral3e®
entwickelt. Die Nutzung ,Wohnen* dieser Flachen wurde innerhalb des
Bebauungsplanverfahrens abgewogen und das Planungsrecht hierfir als
Ortssatzung am 18.12.2017 durch den Rat der Stadt Leverkusen beschlossen.

Das vorgesehene Wohngruppenprojekt am Mohnweg entspricht hinsichtlich der
Nutzung ,Wohnen*“ den 0.g. Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 217/I ,Hitdorf-
Ost/nérdlich FlurstraRe®. Hingegen wird eine Erweiterung der Wohnflache an der
Weinhauserstral3e durch das Bebauungsplanverfahren Nr. 252/ stadtebaulich nicht
praferiert.

Zu 17 Wiesenflache

Die angrenzende Grinflache soll im Rahmen der Planung zu einen
Naturerfahrungsraum umgewandelt werden, sodass die Flache eine 6kologische
Aufwertung erfahrt. Die Flache kann weiterhin offentlich und zum freien spielen
genutzt werden.

Zu 18 Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),

92



bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Zu 19 Flachenverfiigbarkeiten

Die Flachenverflugbarkeiten zum Ausbau der Weinh&userstral3e wurden gepruft. Die
Flachen stehen dem Plangebiet zur Verfigung.

Zu 20 Erweiterung

Zielsetzung des Bebauungsplanverfahrens ist die Errichtung einer 6-gruppigen
Kindertagesstatte. Die Festlegung zur Anzahl der Gruppen erfolgt in einem
stadtebaulichen Vertrag, der zwischen der Stadt Leverkusen und der Investorin
(Fa. Paeschke GmbH) vereinbart wird.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerungen werden zur Kenntnis genommen.
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I/A 20: 252/I_3(1) AuRerung_19

PER TELEFAX 0214 [ 4064102 Levarkusen den 14, leplember 2022
und per Mail an Postrmaster @stadt leverkusen.de

Stadt Leverkusen
Fachbersich Stadtplanung
Pastfach 1011 40
51311 Leverkusen

AuBerungen gemdB § 3 (1) Baugesetzbuch zum:
Bebavungsplan Nr. 252/1 , Hitdod - Kinderlagessiditte Welnhauserstrale”

Sehr geehrie Damen und Haren,

das Thema Yerkehr st im Stogitell Hitdor seit Jahren auf der Tagesordnung. leh salbst
war Mitglied in dem Warkshop, der vor Jahren dos Verkehrskonzept fir Hitdorf
entwickelt hat {welches leider nicht so umgesetzt wurde).

FOr das Bouprojekt Kindertogesstidtte WeinhSuserstrafe wurde rwor durch den Investor,
die Firma Poeschke, ein Verkehrsgutachten in Aufirag gegeben, aber dieses basiert aul
fehlerhaftan Annahmen:

1. Daas Verkehsautkommen wird deutich hiher sein als prognostiziert, da in Hitdarf kein
Bedarf filr einen sechagruppigen Kindergarten bestent. Ein Kindergarten fOr maximeal 40
Kinder wirde fir Hitdarf ausreichean, Daher werden dig Kinder aus benochbarten
Stadtteilen, insbesondere Rheindarf, diesen Kindergorten besuchen. Diese werden nicht
—wig im Vekehrsgulachlen vorausgeseizt - zu Full ccler per Rad gebracht werden,
sondern mit dem Auto, wodurch sich das Verkehrsoufkommen gegenidber den im
Vetrkehrsgutachten prognostizerten Zahlen deullich erhdhen wird.

2, Dieser vermehrie Verkehr wird insbesondera die kreuzung RingsiraBe/Widdauemear
Sfrafe belasten, (ber disse Kreuzung fieBt schon jetzt der Bing- und HobVerkehr 2u
den Hitdorfer Grundschulen aul der Lohrstrale und den AWO Kitas auf der RingstraBe.
Iu den jewsiligen Hol- und Bringzeiten hemscht dort bekonntermaBen bereits jetzt sin
regelrechtes Verkehnschoos, daos die Kincer, die zu FuB gehen, gefihrdat. Genau zu
diesen Spifzenzeiten wirde durch die neus Dherdimensionierte EiTa ein erhebliches
usdtzliches Verkehrsoufkommen entstenan. Diese Kreuzung it der neuralgische Punkt
und higr hidtte eine Verkehrszahlung stottfinden missen, Auch an dieser Stelle ist das
Verkehrsgutachien nicht aussagefahig.



Waltera Aspekte, die gegen den Bau einer KiTo on diesem Sfandort sprechen:

1. Es ist geplant, die WeinhduserstraBe abs Radschnelweg auszuweisen, Der Hol- und
Bringverkahr in digser Siralie, die laul Verkehrsgulachien wegen der geringean Breile
und der vorhandenen Parkfldchen keinen PEW-Begegnungsverkehr zulsst, wiirde flr
die Rodfabhrer zu den Spitzerzeiten aine Gefahr darstellen. Dieser Aspek! wurde im
Verkehrsgutachien ebenfalls nicht berbcksichtigt.

2. Der rusiiziche Autoverketr, den eine EiTa an der Weinhduserstralie verursachen
wiircia, stakt nicht im Einklang mil den Klimaschutzielen ond dem Mobilidiskonzept der
dtadt Leverkusen, Unter dem Aspekt der Bnspareng von CO2 wire es hingegen
salidhrand, kleinere Kinderagessi&tten von vamherein in Heubaugebiete zu
integrieren, in die erfahrungsgemat in erster Linie junge Familien ziehen,

3. Do der Badart an zusifzichan KiTa-Platzen offent:ar in Rhaindorf besteht, sollte dort
nach einerm geelgneten Grundstick gesucht werden, z, B. an der Weichselstralle

Aus den oben genonnten Grinden sfimmes ich dem Planvorhaben nicht zu,

Mit freundlichen GriBen

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zulund?2

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der grofReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Da die Offnungszeiten bzw. die Bring- und Abholzeiten von Kitas variieren, wurde die
zeitliche Verteilung der Verkehre an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht und
anhand der Ergebnisse wurde die morgendliche Hauptverkehrszeit bestimmt.
Demzufolge wird der Grol3teil der Kinder zwischen 8:00 und 9:00 Uhr zur Kita
gebracht. Auf Grundlage einer anderen Untersuchung, wurde die Verteilung fir den
Holverkehr prognostiziert. Demnach variieren die Abholzeiten starker, da meist die
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Maglichkeit besteht, die Kinder bis zum Mittag oder zum Nachmittag betreuen zu
lassen. Um den Worst-Case betrachten zu kdnnen, wurde die Spitzenstunde (16:00
bis 17:00 Uhr) des Knotenpunkts RingstraRe / Weinhauserstral3e herangezogen.

Zudem wurden die Verkehrsz&ahlungen in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen vom
5. bis 7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&userstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e erneut durchgefuhrt. Darauf aufbauend wurde das
Verkehrsgutachten Uberarbeitet. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss
der Baustelle noch wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und
Schulferien statt. Die Wetterbedingungen variierten und es wurden Temperaturen
von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem normalen
Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann.

Unter Bertcksichtigung der oben genannten Aspekte wurde das Verkehrsgutachten
Uberarbeitet. Insgesamt lasst sich feststellen, dass das Vorhaben lediglich eine
geringe Belastung fur die Wohnstral3en darstellt. Die Verkehrsqualitat an den
untersuchten Knotenpunkten Ringstral3e / WeinhauserstralRe und Ringstralde /
Widdauener Stral3e ist weiterhin mit sehr gut zu bewerten

Im Hinblick auf die Ausweisung der Weinhauserstral3e als Radschnellweg wird im
Verkehrsgutachten empfohlen, die Weinhauserstral3e als Fahrradstral3e zu widmen.
In Fahrradstral3en darf der Radverkehr durch Autos weder gefahrdet noch behindert
werden, so dass ein sicheres Passieren der Stral3e ermoglicht wird.

Das Mobilitatskonzept definiert die Ziele und Strategien im Bereich der Mobilitat fur
den Zielhorizont von 2030 bis 2035. Es beinhaltet MalRnahmen wie den Ausbau der
Radinfrastruktur, die Verbesserung von FuRwegen und die Starkung des 6ffentlichen
Nahverkehrs. Diese Malinahmen wurden auch dem Verkehrsaufkommen sowie der
Verkehrssicherheit im Plangebiet und der direkten Umgebung zugutekommen.

Zu 3 Bedarf und Alternativstandorte

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Zum einen gilt es, die Ziele des
Klimaschutzes zu bertcksichtigen und zum anderen muss weiterhin den
Bedurfnissen der Bevdlkerung Rechnung getragen werden. Es ist nicht zu verachten,
dass mit dem Neubau einer Kita eine derzeit unbebaute Flache versiegelt wird.
Insgesamt handelt es sich bei der Flache aber um einen Standort, der an
bestehende Wohnbebauung und Freiflachen angrenzt und sich dementsprechend als
Kita-Standort eignet.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grol3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Bei der in der Stellungnahme aufgefiihrten Standort an der WeichselstralRe, handelt
es sich um einen Standort, an dem zum Jahre 2016 eine stadtische Kita betrieben
wurde. Diese wurde aufgrund ihrer Beschaffenheit (Leichtbau- / Containerbauweise)
und ihres Alters (Errichtung in den 70er Jahren) als abgangig eingestuft, so dass mit
dem Neubau der 8-gruppigen Kita in der Masurenstral3e ein Ersatzbau geschaffen
wurde. Geplant ist am Standort Weichselstral3e ein Neubau mit Raumlichkeiten fur
zwei Grol3tagespflegestellen.
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Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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Groltagespflegestellen und als gin- bis zweigruppige Einrichiungen um.
Menschen, die ihre Hauser zur Verfigung stellen, erhalten bevorzugt
Wohnplatze in den neu entstehenden Seniorenwohnungen baw.
Seniorenzentren. Die Stadt vermistet die Gebaude an interessierte Personen,
die Groltagespflegestellen und Kleinst-Kitas betreiben.

7} Kleine Einrichtungen sind deutlich flexibler und kénnen leichter an die
unterschiedlichen Bedirfnisse der Nutzer angepasst werden

B) Es macht auBerst nachdenklich, dass keine Eltern auf der
Bilrgerversammiung zur geplanten Kita anwesend waren, die einen
Betreuungsbedarf angemeldet haben, Ob tatsachlich 40 Eltern in Hitdorf akut
einen Kindergartenplatz suchen, muss daher bezweifelt werden,

9) Aktuell wachst der m2-Bedarf der Bevilkerung im 10 Jahresrhythmus um ca.
5 mZ2 an. Wenn dieser Trend nicht durchbrochen wird, wird sich der
Wohnungsmarkt niemals entspannen. Der Verzicht auf Wohnraum zugunsten
einer Kita kiénnte als Modellvorhaben in Leverkusen erprobt werden,

10y Neuve Wohngebiete ohne Kindertagessiatten zu planen, sollte zukinftig
unterbleiben. Mur so fihlen sich neue Bewohner einer Siedlung nicht
nachtraglich benachteiligt, wenn sie plétzlich neben einer lauten
Kinderbetreuungseinnchtung wohnen. Es ist nicht in Ordnung, immer wieder
mit ruhiger Ortsrandlage” zu werben und nach Verkauf der Hauser genau
digse ,Altbewohner” mit Kinderlarm zu belasten, den die Neublrger, oftmals
junge Familien, verursachen. Es ist vollkemmen klar, dass Kinderlarm zu
akzeptieran ist. Als Anwohnerin und Betreiberin einer Kindertagesstétte weilk
ich das sehr gut. Probleme mit Kindertagesstatten kénnen durch dezentrale
Lage und Uberschaubare Gréien in Gebiaten, in denen die Kinder auch
wohnen oder neu hinziehen deutlich minimiert werdan.

11}Eine sechsgruppige Einrichtung kommt einer kleinen Grundschule gleich. Far
Kleinkinder sollte am Beginn ihres Lebens eine behitete und kleine
Einrichtung zur Verfilgung stehen.

12)Der in Hitdorf selbstgemachte Verkehr ist viel zu hoch und sollte durch Schul-
und Kita-Kampagnen mit der Nachhaltigkeitsbeauftragten Leverkusens in
Zusammenarbeit mit der Villa Zundfunke reduziert werden., z. B. durch:

- Wetthewerb der Zu-Ful-Geher: Wer schafft es am dftesten zu Full zur
Kita/zur Schule zu kommen?

- Hitdorfer-Walk-App — die schansten Schulwege.

- Wi holen uns gegenseitig ab. Wer macht das Auto am &ftesten und am
vollsten mit Kindern, die zur Kita gebracht werden?"

13)Die verkehriiche Situation an allen Kindergérten sollte Uberprift werden: Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 10 kmih sowie gine ausreichende Sicherung
der Gehsteige gegen Uberfahrung ist die Voraussetzung fiir gefahrioses Zu-
Fult-Gehen. Die neverlichen Stralenverengungen fihren bei vielen
Autofahrem zu dem Reflex, noch schnell durchzufahren®. Hier muss rigoros
die Geschwindigkeit begrenzt werden und es sollten mit Eltern aufklédrende
Veranstaltungen vor Ort durchgefiihrt werden,

14)Durch Spendengelder lassen sich an allen Schulen und Kindergaren, Smilie-
Tafeln for die Einhaltung der Geschwindigkeit anschaffen, Die Stadt sollte die
Kosten der Installation der elektronischen Tafeln Gbernebimen.

Fazit:
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu 1 Bedarf

Der Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich Kinder und
Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfliigung gestellt. Im Vergleich zu den am
Burgerabend vorgestellten Ergebnissen wurden im weiteren Verfahren aktualisierte
Zahlen zur Verfugung gestellt. Fur das Kindergartenjahr 2023 / 2024 wurden 58
Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie
80 Kinder aus sonstigen Orten fur die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit dem Bau der Kita soll keine Bevorratung von Kitaplatzen in Hitdorf erzielt,
sondern dem Bedarf an Kitaplatzen sowie dem Mangel an geeigneten Flachen in
Leverkusen Rechnung getragen werden.

Grundsatzlich richten sich Potentiale fir den Wohnungsbau in Hitdorf nach den im
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten
Wohnbauflachen. Zum jetzigen Zeitpunktbestehen keine Planungen flir weitere
Baugebiete geplant. Sollten zuklnftig weitere Flache entwickelt werden, sind im
Rahmen eines neuen Bauleitplanverfahrens die Auswirkungen zu untersuchen.

Zu 2 und 3 Verkehr

Die Bestandssituation sowie die durch das Planvorhaben verursachten Mehrverkehre
wurden im Rahmen des Verkehrsgutachtens untersucht. Die Annahmen der Ziel- und
Quellverkehre basieren auf den Angaben des Fachbereiches Kinder und Jugend der
Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird davon ausgegangen, dass der Bedarf in
Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt. Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf,
29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim und Langenfeld sowie 41 % (80) aus
sonstigen Orten. Unter Berilicksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des
Wohnortes bzw. der Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung,
inklusive Beachtung der Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen
zufolge lag der Anteil des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas
(2010) zwischen 37 % und 61 %.
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Sowohl im Bestand als auch nach Inbetriebnahme der Kita wurde an den
Knotenpunkten Ringstral3e / Weinh&userstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e
eine sehr gute Verkehrsqualitat festgestellt. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts
gegen das Planvorhaben.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als erforderlich betrachtet.

Zu 4 Standort 6kologische Kita

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet. Hinzu kommt, dass sich die
Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepragten Siedlung befindet und sich
die Flache aufgrund der umliegenden Freiflachen bzw. des vorgesehenen
Naturerfahrungsraum als Standort fur eine Kita eignet. Weiterhin wird eine
klimaangepasste Planung verfolgt.

Zu 5 Alternativen — Altenwohnungen

In Leverkusen besteht sowohl ein Bedarf an Altenwohnungen als auch ein Bedarf an
Kindertagesstatten. Wie unter Punkt 1 erwdhnt, besteht in Leverkusen ein Mangel an
Kitaplatzen, mit dem durch die vorgesehene Planung entgegengewirkt werden soll.

Eine Erweiterung von Wohnbauflachen an der Weinh&userstral3e wird durch das
Bebauungsplanverfahren Nr. 252/I stadtebaulich nicht praferiert, so dass sich die
Errichtung von Altenwohnungen an diesem Standort ausschlief3t.

Zu 6 und 7 Alternativen

Die innovativen Ideen zur Deckung des Bedarfs an Kitaplatzen werden begrif3t,
kénnen jedoch nicht im Rahmen dieses Verfahrens bertcksichtigt werden. Der
Bedarf an Kitaplatzen kann zum Teil durch die Errichtung der vorgesehenen 6-
zugigen Kindertagesstatte gedeckt werden. Anders als in der Stellungnahme
dargelegt, sind groR3e Kitas aufgrund der Groél3e flexibel und kénnen durch ein breites
Angebot ebenfalls auf die Bedurfnisse der Kinder eingehen. Grol3tagespflegestellen
hingegen werden in der Regel von privaten Kindertagespflegepersonen betrieben. In
solchen Verfahren mieten diese Privatpersonen auch die erforderlichen
Raumlichkeiten an.

Zu 8 Bedarf
Siehe hierzu Punkt 1.
Zu 9 Wohnungsmarkt

Das Planvorhaben sieht die Errichtung einer Kita vor. Die Schaffung von Wohnraum
wird mit der Planung nicht verfolgt. Demnach entspricht die Planung der Aussage.
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Zu 10 Neue Wohngebiete

Vorliegend wird die Errichtung der Kita mit dem hohen Bedarf an Kitaplatzen sowie
der Flachenverfiigbarkeit begriindet. Ferner befinden sich unmittelbar stdlich des
Planvorhabens Wohngebiete, denen die Kita zugutekommen kann. Um die
Auswirkungen der Planung auf die Umgebung zu untersuchen, wurde im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens neben dem Umweltbericht auch eine schalltechnische
Untersuchung durchgefihrt.

Demnach ist mit keinen wesentlichen Auswirkungen auf die Umgebung zurechnen,
zumal Kinderlarm in Wohngebieten hinzunehmen ist.

Zu 11 GroRe der Kita

Durch die Errichtung einer 6-ztigigen Kita kann der Bedarf in Leverkusen zu grof3en
Teilen gedeckt werden. Zudem ermdglicht eine 6-zlgige Kita im Vergleich zu einer
beispielweisen 2-zligigen Kita eine effizientere Nutzung von Ressourcen wie
beispielweise Infrastruktur. Die Grof3e der Kita wird nicht nur durch die Bedurfnisse
und Gegebenheiten vor Ort, sondern auch durch wirtschaftliche Aspekte beeinflusst.
Ferner sind bei einer 6-ziigigen Kita, wie auch bei einer 2-zigigen Kita, Kleingruppen
mit maximal 20 Kindern blich, sodass die Anzahl der Angestellten im Verhéltnis zur
Anzahl der Kinder nicht zwingend abweicht. Die Sicherheit der Kinder ist weiterhin
gegeben.

Zu 12 MalRnahmen

Die Anmerkung hinsichtlich MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrs werden zur
Kenntnis genommen, kdnnen jedoch nicht auf Ebene des Bauleitplanverfahrens
umgesetzt werden.

Zu 13 und 14 Verkehr und verkehrliche MalRnahmen

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden die Knotenpunkte Ringstral3e /
Weinhauserstral3e sowie RingstralRe / Widdauener Stral3e betrachtet. Insgesamt
konnte eine sehr gute Verkehrsqualitat festgestellt werden.
Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch Malinahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung kdnnen auf Ebene des Bauleitplanverfahrens nicht
geregelt werden. Die hervorgebrachten ldeen werden aber von der Verwaltung zur
Kenntnis genommen und aulRerhalb des Bauleitplanverfahrens gepruft.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerungen werden zur Kenntnis genommen.
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Bei einer Ortsbegehung zur Verkehrssituation der beiden bestehenden Kitas auf der
Ringstralte im Herbst 2021 durch Mitglieder des Bezirks |, Polizei,
Kindergartenverantwortliche, mehrere Anwohner und Veriretermn der Verwaltung der
Stadt Leverkusen wurde einhellig festgestellt, dass die dortige aktuelle
Verkehrssituation wegen Gefahrdung der Kindergartenkinder und Eltern heute schon
nicht akzeptabel ist. Eine weitere Belastung durch Ziel- und Queliverkehr zur neuen
Kita Ober die Ringstrale wirde diese Gefahrensituation an den bestehenden Kitas
noch deutlich verschérfen.

2. Bedarfssituation fir neue Kitaplétze in Hitdorf:

Ein Bedarf an zusatzlichen Kitaplatzen fur Hitdorfer Kinder in der Grile der
geplanten Kindertagesstatte ist nicht nachgewiesen. Bereits haute sind die Kitaplatze
in den bastehenden Kindertagesstatten mit Kindern aus anderen Stadtteilen beleat.

In der Birgerversammiung am 18.08.2022 in der Stadthalle Hitdorf stelite die
Baudezementin Frau Deppe fest, dass zur Zeit keine verlgssliche zukinfiige
Bedarfsplanung flir Kindergartenplétze in Hitdorf miéiglich ist, da nicht klar ist, ob
weilere grofe Baugebiete zwischen Ringstrake und Fahnenacker/Langenfelder
Stralle Oberhaupt maglich sind. Hintergrund ist die dringende Empfehlung der
Bezirksregierung Kaln, wegen Hochwassergefahr das Gebiet nicht weiter zu
bebauen. Hier wurde deutlich, dass die Stadt Leverkusen flr Hitdorf nicht bendtigte
Kindergartenplitze mit Kindern aus anderen Leverkusener Stadtteilen belegen
machte, was mit zusatzlichem Bring- und Holverkehr und einer weaiteren
Verscharfung der bereits ausgesprochen gefahrlichen Verkehrssituation vor den
beiden Awo-Kitas auf der Ringstralie fihren wird

3. Verkehrsgutachten zur verkehrsmaiigen Erschliefung der neuen Kita:

Das Verkehrsgutachten geht von einer 100-prozentigen Belegung der neuen Kita
durch Hitdorfer Kinder aus. Diese Annahme ist unrealistisch (siehe vorstehende
Ausflihrungen). Damit sind die im Gutachten festgesteliten Zahlen einer
verkehrsmaligen Belastung der Ring- und Weinhéuserstrake unzutreffend. Die
Eltern aus anderen Staditteilen als Hitdorf werden ihre Kinder nicht mit dem
Lastenfahrad zur Kita bringen.

Das Verkehrsgutachten ignoriert zudem die massiven Auswirkungen einer
Verkehrserschliefung der neuan Kita Ober Weinhauserstrale/Ringstralie im
Madeldhr vor den bestehenden Kitas auf der Ringstralie.

Das Verkehrsgutachten gibt auch keine Erklarung dazu, wie die zum Teil nicht

vorhandenen Gehwege auf der Weinhauserstrale mit notwendiger Breite erstellt und
trotzdem noch die bestehenden Parkplatze erhalten werden sollen und dann noch
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu 1 Hochwassergefahr und Verkehr

Hochwassergefahr

Das Plangebiet liegt gemal den Darstellungen der Hochwassergefahrenkarten
(HWGK) des Ministeriums fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz NRW (MULNV) in einem Bereich, der sich in einer Hochwassergefahrenzone
niedriger Wahrscheinlichkeit befindet. Zur Einschétzung des Hochwasserrisikos am
Standort und der ggf. erforderlichen HochwasserschutzmalRnahmen fir den
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Objektschutz ist die Beauftragung eines zertifizierten Hochwasserberaters
notwendig.

Zur Berechnung des erforderlichen Riickhaltevolumens fir ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis gemanR DIN 1986 100
fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Rickhaltevolumen nachgewiesen werden. Die konkrete Planung und
Umsetzung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Ferner werden als
Anpassungsmalinahme an den Klimawandel Begrinungsmafl3nahmen
planungsrechtlich festgesetzt. Hierzu zéhlen beispielweise eine Dachbegriinung
sowie das Anpflanzen beziehungsweise den Erhalt von Pflanzen.

Verkehr

Um die Bestandssituation aufnehmen zu kénnen, wurde im Oktober 2021 von 0:00
bis 24:00 Uhr eine Querschnittzahlung an der Weinh&userstral3e, unmittelbar
nordlich des Knotens mit der Ringstral3e durchgefiihrt. Zudem wurde auf eine
Verkehrszéhlung am Knotenpunkt Ringstral3e / Hitdorfer Stral3e aus 2018
zurlckgegriffen. In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurde eine erneute
Verkehrszéhlung vom 5. bis 7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener StralRe durchgefiihrt. Die Zahlungen
fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wahrend der Corona bzw.
Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt. Die Wetterbedingungen variierten
und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so
dass von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann.

Bei den Z&hlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
Weinhauserstral3e baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fur den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstéarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Fur die Knotenpunkte RingstralRe / Weinhauserstral3e und RingstraRe / Widdauener
Stral3e wurde eine sehr gute Verkehrsqualitat, auch nach Inbetriebnahme der Kita,
festgestellt. Zur Berechnung des planinduzierten Mehrverkehrs wurden seitens der
Stadt Leverkusen Angaben zu den Kitaplatzen sowie zur Herkunft der Kinder
gemacht.

Ferner wurde die Situation im Bereich der beiden Kitas auf der Ringstral3e betrachtet.
Der Hol- und Bringverkehr flihrt zeitweise zu Stérungen des Verkehrsflusses, was auf
den relativ geringen Fahrbahnquerschnitt von 6 m in Kombination mit Pflanzinseln
sowie auf die unzureichende Anzahl von Pkw-Stellpléatzen zurtickzufiihren ist.
Insgesamt ist trotz erh6hten Verkehrsaufkommens, insbesondere zu den
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden, weiterhin von einer sehr guten
Qualitatsstufe auszugehen.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie die Missachtung sonstiger
Verkehrsregelungen sind nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und kdnnen
auch nicht auf dieser Ebene geregelt werden. Der Bebauungsplan dient nicht dazu,
bereits bestehende Mangel in der Umgebung zu beheben. Die Losung eines
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Problems, das im Wesentlichen aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird, kann
nicht auf den Vorhabentrager tbertragen werden (sogenanntes ,Koppelungs- und
Verhaltnismaligkeitsgebot®).

Insgesamt ist die Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Ringstrafie /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Straf3e auch unter Berticksichtigung
des Mehrverkehrs durch den Hol- und Bringverkehr mit der Qualitatsstufe A (sehr
gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben.

Zu 2 Bedarf und Prognose

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Rickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des Bebauungs-
planes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und
Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.
Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tUber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte.

Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, GroRe der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze moglichst wohnortnah zu vergeben. Wie unter Punkt 1 erwéhnt,
besteht auch unter Berucksichtigung des durch das Planvorhaben hervorgerufenen
Mehrverkehrs weiterhin eine sehr gute Verkehrsqualitat an den untersuchten
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Knotenpunkten (Knotenpunkte Ringstral3e / Weinh&auserstral3e und Ringstral3e /
Widdauener Stral3e).

Zu 3 Verkehrsqutachten

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Malf3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei diirfte neben der gréReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine gréfl3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadstteils.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Anteil
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten angepasst. Ferner
hat auch eine Betrachtung der bestehenden Kita auf der Ringstral3e stattgefunden.
Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstralRe / Weinh&userstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e sind weiterhin mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu
bewerten. Die Lange des Abschnittes der Weinhauserstral3e von dem Kreisverkehr
Weinhauserstral3e / RingstralRe bis zum Plangebiet betragt ist mit 180 m als sehr
kurz zu betrachten. Zudem ist die Wahrscheinlichkeit von Begegnungsverkehr auf
dem Kurzen Abschnitt als relativ gering einzustufen. Falls es zu Begegnungsverkehr
kommen sollte, ist lediglich mit geringen Wartezeiten zu rechnen. Aus verkehrlicher
Sicht spricht nichts gegen das Planvorhaben. Demnach sind auch keine Aussagen
bzw. MalRnahmen hinsichtlich der Breite und der Parkplatze entlang der
Weinhauserstral3e zu treffen.

Die Aussagen zur Parksituation den bestehen Kitas lassen darauf schliel3en, dass
nicht ausreichend Parkplétze vorhanden sind. Um dem vorzubeugen sind, anders als
gemal Stellplatzsatzung Leverkusen gefordert 10 Stellplatze, insgesamt 30
Stellplatze plus 2 Stellplatze fir Menschen mit Behinderung vorgesehen. Die Lésung
eines Problems, das im Wesentlichen aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans liegt und nicht durch das Planvorhaben hervorgerufen wird, kann
nicht auf den Vorhabentrager tbertragen werden (sogenanntes ,Koppelungs- und
VerhaltnismaRigkeitsgebot").

Zu 4 Verkehrsauswirkungen

Wie unter Punkt 3 aufgefuhrt, ist mit keinen wesentlichen verkehrlichen
Auswirkungen auf die Umgebung zu rechnen. Auch wenn durch das Vorhaben
zusatzlicher Verkehr erzeugt wird, stehen die Bedurfnisse der Allgemeinheit im
Hinblick auf die Versorgung der Kinder mit Kindergartenplatze im Vordergrund. Die
Wahl der Kitagrof3e und des Standortes erfolgt insbesondere vor dem Hintergrund
des Bedarfs an Kitaplatzen sowie dem Mangel an Alternativstandorten.
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Eine ErschlieBung Uber den Kreisverkehr Fahnenacker / Langenfelder StralRe
/Weinh&userstral3e hatte zur Folge, dass auf einer LaAnge von insgesamt 900 m der
derzeitige landwirtschaftliche Weg (Weinhauserstral3e) zu einer ErschlieBungsstralie
ausgebaut werden musste, was wiederum mit einem hohen Flachenverbrauch sowie
Kosten verbunden ist. Die vorgesehene ErschlieRung greift auf die bereits
vorhandene Infrastruktur zurtick und minimiert somit den Eingriff in die Landschaft
sowie in das Landschaftsbild.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Baugebiete geplant. Sollten zukinftig
weitere Flache entwickelt werden, sind im Rahmen eines neuen
Bauleiplanverfahrens die Auswirkungen zu untersuchen. Hierzu zahlt unter anderem
die Erstellung eines Verkehrsgutachtens.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerungen werden zur Kenntnis genommen.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehr

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens zu untersuchen, wurde eine
Bestandsuntersuchung im Oktober 2021 von 0:00 bis 24:00 Uhr eine
Querschnittzahlung an der Weinhauserstral3e, unmittelbar nérdlich des Knotens mit
der Ringstraf3e durchgefuhrt. Zudem wurde auf eine Verkehrszahlung am
Knotenpunkt RingstraRe/Hitdorfer StraRe aus 2018 zurlickgegriffen. In Abstimmung
mit der Stadt Leverkusen wurde eine erneute Verkehrszahlung vom 5. bis

7. September 2023 an den Knotenpunkten RingstraRe / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e durchgeflihrt. Die Wetterbedingungen variierten und
es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass
von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann. Die
Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der
Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt.

Bei den Zahlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Fur die Knotenpunkte Ringstral3e / Weinh&userstral3e und RingstralRe / Widdauener
Stral3e wurde eine sehr gute Verkehrsqualitat, auch nach Inbetriebnahme der Kita,
festgestellt. Zur Berechnung des durch das Planvorhaben ausgeldsten Mehrverkehrs
wurden seitens der Stadt Leverkusen Angaben zu den Kitaplatzen sowie zur
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Herkunft der Kinder gemacht. Demnach sind 195 Kinder fiir die Hitdorfer Kitas
vorgemerkt. Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Blirrig,
Monheim und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Anteil
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %. Die Annahmen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten
angepasst.

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten RingstraRe / Weinhauserstral3e und
Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter Berucksichtigung des Mehrverkehrs
durch den Hol- und Bringverkehr in den morgendlichen Spitzenstunden mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grol3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie deren Umsetzung wurde und wird
somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen. Da anderwartige
Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf sowie in
benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der Bau einer
6-zlgigen Kita im Bereich der WeinhauserstralRe als angemessen erachtet. Hinzu
kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepragten
Siedlung befindet und einen Liickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fiir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen / und erforderlich betrachtet. Wie in der Stellungnahme
richtig dargelegt, werden in Leverkusen Flachen fur seniorengerechtes Wohnen
bendtigt. Jedoch besteht nicht nur ein Bedarf an Senioreneinrichtungen, sondern
generell an Flachen fur die Daseinsvorsorge. Vorliegend wurde sich aufgrund des
Mangels und des Anspruches an Kitaplatzen sowie der Standortqualitaten fur die
Errichtung einer Kita Kindertagesstatte entschieden. Eine Erweiterung von
Wohnbauflachen an der Weinhauserstral3e wird durch das Bebauungsplanverfahren
Nr. 252/1 stadtebaulich nicht préferiert, so dass die Errichtung von Wohnungen an
diesem Standort nicht vorgesehen ist.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird nicht gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung. Dazu wird seitens der
Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet Leverkusen
fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung wird anhand
der Bevolkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den Rat der Stadt
Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der unter 3-jahrigen
Kinder und 100 % im Bereich der Gber 3-jahrigen Kinder zugrunde gelegt. Ebenfalls
zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur prognostizierten
Bevolkerungsentwicklung fur die nachsten funf Jahre. Diese basiert auf den
Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW 2014
bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt Leverkusen
Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevdlkerungszahlen seit dem Basisjahr
2014, u. a. im Rahmen des Fluchtlingszuzugs, liegen Ungenauigkeiten in der
Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer Wohngebiete im Stadtgebiet kann
es dartber hinaus durchaus sein, dass sich in eben diesen eine steigende
Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der Prognose nicht berticksichtigt werden
konnte.
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Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, GroRe der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt nattrlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze maéglichst wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Bei dem in der AuRerung aufgefiihrten Standort an der WeichselstraBe, handelt es
sich um einen Standort, an dem zum Jahre 2016 eine stadtische Kita betrieben
wurde. Diese wurde aufgrund ihrer Beschaffenheit (Leichtbau- / Containerbauweise)
und ihres Alters (Errichtung in den 70er Jahren) als abgangig eingestuft, so dass mit
dem Neubau der 8-gruppigen Kita in der Masurenstral3e ein Ersatzbau geschaffen
wurde. Geplant ist am Standort WeichselstraRe ein Neubau mit Raumlichkeiten fur
zwei Grol3tagespflegestellen.

Zu Verkehr

Aus dem Verkehrsgutachten (Stand Dezember 2023) geht hervor, dass durch den
Hol- und Bringverkehr der Kita von keinen wesentlichen Mehrbelastungen auf das
Verkehrsnetz auszugehen ist. Sowohl im Bestand als auch unter Berticksichtigung
des Planvorhabens weisen die Knotenpunkte (Knotenpunkten Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Stral3e) eine sehr gute
Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf.

Zu Mobilitat

Das Mobilitatskonzept der Stadt Leverkusen definiert die Ziele und Strategien im
Bereich der Mobilitat fir den Zielhorizont von 2030 bis 2035. Es beinhaltet
Malinahmen wie den Ausbau der Radinfrastruktur, die Verbesserung von Ful3wegen
und die Starkung des offentlichen Nahverkehrs. Diese Mal3hahmen wiirden auch
dem Verkehrsaufkommen sowie der Verkehrssicherheit im Plangebiet und der
direkten Umgebung zugutekommen.

Hinsichtlich der Annahmen zu den Quell- und Zielverkehren wird deutlich, dass der
Standort der Kita nicht in unmittelbarer Nahe aller Nutzer liegt. Dennoch wird die
Entscheidung getroffen, die Bedurfnisse der Allgemeinheit im Hinblick auf die
Versorgung der Kinder in den Vordergrund zu stellen. Die Wahl der Kitagrof3e und
des Standortes erfolgt insbesondere vor dem Hintergrund des Bedarfs an Kitaplatzen
sowie dem Mangel an Alternativstandorten.
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Zu Grinflachen

Die Wertigkeit der bestehenden Grinflache erfahrt durch den geplanten
Naturerfahrungsraum eine Aufwertung. Grundsatzlich ist diese Flache als 6ffentliche
Grunflache vorgesehen und steht somit allgemein zur Verfigung. Neben der
Anordnung von Pflanz- und Bliihzonen wird auch eine offene Wiese als Teil des
Nutzungskonzeptes vorgesehen und ermoglicht eine freie Aneignung.

Zu Flacheninanspruchnahme und Klimaschutz

Die Stadt Leverkusen steht in der Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-
Platze zur Verfigung zu stellen. Zu diesem Zweck ist auch die Inanspruchnahme von
bisher unbebauten Flachen bzw. Flachen im AulRenbereich unvermeidbar, auch
wenn diese eine relativ hohe Schutzwirdigkeit ausweisen. Es ist nicht zu verachten,
dass mit dem Neubau einer Kita eine derzeit unbebaute landwirtschaftliche Flache
versiegelt wird.

Im vorliegenden Fall ist die direkte Umgebung durch Wohnbebauung und Freiflachen
gepragt, was fur einen Kita-Standort als geeignet eingestuft wird. Ferner kann auf die
bereits vorhandene Infrastruktur in der Umgebung zurtickgegriffen werden.

Um die Eingriffe in die Natur auf ein Minimum zu reduzieren, werden auf Ebene des
Bebauungsplans zum einen die zu Uberbaubaren Flachen festgesetzt und zum
anderen zahlreiche Begrinungsmafl3nahmen planungsrechtlich gesichert. Zusatzlich
werden ein Umweltbericht sowie ein landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt,
dessen Ergebnisse in die Planung einflie3en. In dem landespflegerischen
Fachbeitrag wird der Eingriff in Landschaft und Natur bewertet und bilanziert und
dient der Ermittlung des Kompensationsbedarfes. Im Ergebnis der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung ergibt sich fir den Planzustand ein dkologischer Gesamtwert
von + 1.086 Punkten. Ein externer Ausgleich ist folglich nicht erforderlich, die
Eingriffe in Natur und Landschaft werden vollstandig innerhalb des Plangebietes
kompensiert. Aufgrund der projektierten Gebaudestellung sowie Kubatur ist mit
keiner wesentlichen Auswirkung auf die Entstehung bzw. der Abfluss von Frisch- und
Kaltluft zu rechnen.

Die Uberwiegende Flache im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 252/ bleibt
unversiegelt und fihrt in Kombination mit den 0.g. BegriinungsmalRnahmen sowie
dem vorgesehenen Naturerfahrungsraum zu einem insgesamt vertretbaren Maf3 an
neu zu versiegelnder Flache.

Zu Hochwasser

Gemal der Karte des Ministeriums des Innern des Landes Nordrhein-Westfalen
(GeoPortal NRW) liegt das Gebiet nicht innerhalb eines festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes. Entsprechend der Hochwasserrisikokarte ist das
Plangebiet weder von einen Hochwasser HQ1o0 (hohe Wahrscheinlichkeit) noch von
einen Hochwasser HQ1o0 betroffen (mittlere Wahrscheinlichkeit). Letzteres trifft
jedoch auf die Flachen, die westlich an das Plangebiet grenzen, zu. Von einem
HQo00 (Niedrige Wahrscheinlichkeit) ist der gesamte Bereich entlang des Rheins,
einschlief3lich des Plangebietes betroffen.

Zur Einschéatzung des Hochwasserrisikos am Standort und der ggf. erforderlichen
HochwasserschutzmalRnahmen fur den Objektschutz wird ein zertifizierter
Hochwasserberater in die weitere Planung miteingebunden.

Zur Berechnung des erforderlichen Rickhaltevolumens fir ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis geméaf DIN 1986 100
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fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Rickhaltevolumen nachgewiesen werden. Die konkrete Planung und
Umsetzung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Ferner werden als
Anpassungsmalinahme an den Klimawandel Begrinungsmafl3nahmen
planungsrechtlich festgesetzt. Hierzu zéhlen beispielweise eine Dachbegriinung
sowie das Anpflanzen beziehungsweise den Erhalt von Pflanzen.

Zu Landschaftsplan

Gemal § 20 Abs. 4 Landesnaturschutzgesetz NRW (LNatSchG NRW) treten bei der
Aufstellung, Anderung und Erganzung eines Flachennutzungsplans im
Geltungsbereich eines Landschaftsplans widersprechende Darstellungen und
Festsetzungen des Landschaftsplans mit dem Inkrafttreten des entsprechenden
Bebauungsplans aul3er Kraft, soweit der Trager der Landschaftsplanung im
Beteiligungsverfahren diesem Flachennutzungsplan nicht widersprochen hat. Im
vorliegenden Fall wurde seitens des Tragers der Landschaftsplanung kein
Widerspruch gegen die Flachennutzungsplanung vorgebracht.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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I/A 25: 252/1_3(1)_AuRerung_24

An die

Stadt Leverkussn
Fachbereich Stadiplanung
Fostfach 10 11 40

51311 Leverkusen

AuBerung gemal § 3 (1) Baugesetzbuch zum:
Bebauungszplan Nr. 252/  Hitdad — Kindertagesstatte Weinhduserstraie”

Sehr geehrte Damen und Herren,
im Folgenden finden sie meine Stallungnahme/Einwands gegen den ¢.a, Bebauungsplan:

Bedarf an Kita-Platzen in Hitdarf: Palitik und Verwaltung erwecken den Eindruck, dass die

geplante sechszlgige Kita im Wesentlichen von Kindemn aus Hitdorf genutzt werden wird.
Diese Annahme ist Grundlage aller weiteren Flanungen, insbesondere des
Verkehrsgutachtens. In der Blrgerversammiung am 18, August wurde hingegen deutlich,
dass gegenwartig ein Mangel von ca. 40 Kinderbetreuungsplatzen in Hitdorf und 100 Platzen
in Rheinderf besteht, Gleichzeitig wurde in der Burgerversammlung bestatigt, dass derzeit
keine weiteren Baugebiete in Hitdorf geplant sind. Eine sechszigige Kita Obersteigt somit
den trilichen Bedarf bei weitem. Eine zweiziigige Kita ware for Hitderf demnach
ausreichend.

Standort:
Der Standort Weinhauser Strafle wirde bedeuten, dass zusstzlicher Verkehr durch den

ahnehin stark belasteten Ort bis an das duBerste Ende der derzeitigen Bebauung geleitet
wird.

Durch den Bau auf freiem Feld findst weitere Versiegelung von Fldche in einer darzaitigen
Frischluftschneise statt.

Ein solches Vorhaben passt weder in das Umfeld des von der Stadt verkiindeten
Klimanotstands noch zur angekindigten Verkehrswende,

Die Bezirksregierung hat der weiteren Bebauung auf den Feldern aus Grinden auch des
Hochwasserschutzes sehr enge Grenzen gesetzt.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Ruckgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des
Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.
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Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fuir die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevoélkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Flichtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte.

Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, GroRe der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc.. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze maéglichst wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie deren Umsetzung wurde und wird
somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen. Da anderwartige
Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf sowie in
benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der Bau einer
6-zligigen Kita im Bereich der Weinh&auserstralRe als angemessen erachtet.
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Hinzu kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung geprégten
Siedlung befindet und einen Lickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen / und erforderlich betrachtet.

Um die Eingriffe in die Natur auf ein Minimum zu reduzieren, werden auf Ebene des
Bebauungsplans zum einen die zu Uberbaubaren Flachen festgesetzt und zum
anderen zahlreiche Begriinungsmafl3nahmen planungsrechtlich gesichert. Zusatzlich
werden ein Umweltbericht sowie ein landschaftspflegerischer Begleitplan erstellt,
dessen Ergebnisse in die Planung einflie3en. In dem landespflegerischen
Fachbeitrag wird der Eingriff in Landschaft und Natur bewertet und bilanziert und
dient der Ermittlung des Kompensationsbedarfes. Im Ergebnis der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung ergibt sich fir den Planzustand ein 6kologischer Gesamtwert
von + 1.086 Punkten. Ein externer Ausgleich ist folglich nicht erforderlich, die
Eingriffe in Natur und Landschaft werden vollstandig innerhalb des Plangebietes
kompensiert. Aufgrund der projektierten Gebaudestellung sowie Kubatur ist mit
keiner wesentlichen Auswirkung auf die Entstehung bzw. der Abfluss von Frisch- und
Kaltluft zu rechnen.

Zu Hochwasserschutz

Gemal der Karte des Ministeriums des Innern des Landes Nordrhein-Westfalen
(GeoPortal NRW) liegt das Gebiet nicht innerhalb eines festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes. Entsprechend der Hochwasserrisikokarte ist das
Plangebiet weder von einen Hochwasser HQ1o0 (hohe Wahrscheinlichkeit) noch von
einen Hochwasser HQ1o0 betroffen (mittlere Wahrscheinlichkeit). Letzteres trifft
jedoch auf die Flachen, die westlich an das Plangebiet grenzen, zu. Von einem
HQo00 (Niedrige Wahrscheinlichkeit) ist der gesamte Bereich entlang des Rheins,
einschliel3lich des Plangebietes betroffen.

Zur Einschéatzung des Hochwasserrisikos am Standort und der ggf. erforderlichen
HochwasserschutzmaflRnahmen fur den Objektschutz wird ein zertifizierter
Hochwasserberater in die weitere Planung miteingebunden.

Zur Berechnung des erforderlichen Rickhaltevolumens fr ein 30-jahriges
Starkregenereignisses wurde jeweils ein Uberflutungsnachweis gemanr DIN 1986 100
fur die Dachflachen und versiegelten Aul3enflache der Kita sowie fur die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
einer Regenwasser-Ruckhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Ruckhaltevolumen nachgewiesen werden. Die konkrete Planung und
Umsetzung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Ferner werden als
Anpassungsmaflinahme an den Klimawandel Begrinungsmafl3nahmen
planungsrechtlich festgesetzt. Hierzu zéhlen beispielweise eine Dachbegriinung
sowie das Anpflanzen beziehungsweise den Erhalt von Pflanzen.
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Zu Verkehrsqutachten

Als Reaktion auf die Anmerkungen und Einwénde zum Verkehr sowie zum
Verkehrsgutachten wurde das Gutachten hinsichtlich der Annahmen und Zahlungen
grundliegend Uberarbeitet. In Abstimmung mit der Stadt Leverkusen wurden vom 5.
bis 7. September 2023 erneut Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten
Ringstral3e / Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e durchgeflhrt.
Die Wetterbedingungen variierten und es wurden Temperaturen von maximal 30 °C
und minimal 12 °C festgestellt, so dass von einem normalen Verkehrsaufkommen
ausgegangen werden kann. Die Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der
Baustelle noch wahrend der Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien
statt. Ferner hat auch im Rahmen der Verkehrsuntersuchung eine Betrachtung der
bestehenden Kita auf der Ringstral3e, inklusive der Auswirkungen, stattgefunden.

Die Annahmen der Ziel- und Quellverkehre basieren auf den Angaben des
Fachbereiches Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen (Stand 2023). Es wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Der Wohnort der Kinder und ihrer Eltern hat einen bedeutenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl. Wahrend die Hitdorfer:innen ihre Kinder in hohem Mal3e zu Ful3
oder mit dem Fahrrad bringen und holen, da die Wege innerhalb des Stadtteils kurz
sind, ist bei Eltern aus weiter entfernten Wohnorten zu erwarten, dass verstarkt der
Pkw als Verkehrsmittel genutzt wird. Hierbei dirfte neben der gréfReren Entfernung
auch die Kopplung der Begleitwege mit dem Arbeitsweg eine grol3ere Rolle spielen
als bei den kurzen Wegen innerhalb des Stadtteils.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsmittelwahl anhand des Wohnortes bzw. der
Entfernung zur Kita sowie der Verkehrsmittelwahlverteilung, inklusive Beachtung der
Wegezwecke der Einwohner der Stadt Leverkusen wird der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs auf 60 % prognostiziert. Untersuchungen zufolge lag der Antell
des motorisierten Individualverkehrs an Leverkusens Kitas (2010) zwischen 37 %
und 61 %.

Die Annahmen der Herkunft der Kitakinder sowie die Ergebnisse der erneut
durchgefuhrten Zahlungen wurden entsprechend in dem Verkehrsgutachten
angepasst. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Ringstral3e /
Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener Stral3e ist weiterhin mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben.

Die Kosten, die bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes entstehen, kdnnen
gemal BauGB auf den Investor tbertragen werden. Die von dem Investor
getragenen Kosten beinhalten unter anderem die Kosten fur die Erstellung von
Fachgutachten. Unabhangig von wem die Kosten getragen werden, sind Gutachten
neutral zu verfassen. Das Verkehrsgutachten wurde in Abstimmung mit dem
Verkehrsamt der Stadt Leverkusen erstellt. Die Zweifel an einem Mangel an
Neutralitat sind nicht nachvollziehbar und gerechtfertigt.

Zu Bebauungsplan

Der Bedarf an Kitaplatzen wurde derweil aktualisiert. Der Bedarf, der auch als
Annahme dem Verkehrsgutachten zugrunde liegt, wurde von dem Fachbereich
Kinder und Jugend der Stadt Leverkusen zur Verfiigung gestellt. Demnach wird
davon ausgegangen, dass der Bedarf in Hitdorf bei insgesamt 195 Kitaplatzen liegt.
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Hiervon kommen 30 % (58) aus Hitdorf, 29 % (57) aus Rheindorf, Burrig, Monheim
und Langenfeld sowie 41 % (80) aus sonstigen Orten.

Die weitere Planung sowie das Verkehrsgutachten basieren auf den aktualisierten
Annahmen. Die Notwendigkeit, eine Kita zu errichten, ist weiterhin gegeben.
Angesichts des hohen Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen von
geeigneten Flachen flur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer 6-zligigen
Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehr

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens zu untersuchen, wurde eine
Bestandsuntersuchung im Oktober 2021 von 0:00 bis 24:00 Uhr eine
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Querschnittzahlung an der Weinhauserstral3e, unmittelbar nérdlich des Knotens mit
der Ringstraf3e durchgefuhrt. Zudem wurde auf eine Verkehrszahlung am
Knotenpunkt Ringstrale / Hitdorfer StraRe aus 2018 zurlckgegriffen. In Abstimmung
mit der Stadt Leverkusen wurde eine erneute Verkehrszahlung vom 5. bis

7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e durchgefihrt. Die Wetterbedingungen variierten und
es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass
von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann. Die
Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der
Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt.

Bei den Zahlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Fur die Knotenpunkte Ringstral3e / Weinh&userstral3e und RingstralRe / Widdauener
StralR3e wurde eine sehr gute Verkehrsqualitat, auch nach Inbetriebnahme der Kita,
festgestellt. Zur Berechnung des durch das Planvorhaben ausgeldsten Mehrverkehrs
wurden seitens der Stadt Leverkusen Angaben zu den Kitaplatzen sowie zur
Herkunft der Kinder gemacht. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten
RingstralRe / Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter
Berucksichtigung des Mehrverkehrs durch den Hol- und Bringverkehr mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben.

Zu Bedarf

In Leverkusen besteht ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch
ein geringes Potenzial an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der
Verantwortung, den Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfiigung zu stellen.
Auch unter Berucksichtigung der statistischen Bevolkerungsentwicklung ist von
keinem Rickgang des Bedarfs auszugehen, so dass die Aufstellung des Bebauungs-
planes zugunsten einer Kita in Hitdorf als erforderlich betrachtet wird.

Der aktuelle Bedarf bzw. die Prognose des Bedarfs wurden von dem Fachbereich
Kinder und Jugend (FB51) der Stadt Leverkusen zur Verfigung gestellt und in der
weiteren Planung als Grundlage verwendet. Fir das Kindergartenjahr 2023 / 2024
wurden 58 Kinder aus Hitdorf, 57 Kinder aus Rheindorf, Burrig, Monheim und

Langenfeld sowie 80 Kinder aus sonstigen Orten flr die Kitas Hitdorfs vorgemerkt.

Mit Vollendung des ersten Lebensjahres besteht grundsatzlich ein Rechtsanspruch
auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung.

Dazu wird seitens der Verwaltung jahrlich die Bedarfsermittlung fir das Stadtgebiet
Leverkusen fortgeschrieben. Bei der Bedarfsplanung fur die Kindertagesbetreuung
wird anhand der Bevoélkerungsanzahl der Bedarf ermittelt. Hierzu wird die durch den
Rat der Stadt Leverkusen festgelegte Versorgungsquote von 60 % im Bereich der
unter 3-jahrigen Kinder und 100 % im Bereich der tUber 3-jahrigen Kinder zugrunde
gelegt. Ebenfalls zugrunde gelegt wird jahrlich eine Vorausberechnung zur
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung fir die nachsten flinf Jahre. Diese basiert
auf den Ergebnissen der Vorausberechnung des Statistischen Landesamtes IT.NRW
2014 bis 2040, wird jedoch rechnerisch auf die aktuelleren Zahlen der Stadt
Leverkusen Ubertragen. Mit Blick auf die Entwicklung der Bevolkerungszahlen seit
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dem Basisjahr 2014, u. a. im Rahmen des Fluchtlingszuzugs, liegen
Ungenauigkeiten in der Prognose auf der Hand. Mit der Entwicklung neuer
Wohngebiete im Stadtgebiet kann es dariiber hinaus durchaus sein, dass sich in
eben diesen eine steigende Bevolkerungszahl zeigen wird, die bisher in der
Prognose nicht berucksichtigt werden konnte.

Die Zahlen der Bedarfsplanung stellen daher immer eine rechnerische Grol3e dar
und geben unter Umstanden nicht den tatsachlichen Bedarf wieder. Hinzu kommt,
dass die Eltern grundsatzlich frei sind in ihrer Entscheidung, in welcher Kita sie ihr
Kind anmelden wollen. Hier kdnnen verschiedene Faktoren eine Rolle spielen, z. B.
Trager der Kita, Gro3e der Kita, Konzept der Kita, gute Anbindung zum Arbeitsplatz
etc. Auch die Trager kdnnen frei entscheiden, welche Kinder (egal ob wohnortnah
oder nicht) sie aufnehmen. Damit ergeben sich unterschiedlichste Fluktuationen
zwischen den Stadtteilen. Grundsatzlich gilt natirlich das Bestreben, die
Betreuungsplatze madglichst wohnortnah zu vergeben.

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grol3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der Ringstral3e in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Angesichts des bestehenden Gesamtbedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie
das Fehlen von geeigneten Flachen fir eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch
in anderen Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer
Kita in Hitdorf als angemessen / erforderlich betrachtet. Hinzu kommt, dass sich die
Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepragten Siedlung befindet und einen
Lickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten bewirkt. Weiterhin eignet sich die
Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw. des vorgesehenen
Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Wie in der Stellungnahme richtig dargelegt, werden in Leverkusen Flachen fur
seniorengerechtes Wohnen benétigt. Jedoch besteht nicht nur ein Bedarf an
Senioreneinrichtungen, sondern generell an Flachen fur die Daseinsvorsorge.
Vorliegend wurde sich aufgrund des Mangels und des Anspruches flr die Errichtung
einer Kindertagesstatte entschieden. Eine Erweiterung von Wohnbauflachen an der
Weinhauserstral3e wird durch das Bebauungsplanverfahren Nr. 252/I stadtebaulich
nicht praferiert, so dass die Errichtung von Wohnungen an diesem Standort nicht
vorgesehen ist.

Zu Gutachten

In Bebauungsplanverfahren ist es Ublich, dass die Gutachter von den Investoren in
Auftrag gegeben und bezahlt werden. Die Gutachten werden neutral und nach
Vorgaben bzw. entsprechend der Anforderungen der Stadt erstellt. Im Anschluss wird
das Gutachten durch die Stadt gepruft und erst dann zur Verwendung freigegeben.
Unabhé&ngig von wem die Kosten getragen werden, sind Gutachten neutral zu
verfassen. Das Verkehrsgutachten wurde in Abstimmung mit dem Verkehrsamt der
Stadt Leverkusen erstellt sowie gepruft und freigegeben.

Um die Offentlichkeit in die Planung einzubeziehen, wurde die Offentlichkeit geman
8 3 Abs. 1 BauGB friihzeitig Uber die Ziele und Zwecke der Planung informiert. Im
Rahmen der Offentlichkeitsveranstaltung und schriftlich wurde den Biirgern
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Gelegenheit zur AuRerung und Erorterung gegeben. Die Anmerkung wurden in der
weiteren Planung bertcksichtigt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRBerungen wird teilweise gefolgt.
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Leverkusen, 13.08 2022

Stadt Levarkusen
Fachbersich Stadiplanung
FPostfach 10 11 40

51311 Leverkusan

Aulerung gemal §3 (1) Baugesetzbuch zum;
Bebauungsplan Nr, 252/|  Hitdorf - Kindertagesstatte Weinhauserstrale"
Widerspruch gegen die Anderung am Bebauungsplan

Sehr geshrte Damen und Herren,

fir die Errichtung einer Kindertagesstatte soll anhand bisher vorliegender Untarlagen
und Gutachten der Flachennutzurgsplan bzw. der Bebauungsplan gedndert werden,
Dagegen lege keh Widerspruch ein, da meiner Meinung nach der afenschutz-
rechiliche Fachbeitrag des ISR in Haan mit Wahrscheinlichkeitsannahmen zum
Vorkommen planungsrelevanter geschitzter Aren sowie die daraus abgeleitete
Artenschutzprifung offensichtliche Mangel aufweist

Begriindung:

Die Orthegehung erfolgte am 24, November 2021, also zu einer Jahreszeit, in der
Zug- und Wandervigel ihre Sommerquartiere bereits verlassen und andere Tierarten
langst mit Winterschial, Winterstarre oder Winterruhe begonnen hatten.

Bei der Begehung wurden lediglich Visgel der  Allerseltsarten” wie z.B. Ringsiaube,
Amzel, Elster und Krihe dokumentier. Dies entspricht in keiner Weise dem
tatséchlichen Vorkommen einer Vielzahl von unterschiedlichen Vogelarten.

Unser Haus (Eulenkamp 13) befindet sich direkt am Gehélzetreifen / Heckenragel im
Plangebiet. Im Yorgarten kann man in der warmen Jahreszeit die Tienwel sehr gut
beobachien. Regeimalige Sichturgen von beispielsweise Rotkelchen, Distelfiniken,
Gronfinken, Buchfinken, Biaumeisen, Kohimeisen, Maversegler und
Heckenbraunellen gehdren dazu, Eichhdrnchen, lgel und Spitzmause sind ebenfalls
regeiméBige Besucher. Bai der Winterfiitterung kommen neben einer Vielzahl von
Haussperdingen vereinzelt auch Feldsperlinge zur Futtarstelle,

In digsem Sommer hatte ich auch mehrfach einen Grinspecht beocbachtet und das
typische Klopfen eines Spechtes gehart. Dies steht im Gegensatz zu der Aussage im
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag, dass ein Vorkemmen von Kleinspachtan
ausgeschlossen werden kann.
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Uber der Wiese habe ich mehrfach Mausebussarde und einen Rotmilan kreizen
sehan, die das zu bebauende Gebiet offensichllich zumindest zellweise als
Jagdrevier nutzten, Auch das wird in der Artenschutzprifung angezweifelt,

Nach dem Rasensprengen habe ich in unserem Vorgarten nicht nur Amsaln, sondern
hin und wieder auch Stare identifiziert, so dass ein Bnutvorkommen im betroffenen
Gebiet nicht ausgeschiossen werdan kann,

In den Aberdstunden ist nahezu tAglich sine Vielzahl von jagenden Fledermausan zu
beobachten. Um weiche Arten es sich dabel Im Detall handsit, kann ich allerdings
nicht beurteilen. Ein Vorkommen verschiedener Arten im Plangebiet sehe ich als sehr
wahrscheinlich an.

Mehrfach habe ich Erdkriten, seltener Wechselkriten in unsarem Vorgarten
gesichtat. Ein Vorkommen von Kreuzkréiten im Plangebiet ist somit zumindest nicht
ausgeschlossen,

Diesa Baobachtungen widersprechen den Ausfihrungen der bisher vorgelegten
Artenschutzpritfung (ASP Stufe I).

lch lege Widerspruch gegen die geplante Anderung des Bebauungs ulan;.; 2in urd
beantrage, zuvor eine umfangraiche Bestandserfassung geschitzter Arten vor Ort
sowie die ASP 1| durchzufihren.

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Im Zuge einer Artenschutzprifung der Stufe | (Vorprifung) ist auf Grundlage einer
Plausibilitatsprifung festzustellen, ob potentiell die Moglichkeit besteht, dass die
artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote gemafr § 44 Abs. 1 BNatSchG infolge der
Umsetzung der Planung ausgeldst werden.

Vorliegend wurde hierzu tber eine Datenabfrage (LANUV Messtischblatt-Abfrage,
@LINFOS) sowie mit Hilfe einer Potential-Analyse der Lebensraumstrukturen im
Plangebiet (Ortsbegehung) die zu betrachtenden Arten ermittelt. Anschlie3end wurde
untersucht, ob und bei welchen Arten durch spezifische Wirkfaktoren der Planung
eine Betroffenheit ausgeltst wird.

Im Zuge der durchgefiihrten artenschutzrechtlichen Untersuchung konnte fur die
aufgelisteten planungsrelevanten Arten des Messtischblattes 4907 2. Quadrant eine
Betroffenheit unter Bertcksichtigung der Minderungs- und Vermeidungsmafinahmen
ausgeschlossen werden. Demzufolge sind weitere Kartierungen nicht notwendig.

Im Methodenhandbuch zur Artenschutzprifung in NRW vom MULNV wird im
Rahmen einer Artenschutzprifung der Stufe | lediglich eine Habitat-Potential-Analyse
gefordert. Diese Habitat-Potenzialabschatzungen kann ganzjahrig erhoben werden,
da sich die Auspragung der Habitatstrukturen im Verlauf eines Jahres nicht
verandern. Eine Ortsbegehung wird nicht als verpflichtende Methode beschrieben,
kann aber zur besseren Einschéatzung des Flachenpotentials durchgefihrt werden.
Hierzu wurde die Ortsbegehung, wie in der Stellungnahme genannt, am 24.
November 2021 durchgefihrt. Als Reaktion auf die Anmerkungen und Ausfiihrungen
wahrend der frihzeitigen Beteiligung, erfolgten im Frihling und im Sommer 2023
insgesamt vier weitere Ortsbegehungen unter unterschiedlichen Wetterverhaltnissen
sowie eine Langzeiterfassung mittels Horchboxen.

Hinsichtlich des Vorkommnisses eines Spechtes konnten keine Anzeichen (Specht-
und Faulhéhlen, Astlécher) auf ein Vorkommen erkannt werden. Ferner konnten
keine geeigneten Strukturen fir Amphibien im Plangebiet erkannt werden, sodass
auch hier von keinem Vorkommen ausgegangen werden kann. Auch wenn das
Vorkommen des Stars als unwahrscheinlich einzustufen ist, sind zum Teil geeignete
Strukturen im Plangebiet vorhanden, die als potenzielles Nahrungshabitat des Stars
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dienen kénnen. Diese lassen sich aber auch im direkten Umfeld vorfinden, sodass
durch die Planung keine erheblichen Konflikte entstehen. Ferner konnten keine
geeigneten Strukturen fir Amphibien im Plangebiet festgestellt werden.

Im Rahmen einer Langzeiterfassung (Horchboxen) konnte das Vorkommen von
Zwergfledermausen nicht festgestellt werden. Um dennoch ein mdgliches Eintreten
von Verbotstatbestanden zu verhindern sind die Gehdlze aufRerhalb der Zeiten der
Nutzung der Sommerquartiere (April-Oktober) zu fallen.

Es ist weiterhin davon auszugehen, dass unter Berlcksichtigung der
Vermeidungsmafl3nahmen keine Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
ausgeldst werden und dem Bebauungsplan aus artenschutzrechtlichen Belangen
zugestimmt werden kann.

Die Uberarbeitete Artenschutzprifung kann im Rahmen der Offenlage eingesehen
werden.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AufRerungen wird nicht gefolgt.
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Verkehr

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens zu untersuchen, wurde eine
Bestandsuntersuchung im Oktober 2021 von 0:00 bis 24:00 Uhr eine
Querschnittzahlung an der Weinhauserstral3e, unmittelbar nérdlich des Knotens mit
der RingstralRe durchgefuhrt. Zudem wurde auf eine Verkehrszahlung am
Knotenpunkt Ringstral3e / Hitdorfer Stral3e aus 2018 zurlckgegriffen. In Abstimmung
mit der Stadt Leverkusen wurde eine erneute Verkehrszahlung vom 5. bis
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7. September 2023 an den Knotenpunkten Ringstral3e / Weinhauserstral3e und
RingstralRe / Widdauener Stral3e durchgefihrt. Die Wetterbedingungen variierten und
es wurden Temperaturen von maximal 30 °C und minimal 12 °C festgestellt, so dass
von einem normalen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden kann. Die
Zahlungen fanden weder wahrend dem Einfluss der Baustelle noch wéhrend der
Corona bzw. Home-Office Pflicht Zeiten und Schulferien statt.

Bei den Z&hlungen im Jahr 2021 gab es am Knotenpunkt Ringstral3e /
WeinhauserstralRe baustellenbedingt ein héheres Verkehrsaufkommen als tblich.
Selbiges gilt fur die westliche Ortseinfahrt sowie fir den Knotenpunkt Ringstral3e /
Langenfelder StralRe. Insgesamt hat die Verkehrsstarke 2023 im Vergleich zu den
Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 abgenommen.

Fur die Knotenpunkte Ringstral3e / Weinhauserstral3e und RingstralRe / Widdauener
Stral3e wurde eine sehr gute Verkehrsqualitat, auch nach Inbetriebnahme der Kita,
festgestellt. Zur Berechnung des durch das Planvorhaben ausgeldsten Mehrverkehrs
wurden seitens der Stadt Leverkusen Angaben zu den Kitaplatzen sowie zur
Herkunft der Kinder gemacht. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten
RingstralRe / Weinhauserstral3e und Ringstral3e / Widdauener Stral3e sind auch unter
Berucksichtigung des Mehrverkehrs durch den Hol- und Bringverkehr mit der
Qualitatsstufe A (sehr gut) zu bewerten. Aus verkehrlicher Sicht spricht nichts gegen
das Planvorhaben.

Zu Standort

Seitens der Verwaltung wurden im Laufe der Jahre, seit Einfihrung des
Rechtsanspruches, eine Vielzahl an Standorten gepruft. Hiervon wurden jedoch auch
ein Grof3teil aus unterschiedlichen Grinden als nicht umsetzbar klassifiziert, eine
Vielzahl an Einrichtungen wurde bereits realisiert (z.B. an der RingstralRe in Hitdorf),
bei anderen Standorten lauft aktuell das Bebauungsplan-Verfahren oder wurde
abgeschlossen (z.B. Fester Weq).

Die Betrachtung von Planungsalternativen sowie deren Umsetzung wurde und wird
somit durch die Stadt Leverkusen vorgenommen. Da anderwartige
Grundstuicksflachen zur Errichtung einer Kindertagesstatte in Hitdorf sowie in
benachbarten Stadtteilen gegenwertig nicht zur Verfigung stehen, wird der Bau einer
6-zUgigen Kita im Bereich der Weinh&userstralie als angemessen erachtet. Hinzu
kommt, dass sich die Flache am Rande einer von Wohnbebauung gepragten
Siedlung befindet und einen Lickenschluss zu den angrenzenden Kleingarten
bewirkt. Weiterhin eignet sich die Flache aufgrund der umliegenden Freiflache bzw.
des vorgesehenen Naturerfahrungsraum als Standort fir eine Kita.

Angesichts des bestehenden Bedarfs an Kitaplatzen in Leverkusen sowie das Fehlen
von geeigneten Flachen fur eine Kitanutzung sowohl in Hitdorf als auch in anderen
Stadtteilen, wird die Aufstellung des Bebauungsplanes zugunsten einer Kita in
Hitdorf als angemessen / und erforderlich betrachtet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRerungen wird nicht gefolgt.
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I/IB  AuRerungen der Trager der offentlichen Belange
I/B 1: Amprion GmbH

Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Hochspannungsleitungen der Amprion GmbH
betroffen. Beziiglich weiterer méglicher Hochspannungsleitungen wurden weitere
Unternehmen beteiligt. Aus der entsprechenden Stellungnahme geht ebenfalls
hervor, dass durch die Planung keine Richtfunktrassen betroffen sind.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 2: Bezirksregierung Koln - Dezernat 53
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Begrindung des Flachennutzungsplans sowie des Bebauungsplans wurde
dahingehend erganzt, dass das Gesamtstadtische Seveso-llI-Konzept ndher erlautert
wurde. Das Plangebiet befindet sich nicht innerhalb einer der sogenannten
Planungszonen. Die auf Monheimer Stadtgebiet angesiedelte Bayer

CropScience AG hat laut technischen Gutachten des gesamtstadtischen Seveso-II-
Konzepts keine Auswirkungen auf das Leverkusener Stadtgebiet.

Derweil wurde eine schalltechnische Untersuchung hinsichtlich des Verkehrs- und
Gewerbelarms durchgefiihrt. Im Ergebnis werden im Plangebiet selbst die hdchsten
Beurteilungspegel von 42 dB(A) am Tag an der Nordwest- und Stdwestfassade
nahe der Weinh&auserstralie erreicht. die hochsten. Aul3erhalb des Plangebietes,
entlang der WeinhauserstralR3e sind Erhdhungen von bis zu 1 dB(A) zu verzeichnen.
Eine Uberschreitung der Orientierungswerte liegt nicht vor. Im Bereich der Kreuzung
RingstraRe / WeinhauserstralRe liegen bereits im Bestand Uberschreitungen der
Orientierungswerte von bis zu 45,9 dB(A) vor. Die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fur Allgemeine Wohngebiete werden im Bestand um maximal 0,9 dB(A)
Uberschritten.

Durch die Planung sind Erhéhungen von bis zu 0,3 dB(A) zu erwarten. Da zum einen
der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung weiterhin um bis zu 10 dB(A)
unterschritten wird und zum anderen eine Erhéhung von bis zu 2 dB(A) vom
menschlichen Ohr nicht wahrnehmbar ist, ist mit keinen wesentlichen Auswirkungen
durch die Planung zu rechnen. Demnach sind die Larmfernwirkungen, die deutlich
unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen, nicht abwagungsrelevant.

Hinsichtlich des Gewerbeldarms wurde festgestellt, dass die durch die Kita
entstehenden Gewerbelarmimmissionen, die Immissionsrichtwerte der TA Larm
sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum nicht Gberschreiten. Potenzielle
zusatzliche Emissionen im Plangebiet (wie z. B. haustechnische Anlagen)
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unterliegen den Regelungen der TA Larm. Ein weitergehender Regelungsbedarf im
Bebauungsplan besteht daher nicht.

Hinsichtlich des Betriebsbereiches der Fa. Bayer AG Monheim erfolgt im weiteren
Verfahren die Beteiligung des Dezernats 53 der Bezirksregierung Dusseldorf.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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I/B 3: Ericsson Services GmbH

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Richtfunkstrecken der Ericson Services GmbH
betroffen. Beziiglich weiterer moglicher Richtfunkstrecken wurde die Deutschen
Telekom Technik GmbH im Verfahren beteiligt. Seitens der Deutschen Telekom
Technik GmbH bestehen ebenfalls keine Einwénde gegen die Planung. Es wird
jedoch darauf hingewiesen, dass sich im Planbereich Telekommunikationslinien der
Telekom befinden.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 4: Energieversorgung Leverkusen GmbH & Co. KG (EVL)

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Bestehende Versorgungsleitungen der Energieversorgung Leverkusen GmbH & Co.
KG sind durch die Planung nicht betroffen.
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Beschlussvorschlag der Verwaltung
Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 5: Evonik Operations GmbH

Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Fernleitungen der Evonik Operations GmbH betroffen.
Sollten externe Flachen zur Deckung des Kompensationsbedarfs erforderlich sein,
erfolgt eine erneute Beteiligung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 6: GASCADE Gastransport GmbH
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Anlagen der GASCADE Gastransport GmbH betroffen.
Bezuglich weiterer Versorgungsleitungen wurden die zustandigen Unternehmen im
Verfahren beteiligt. Sollten externe Flachen zur Deckung des Kompensationsbedarfs
erforderlich sein, erfolgt eine erneute Beteiligung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.

143



I/B 7: Geologischer Dienst NRW
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

In den Bebauungsplan wird ein Hinweis zur Lage des Plangebietes in der
Erdbebenzone 1 sowie zur Anwendung der genannten technischen DIN-Normen
aufgenommen.

Im Bereich der projektierten Kindertagesstatte steht geman der digitalen Bodenkarte
von Nordrhein-Westfalen des geologischen Dienstes im Mal3stab 1:50.000 (IS BK

50) eine Braunerde, zum Teil tiefreichend humos, stellenweise podsolig
(Bodeneinheit L4906_B841) an. Die tiefgriindigen Sand- oder Schuttbéden mit ihrer

145



hohen Funktionserfullung als Biotopentwicklungspotenzial fir Extremstandorte
werden als schutzwirdig klassifiziert. Die Wertzahl der Bodenschétzung liegt
zwischen 25 bis 35 und ist somit gering.

Im dstlichen Bereich des Plangebietes liegen die Wertzahlen der Bodenschatzung
zwischen 45 und 7. Im Bereich der mittleren bzw. hohen Wertzahlen ist eine
Uberbauung nicht vorgesehen. Hier ist die Festsetzung einer ¢ffentlichen Grunflache
mit Zweckbestimmung Parkanlage sowie der Zweckbestimmung Spielplatz im Osten.
Ferner werden auf Ebene des Bebauungsplans Festsetzung hinsichtlich der
Uberbaubaren Grundstticksflache getroffen, um die Versieglung auf ein Minimum zu
reduzieren.

Ferner wurde im Rahmen des Verfahrens ein Umweltbericht erarbeitet, in dem unter
anderen das Schutzgut Boden betrachtet wird. Die durch den Bebauungsplan
ermdglichten Bauvorhaben fiihren anlagebedingt zu einer Inanspruchnahme und
Versiegelung von Boden/Flache. Bei der Inanspruchnahme von Bdden ist der
Vorsorgegrundsatz von zentraler Bedeutung, denn Béden bedirfen nicht nur als eine
nicht vermehrbare Ressource besonderen Schutz. Aufgrund der langen Zeitraume,
die zur Bodenentwicklung nétig sind, miussen Eingriffe in Boden in der Regel als nicht
reversibel angesehen werden.

Die Planung sieht als Art der baulichen Nutzung die Festsetzung einer
Gemeinbedarfsflache vor. Durch die Uberbauung kommt es zu einem vollstandigen
Verlust der nattrlichen Bodenfunktionen und schutzwirdige Boden werden dem
Naturhaushalt entzogen. Der natirliche Wasserkreislauf ist am Ort der Versiegelung
unterbrochen, ebenso verliert der Boden seine Funktion als potenzieller Vegetations-
standort.

Der Verlust jeglicher Bodenfunktionen fiihrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung
des Schutzgutes Boden. Durch Minderungsmal3nahmen (wie z. B. der Verbleib des
unbelasteten Bodenaushubs im Gebiet, Einhaltung der DIN 18915 fur
Bodenarbeiten, flachensparende Lagerung von Baustoffen und erdmaterial,
Beseitigung aller Anlagen der Baustelleneinrichtung nach Beendigung der
Bauphase) kdnnen die negativen Auswirkungen in einem gewissen Rahmen
reduziert werden. Zudem sieht die Planung bereits Flachen vor, die als unversiegelte
Bereiche bestehen und so dem naturlichen Bodenhaushalt erhalten bleiben.

Im Bereich der 6ffentlichen Grunflache wird die bestehende Freiflache erhalten und
durch die Pflanzung von Gehdlzen aufgewertet. Grundsatzlich ist die
Flachenbeanspruchung auf das direkte Vorhaben begrenzt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRRerung wird gefolgt.
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I/B 8: LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Der genannte Hinweis zur Meldepflicht von Bodenfunden wird in den Bebauungsplan
aufgenommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRerung wird gefolgt.
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I/B 9: Polizeiprasidium Koéln

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens der Polizei NRW bestehen keine Bedenken gegen die Planung. Die

Hinweise zur Kriminalpréavention werden an den Vorhabentrager weitergeleitet und
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung gepriift.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 10: Rheinisch-Bergischer Kreis
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens des Rheinisch-Bergischen Kreises bestehen keine Bedenken gegen die
Planung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 11: Regionalforstamt Bergisches Land

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens der Landesforstverwaltung NRW bestehen keine Bedenken gegen die
Planung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.

153



I/B 12: Richtfunkt Trassenauskunft

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Richtfunkstrecken der Deutschen Telekom Technik
GmbH betroffen. Bezuglich weiterer moglicher Richtfunkstrecken wurde die Ericson
Services GmbH im Verfahren beteiligt. Durch die Planung sind keine
Richtfunkstrecken der Ericson Services GmbH betroffen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 13; Telekom Technik GmbH
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens der Deutsche Telekom Technik GmbH bestehen keine Bedenken gegen die

Planung. Der Hinweis auf Telekommunikationsleitungen im Plangebiet wird zur
Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRRerung wird gefolgt.
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I/B 14: Vodafone Kabel Deutschland

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Durch die Planung sind keine Belange der Vodafone GmbH/Vodafone Kabel
Deutschland GmbH betroffen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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/B 15;: Westnetz GmbH
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Versorgungsleitungen der Westnetz GmbH sind durch die Planung nicht
betroffen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 16: Nabu

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Der Klimaschutz sowie Natur- und Artenschutz sind wichtige Bestandteile der
Bauleitplanung, die zu beriicksichtigen sind. Hierzu werden auf Ebene des
Bebauungsplanes Festsetzungen bezuglich umfangreicher Begriinungsmaf3nahmen,
wie beispielweise die Begriinung von Flachdachern und das Anlegen von
Grunflachen, getroffen. Um sicher zu gehen, dass keine weiteren Flachen im
Plangebiet versiegelt werden, werden die Uberbaubaren Flachen auf Ebene des
Bebauungsplanes geregelt. Insgesamt soll die Flache unter hohen 6kologischen
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Standards, auch in Bezug auf einen energieeffizienten Bau, entwickelt werden.
Daruber hinaus wird ein landespflegerischer Fachbeitrag, in dem der Eingriff in
Landschaft und Natur bewertet und bilanziert wird, erstellt. Dieser dient der
Ermittlung des Kompensationsbedarfes. Auf Grundlage des Ergebnisses werden
innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr.252/I
Ausgleichsmalinahmen fur den Verlust von Freiflachen, bestimmt und umgesetzt.
Es gilt zum einen, die Ziele des Klimaschutzes zu bertcksichtigen und zum anderen
muss weiterhin den Bedurfnissen der Bevolkerung Rechnung getragen werden. Zwar
wird mit dem Neubau einer Kita eine derzeit unbebaute Flache versiegelt, insgesamt
handelt es sich bei der Flache aber um einen Standort, der an bestehende
Wohnbebauung und Freiflachen angrenzt und sich dementsprechend als Kita-
Standort eignet. Die tiberwiegende Flache im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 252/ bleibt unversiegelt und fihrt in Kombination mit den o.g.
Begrinungsmal3nahmen sowie dem vorgesehenen Naturerfahrungsraum zu einem
insgesamt vertretbaren Mal3 an neu zu versiegelnder Flache.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRerungen wird nicht gefolgt.
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I/C:  AuRerung der stadtischen Fachbereiche und Eigenbetriebe der Stadt
Leverkusen

I/C 1: Stadt Leverkusen, FB 02

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens des Fachbereiches Konzernsteuerung/Liegenschaften der Stadt Leverkusen
bestehen keine Bedenken gegen die Planung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/C 2: Stadt Leverkusen, Fachbereich Umwelt (32)

322-Dau 14 09,2022
Michael Daum
Tel. 32 42

81 — Herrn Hennecke

Bebauungsplan 252/ , Hitdorf-Kita Weinhduser Strake"
Friihzeitige Beteiligung gem&R § 3 Abs.1 BauGB
-Ihre Anfrage zu o.g. Vorhaben vom 29.06.2022

Mach Prifung der eingesteliten Unterlagen nehme ich wie folgt Stellung:

1. Natur- und Landschafts-/Artenschutz (Frau Golbert, & 32 25]
I} Schutzgutbezogene Informationan

Der Vorhabenbereich ist im Flachennutzungsplan als Affentliche Grinflache® mit der
Zweckbestimmung ,Dauerkleingarten” ausgewiesen, Weiterhin findet sich die
tberlagernde Symbaoldarstellung ,Spielbereich im dffentlichen Grin". Zur Umsetzung
der Planung einer Kindertagesstétie im Bereich des Bebauungsplans Nr. 252/1 wird
die Anderung des Fldchennutzungsplans im Parallelverfahren (Vorlage Nr.
2022/1422) durchgefiihrt. Die Flache befindet sich im AuBenbereich des
Landschaftsplans mit dem Entwicklungsziel 2 JAnreicherung einer im ganzen
erhaltungswiirdigen Landschaft mit gliedemden und belebenden Elementan”.

Der im November 2021 ausgestelite artenschutzrechtliche Fachbeitrag zum B-Plan
252 | prognostizier bei einhalten der vorgeschlagenen Malknahmen keina
Betroffenheit geschiitzter Arten. Da diese Einschatzung lediglich auf einer Begehung
im Winterhalbjahr basiert, empfiehit die UNB die Erkenntnisgrundlage zu verdichten
und mindestens eine weitere Begehung fur die Artengruppe Végel in den Manaten
Aprill Mai sowie mindestens eine weitere Begehung filr die Artengruppe
Flederméuse In den Monaten Junif Juli durchzuflhren.

Ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag kann .d.R. & Jahre anerkannt werden.
Aufgrund des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags gelten folgende
Nebenbestimmungan als Vermeidungs- und Minderungsmalinahmen:

Mebanbastimmungen:

- Der Gehdlzsaum im Siden des Vorhabenbereichs muss erhalten bleiben.
Es ist zu priffen, ob auch ein zumindest teilweiser Erhalt der Gehilzinsal
realisiert werden kann.

- Betriehsmittel sowie Maschinen und Baumaterialien sind auf vorbelasteten
Bereichen (z.B. Straflenflachen) flichen- und bodenschonend zu lagern.
Die zu erhaltenden und benachbarten Grinstrukturen sind zu schiltzen.

- Rodungen von Gehilzen sind auf den Zeitraum vom 01.10. eines Jahres
bis zum 28./20.02, des Folgejahres zu beschriinken. Auch das Enffarmen
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von Holzstapeln und Schnittguthaufen hat innerhalb dieses Zeitraums zu
erfolgen.

- Arbeiten in der Dunkelheit mittels Ausleuchtung der Baustelle sind im
Sinne des Vorsorgeschutzes im Zeitraum vom 01.03. bis 30.09. eines
Jahres zu vermeiden.

- Um Beeintrachtigungen zu minimieren, muss die spatere Beleuchtung
miglichst gering ausfallen. Bei der Wahl der Beleuchtung ist darauf zu
achten, dass eine Abstrahlung der Lampen nach oben und in atwa
harizontaler Richtung durch Abschirmung verhindert wird, Als Leuchtmitte
sind warmweile oder amberfarbens LED-Lampen vorzusehen.

- Um Vogelschlag vorzubeugen sind transparente oder spiegelnde
Verglasungen grofterer Flachen zu vermeiden oder mit Mustern, die
wirksam Vogelschlag verhindemn, einzusetzen.

Begriindung

Bei allen Bauleitverfahren und baurechtlichen Genehmigungen muissen die vorn
Gesetzgeber vorgegebenen Artenschutzbelange beachtet werden (MWEBWY &
MUNLY, 2010) Dafiir ist eine Artenschutzpriifung (ASP) durchzufihren, bei der ain
naturschutzrechtlich fest umrissenes Artenspektrum einem besonderan
Prifverfahren unterzogen wird. Die Maftstibe fir die Prifung der

Artenschutzbelange ergeben sich aus den in § 44 Abs.1 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchiG) formulierten Verboten.

Durch das Planungsvorhaben dirfen keine Verbotstatbestinde geman § 44
BNat3chG ausgeldst werden. Fir die Sicherstellung der Einhaltung dieser
Vorschriften ist die UNB zusténdig, die nach pflichtgeméien Ermessen und den
aktusllen wissenschaftlichen Verdffentlichungen die oben aufgefihrien Auflagen flr
zwingend erforderich und angemessen arachtet.

Iy Rechtliche Voraaben auforund fachoesetzlicher Regelungen

- Bundesnaturschuizgesetz (BNatSchG)
- Bundesartenschutzverordnung (BArtSchVO)
- Landschafteplan der Stadt Leverkusen

I} Anregungen und Hinweise

Aus Sicht der Unteren Naturschutzbeharde (UNB) gibt es keine erheblichen
Bedenken hinsichtlich der Umsetzung des Bebauungsplanes (B-Plans) 252/1.

Zusétzlich zu den oben aufgefiihrten Nebenbestimmungen sind folgende Hinweise
ZU beachten:

Im Vorfeld sind die Vegetationsstrukturen kurzfristig auf Fortpflanzungs- und
Ruhestitten zu Uberprifen, um ggf. entsprechende Vermeidungsmalknahmen
entwickeln zu kiénnen. Das Ergebnis ist der UNB mitzuteilen.

Fir sdmtliche Anpflanzungen und Geb#udebegriinungen sind gebietseigens und
standortegerechie Arten zu bevorzugen.

-2
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Die neu entstehende Grinfliche solite durch ein extensives Mahregime sowie durch
einheimische artenreiche Blihflichen gestaltet werden. Die Anlage eines
Schwalbenturms wird angeregt.

Im weiteren Verfahren werden durch die Erstellung des landschaftspflegerischen
Fachbeitrags die Eingriffe in Natur und Landschaft bilanziert und entsprechende
Ausgleichsmalfnahmen bestimmt. Diese sind mit der UNB abzustimmen.

2. Klima (Herr Ertl, & 32 45)

Die im Zuge der vorangegangenen Fachbereichs-Beteiligung zu den Themen Kiima
& Luft vorgebrachten Anregungen und Hinweise (s. Stellungnahme vom 14.04.2022)
haben nach wie vor Bestand. Meue Erkenntnisse zu den Themen Klima und Luft
nicht vor.

3. Larm (Herr Becher, & 32 48)

1) Schutzgutberogene Informationan

Die relevanten Larmaguellen {Hauptverkehrsstrallen / Schienenstrecken) befinden
gich in einem ausreichenden Abstand zum Plangeblet. Eine gutachterliche
Untersuchung ist nicht erforderdich. Es ist davon auszugehen, dass die
Orientisrungswerte der DIN 18005 flr ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten
werden.

Ity Anrequngen { Hinwaise

Aus Sicht des vorzorgenden Larmschutzes bestehen keine Bedenken gegen die
Planung.

Im Entwurf der Begriindung soltte unter 10.1.2 Schutzgut Mensch/Bevilkerung der
Satz Die Karte (ber den Umgebungsidrm in NRW des LANUV NRW enthalt lediglich
Berechnungen zu den Lérmbelastungen fiir Hauptverkehrssiralen (Autobahnen,
Bundes- und Landesstrafien). Da in unmittelbarer Nachbarschaft zum Plangebiet
keine Hauptverkehrsstrallen verlaufen, sind keine Daten beziiglich der
Larmbelastung im Planungsgebiet vorhanden.” dahingehend geéndert werden, als
das die fehlende Darstellung des Gebietes hier keine Datenliicke darstellt, sondem
vielmehr Ausdruck der fehlenden Belastung durch Straltenverkehrsl&rm ist.

4, Altlasten/Vorsorgender Bodensc Dietz/Frau Schneide 2
44/32 39)

Gegen das Planvorhaben Hitdorf — Kindertagesstatte Weinhduserstralte” bestehen
seitens der Unteren Bodenschutzbehéirde (UBB) keine Baedenken, wenn
nachfolgende Hinweise und Anregungen beriicksichtigt werden:

Anrequngen { Hinwelse

Im Entwurf der Begrindung ist im
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- Teil B Umweltbericht unter 10.3.3 Schutzgut Boden/Flache in der Bewertung
folgender Text zu ergénzen: Der Oberboden im Plangebiet ist teilweise
anthropogen Oberprigt. Durch Baugrunduntersuchungen wurden geringmachtige
Aufschittungen nachgewiesen, die vereinzelt Fremdstoffe wie Ziegelbruch und
Asche aufweisen. Die tatsdchlich vorliegende Bodensituation hinsichtlich
miglicher Schadstoffe wird daher im weiteren Planverfahren mittels einer
orientierenden Bodenuntersuchung Gberpriift.*

- Teil C Auswirkung der Planung, Abwagung und Sonstiges, Punkt 21 ist folgender
Text zu ergdnzen: Aufgrund der im Oberboden nachgewiesenen Fremdstoffe
(Ziegelbruch, Asche) ist eine orientierende Untersuchung des Bodens
durchzufiihren. Weitere Erfordemisse sind im weiteren Verauf des
Flanverfahrens zu prifen.”

5. Wasser (Frau Marschollek, & 32 15)

I} Schutzgutbezogene Informationen

Grundwasser und Wasserschutzgabiat

Der Bebauungsplanbereich befindet sich aularhalb von festgesetrten
Trinkwasserschutzgebisten.

Im Plangebiet befinden sich keine Grundwassermessstallen

Unter Berlicksichtigung und Einhaltung der gesetzlichen und fachlichen Vorgaben
bastehen aus wasserwirtschaftlicher Sicht grundsétzlich keine Bedenken gegen die
Realisierung dieses Vorhabens.

Il Rechtliche Vorgaben aufarund fachgesetzlicher Regelungen

- Baugesetzbuch (BauGE)

= Baunutzungsverordnung (BauNVO)

- Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

- Landeswassergesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (LWG)

- Wasserschutzgebietsverordnungen Hitdorf, Rheindorf oder Knipprather Wald
{Langenfeld/Monheim) bzw. Kéln-Hohenhaus oder Werthkette (Currenta)

- Uberschwemmungsgebietsverordnungen Rhein, Wupper oder Dhiinn

- Deichschutzverordnung Rhein und Rickstaubereiche

- Erass des MUNLY vom 26.05.2004 (Trennerlass)

- Erlass des MUNLY vom 18.05.2003 (Niederschlagswasserversickerung)
sowie das DWA Merkblatt M153 (Handlungsempfehlung zum Umgang mit
Regenwasser)

I} Anregungen/Hinweise

1. Oberflachengewasser und Hochwasserschutz

Das B-Plangebiet wird nicht durch Oberflachengewésser tangiert, sodass hinsichtlich
der Oberflachengewasser keine Anregungen vorgetragen werden.

Allerdings befindet sich der Plan im Einzugsgebiet des Rhein und liegt damit bei
Auftreten eines HQ extrem (Extremhochwasserersignis) bzw. bei Versagen der
Hochwasserschutzanlagen direkt im (berschwemmungsgefahrdeten Bereich.

-4 -
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Hinsichtlich der Bewertung und Beurteilung des Hochwasserrisikos wird empfohlen
ginen zertifizierten Hochwasserberater hinzuzuziehen,

Waitergehende |Informationen sind unter dem nachfolgenden Link abrufbar:
hitps:ffwww. hochwasser-pass.com.

In diesem Zusammenhang sel auch auf die Forderung und die Notwendigkelt des
hochwasserangepassten Bauens hingewiesen sowie auf die Allgemeinen
Sorgfaltspflichten gemal § 5 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG).

Bel der Fortfiihrung der Planung bzw. bei der Umsetzung der Malinahme wird aus
Griinden des Selbstschutzes, sowie zur Vermeidung von Versicherungsschaden
empfohlen, die v.g. Hinweise zu berlicksichtigen und die Planung dahingehend
anzupassen.

2. Abwasserbehandlung und -ableitung

Grundsatzlich ist die entwésserungstechnische Erschliefung sicherzustelien. Hierflr
ist Insbesondere eine Ubereinstimmung mit dem Abwasserbeseitigungs- und
Niederschlagswasserbeseitigungskonzept herzustellen.

Fir die weiters Planung sind nachfolgende Anregungen zu beriicksichtigen und
umzusetzen:

1. Die Sicherung der abwassertechnischen Erschiiefiung bzw. der Anschluss an das
difentliche Kanalnetz ist nachzuweaisen, Hierfr ist in jedem Fall Voraussetzung,
dass die zusatzlich anfallenden Schmutzwasser- und
Miederschlagswassermengen durch das vorhandene &ffentliche Kanalnetz
aufgenommen werden knnen und die Kandle und Abwasseranlagen den
a.a.R.d.T. entsprechen. Das Entwésserungskonzept ist mit der weiteren Planung
vorzulegen.

2. Das vorgelegte Baugrundgutachten ist hinsichilich der Ermittiung und Bemessung
der Niederschlagswasserbehandlung und —ableitung weiter zu konkretisieren und
hinsichtlich der Aussagen und Angaben speziell zur
Miederschlagswasserversickerung fortzuschreiben. Grundsatzlich ist aus Sicht
des Wasserhaushaltes eine Entlastung dar NW-Kanéle anzustreben.

Weitere Anregungen werden nach jetzigem Kenntnisstand nicht vorgetragen.

6. Immissionen (Herr Ruhm, & 32 22)

Aus Sicht des anlagenbezogenen Larmschutzes werden keine Anmerkungen oder
Hinweise vorgetragen.

7. Abfall (Herr Kénigsmann, & 32 37)
[} Ver- und Entsorgung

Bereits bei der vorangegangenen Stellungnahme wurde darauf hingewiesen, dass
ausreichend grofte Stellplatzfiéchen fir Abfallsammelbehalter zu berlicksichtigen
sind. Fir dis geplante Kindertagesstatte sind die Fraktionen Restmdll, Papier/Pappe,
Jgelber Sack” sowie Bioabfille einzukalkulieren. Da eine Erweiterung der

s
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung
Zu Natur- und Landschafts-/Artenschutz

Im weiteren Verfahren wurden zusatzliche Begehungen im Frihling und Sommer
2023 durchgefihrt. Zusammenfassend lasst sich sagen, dass unter Bertcksichtigung
der vorgeschlagenen Vermeidungsmal3hahmen davon auszugehen ist, dass mit der
Umsetzung des geplanten Vorhabens keine Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1
BNatSchG ausgelost werden. Das Ergebnis der Artenschutzprifung wird der UNB
zur weiteren Abstimmung mitgeteilt.

Der Gehdlzsaum im Suden des Plangebietes wird planungsrechtlich gesichert.
Hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Belange werden Hinweise im Bebauungsplan
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aufgenommen. Die Nebenbestimmungen werden in der Ausfihrungsplanung
berucksichtigt. Ferner wurde ein landschaftspflegerischer Fachbeitrag erstellt. Im
Ergebnis der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ergibt sich fir den Planzustand ein
Okologischer Gesamtwert von + 1.086 Punkten. Ein externer Ausgleich ist folglich
nicht erforderlich, die Eingriffe in Natur und Landschaft werden vollstandig innerhalb
des Plangebietes kompensiert.

Zu Klima

In den vorgebrachten Anregungen zu Klima und Luft wurde festgestellt, dass die
lufthygienischen und stadtklimatischen Gegebenheiten im Umweltbericht hinreichend
dargestellt werden. Ferner werden Hinweise zur Nutzung von passiver Solarenergie
und der Gebaudestellung gegeben. Die Gebaudestellung richtet sich nach den
Anforderungen zur Gestaltung von Kindertagesstatten, inklusive des
AulRenbereiches. Eine Anpassung der Gebaudestellung ist nicht vorgesehen.

Zu Larm

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird eine schalltechnische Untersuchung
durchgefuhrt.

Die Klarstellung hinsichtlich der Karte tlber den Umgebungslarm in NRW des
LANUW NRW in dem Umweltbericht wird tbernommen.

Zu Altlasten / Vorsorgender Bodenschutz

Die Anregungen und Hinweise hinsichtlich des Schutzgut Boden/Flache wurden in
der Begrindung hinzugefiigt. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurden im
Bereich der vorgesehenen Gemeinbedarfsflache Bodenuntersuchungen
(gutachterliche Stellungnahme zum Vorhaben ,Leverkusen, Weinh&auserstral3e
Errichtung einer Kindertagesstatte®, F.G.M. Miller Ingenieurgesellschaft, April 2023)
durchgefiihrt. Demnach werden die Kriterien fur Kinderspielflachen und die
Versorgungswerte erfullt.

Zu Wasser

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen unter Bertucksichtigung der rechtlichen
Vorgaben und fachgesetzlichen Regelungen grundsatzlich keine Bedenken gegen
die Planung.

Wie angeregt, wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung ein zertifizierter
Hochwasserberater hinzugezogen.

Die Anregungen zur Abwasserbehandlung und -ableitung werden berticksichtigt.
Derweil wurde ein Entwasserungskonzept erstellt. Das Schmutzwasser wird in das
vorhandene 6ffentliche Kanalnetz geleitet und das Niederschlagswasser wird ortsnah
versickert.

Zu Immissionen

Seitens des anlagenbezogenen Larmschutzes bestehen keine Bedenken gegen die
Planung.

Zu Abfall

Die Flachen fir Nebenanlagen sind ausreichend grof3 dimensioniert. Die Vorgaben
des 8 16 der Satzung uUber die Abfallentsorgung in der Stadt Leverkusen werden
eingehalten. GemaR stadtebaulichem Konzept ist es vorgesehen, dass die Leerung
der Mullbehalter Gber den sudlich gelegenen Stellplatz abgewickelt wird.
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Beschlussvorschlag der Verwaltung
Den AuRerungen werden gefolgt.
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I/C 3: Stadt Leverkusen, Fachbereich Ordnung und Verkehr (36)

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Die Widdauener Stral3e ist weder Bestandteil der Planung noch des
Geltungsbereiches. Ein Eingriff ist im Rahmen der Planung nicht vorgesehen. Ein
Hinweis wird dennoch im Bebauungsplan aufgenommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung
Der AuRRerung wird gefolgt.
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I/C 4: Stadt Leverkusen, Fachbereich 37 — Feuerwehr
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Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Seitens der Brandschutzdienststelle bestehen keine Bedenken gegen die Planung.
Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/C 5: Stadt Leverkusen, Fachbereich Soziales (50)

Abwagungsvorschlag der Verwaltung

In Leverkusen besteht sowohl der Bedarf an altengerechten Wohnformen als auch
ein hoher Bedarf an Kitaplatzen. Demgegenuber steht jedoch ein geringes Potenzial
an geeigneten Flachen. Die Stadt Leverkusen steht in der Verantwortung, den
Einwohnern ausreichend Kita-Platze zur Verfigung zu stellen und hierdurch den
Rechtsanspruch auf einen Betreuungsplatz in der Kindertagesbetreuung zu erftllen.

Am Standort Weinhauserstral3e ist zudem keine Erweiterung von Wohnbauflachen
vorgesehen. Der Standort zwischen Kleingartenanlage und Ortsrand wird
stadtebaulich als geeignete Flache fur den Gemeinbedarf betrachtet, die zudem
durch eine offentliche Griinflache erganzt werden kann.

Seitens des Fachbereiches Soziales werden grundsatzlich keine Bedenken zur
Planung geaufert.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen und die Anregung zum regelmaRigen
Austausch angenommen.
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I/C 6: Stadt Leverkusen, Tiefbau 2 (66)

Abwéagungsvorschlag der Verwaltung

Zwischen der Firma Paeschke und der Stadt Leverkusen wird ein

ErschlielBungsvertrag geschlossen. Die ErschlieBungskosten werden von der Firma
Paeschke getragen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die AuRerung wird zur Kenntnis genommen.
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I/C 7: Technische Betriebe Leverkusen

Abwagungsvorschlag der Verwaltung

Zul

Die Umsetzung der Variante 1 wird planungsrechtlich vorbereitet.
Zu 2

Derweil wurde zur Berechnung des erforderlichen Riuckhaltevolumens fur ein 30-
jahriges Starkregenereignisses jeweils ein Uberflutungsnachweis gemar DIN 1986
100 fur die Dachflachen und versiegelten AuRenflache der Kita sowie fir die
Stellplatzflache erstellt. Demnach sind fur die Dachflachen und versiegelten Flachen
der Kita 47,15 m3 und fir die vorgesehene Parkplatzflache 49,16 m3. Der Nachweis
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einer Regenwasser-Rickhaltung ist erbracht, wenn das entsprechende
Ruckhaltevolumen auf dem eigenen Grundsttick nachgewiesen ist. Durch eine
Absenkung der Spielplatzflache und der Parkplatzflache um 5 cm kann das
erforderliche Ruckhaltevolumen nachgewiesen werden. Die konkrete Planung und
Umsetzung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Ferner werden als
Anpassungsmaflinahme an den Klimawandel Begrinungsmafl3nahmen
planungsrechtlich festgesetzt. Hierzu zahlen beispielweise eine Dachbegriinung
sowie das Anpflanzen beziehungsweise den Erhalt von Pflanzen.

Die Begrinung von Dachern mit Flachdach wird auf Ebene des Bebauungsplans
festgesetzt.

Zu3

Seitens des TBL bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Nutzung von
Niederschlagswasser. Die Nutzung von Niederschlagswasser ist nicht beabsichtigt.

In der Stellungnahme vom 19.04.2021 wird auf die Nutzung von
Niederschlagswasser zur Bewéasserung des Baumbestands und der Grinflachen
eingegangen. Die gezielte Nutzung des Niederschlagswassers ist nicht vorgesehen.

Zu4

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Beschlussvorschlag der Verwaltung

Den AuRerungen wird gefolgt.
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I/B-C: Weitere Ergebnisse der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
sowie der stadtischen Fachbereiche und Eigenbetriebe der Stadt Leverkusen

Wahrend der o6ffentlichen Auslegung gingen von folgenden Tragern offentlicher
Belange Stellungnahmen ein, deren AuRerung aufgrund von Fehlanzeigen oder, weil
sie keine Bedenken beinhalten, nicht abwagungsrelevant sind:

- Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW

- Bezirksregierung Arnsberg

- Bezirksregierung Koln

- Burscheid Stadtentwicklungsplanung

- Industrie- und Handelskammer zu Koln
- Kirchenkreis Leverkusen

- Liegenschaften RZ Neuss

- LVR Amt fur Denkmalpflege im Rheinland
- Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfahlen
- Nahverkehr Rheinland

- Nord-West Oelleitung

- Plusnet GmbH

- Stadt Kdln Dezernat 53

- Stadt KdIn Stadtplanungsamt

- Stadt Leverkusen, FB 30

- Stadt Leverkusen, FB 40

- Stadt Leverkusen, FB 51

- Stadt Leverkusen, FB 65

- Stadt Leverkusen, FB 66

- Stadt Leverkusen, FB 67

- Stadt Monheim Stadtplanungsamt

- Stadtwerke Langenfeld GmbH

- ThyssenGas GmbH

- WEFL Leverkusen

- Wupperverband

Diese Stellungnahmen werden im Abwagungsdokument nicht separat aufgefuhrt.
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