Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 2025/3439

Der Oberblirgermeister

V/66-sch
Dezernat/Fachbereich/AZ

08.01.2026
Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit |Behandlung
Bauausschuss 26.01.2026 |Beratung offentlich

Bezirksvertretung fir den Stadtbe- |03.02.2026 |Beratung offentlich
zirk 11
Rat der Stadt Leverkusen 23.02.2026 |Entscheidung Offentlich

Betreff:
Umbau B8/Kippersteg

Beschlussentwurf:
1. Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, aufbauend auf den Baubeschluss von 2019 eine ak-
tualisierte Baubeschlussvorlage zu erstellen.

gezeichnet:
In Vertretung In Vertretung
Adomat Linenbach

(In Vertretung des
Oberburgermeisters)



I) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung und in den Folgejahren
X Nein (sofern keine Auswirkung = entféllt die Aufzahlung/Punkt beendet)

[ ]Ja - ergebniswirksam
Produkt: Sachkonto:
Aufwendungen fur die Malinahme: €
Fordermittel beantragt: [_] Nein [ ] Ja %
Name Forderprogramm:
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhohe: €

[ ]Ja—investiv
Finanzstelle/n: Finanzposition/en:
Auszahlungen fur die Mal3Bhahme: €
Fordermittel beantragt: [ ] Nein []Ja %
Name Forderprogramm:
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhohe: €

Malnahme ist im Haushalt ausreichend veranschlagt
[ ] Anséatze sind ausreichend
[ ] Deckung erfolgt aus Produkt/Finanzstelle

in HGhe von €

Jahrliche Folgeaufwendungen ab Haushaltsjahr:
[] Personal-/Sachaufwand: €

[] Bilanzielle Abschreibungen: €
Hierunter fallen neben den Ublichen bilanziellen Abschreibungen auch einmalige bzw. Sonderabschrei-
bungen.

[ ] Aktuell nicht bezifferbar

Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam) ab Haushaltsjahr:

[ ] Ertrage (z. B. Gebuihren, Beitrage, Auflésung Sonderposten): €
Produkt: Sachkonto

Einsparungen ab Haushaltsjahr:

[ ] Personal-/Sachaufwand: €

Produkt: Sachkonto

[ ] ggf. Hinweis Dez. lIl/FB 20:

[I) Nachhaltigkeit der MaRnahme im Sinne des Klimaschutzes:

Klimaschutz Nachhaltigkeit kurz- bis langfristige Nach-
betroffen mittelfristige haltigkeit
Nachhaltigkeit

[ lja X nein X ja [ ] nein [ lja [ ] nein X ja [ ] nein




Begrundung:

Ausgangssituation

2017: Ratsbeschluss zur Vorlage ,Machbarkeitsstudie B8/Europaring Stadt-
bahntrasse und Planungsbeschluss zum Umbau der B8/Kuppersteg“ (Vorlage Nr.
2017/1666) mit unter anderen folgenden Ergebnissen:
o Eine Fuhrung der Stadtbahn auf der B8 mit einem Haltepunkt im Bereich der
Klppersteger Stral3e ist maglich.
o Durch Anpassung der Gradienten der B8 (Steigung/Geféalle) kdnnen erhebli-
che Anteile der vorhandenen Stitzmauern entfallen.
o Durch Reduzierung der Fahrspuren von vier auf zwei konnen Grinflachen
hergestellt werden.
2019: Ratsbeschluss zur Baubeschlussvorlage (Vorlage Nr. 2019/2803) mit
folgenden Inhalten:
o Ruckbau der Stutzwande mit reduziertem Fahrbahnquerschnitt.
o Umbau des Kreisverkehrs auf der Kuippersteger Stral3e.
o Instandsetzung des Bruckenbauwerks im Bereich des Kreisverkehrs.
2024: Ratsbeschluss bzgl. Neuplanung der B8 im Bereich Kiuppersteg (Vorlage
Nr. 2023/2622) mit folgendem Inhalt:
o Ratsbeschluss aus 2019 wird bis auf Weiteres zurtickgestellt.
o Verwaltung wird beauftragt, eine ebenerdige Fiuihrung der B8/KlUppersteg zu
prufen.

e 2024: Beauftragung des Ingenieurbiiros BPR bzgl. der Verkehrsuntersuchung zur

ebenerdigen Fuhrung der B8/Kippersteg.

Zu Beschlusspunkt 1

Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage ,Verkehrsuntersuchung“):

Fir den Kreisverkehr Kiippersteg sowie den Querschnitt B8 (Europaring) wurden zur
Beurteilung der aktuellen Verkehrsbelastung im September 2024 Verkehrszahlungen
durchgefuhrt. Grob zusammengefasst lauten die Zahlergebnisse:

o

o

o

o

Der Kreisverkehr hat eine tagliche Verkehrsbelastung von ca. 21.000 Kraftfahrzeu-
gen (Kfz).

Die B8 hat im Bereich Kuppersteg eine tagliche Verkehrsbelastung von ca.

18.000 Kfz.

Bei einer ebenerdigen Fuhrung hatte der Knoten somit eine tagliche Verkehrsbelas-
tung von ca. 39.000 Kfz.

Die Gesamtverkehrsbelastung von ca. 39.000 Kfz besitzt die gleiche GréRenordnung
wie die Zahlung aus 2011 (ca. 40.000 Kfz).

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit wurden fir den Prognosezeitraum 2040 fol-
gende Szenarien untersucht:

o

Prognose 1: Verkehrsstérke bleibt konstant gemal Verkehrszahlung 2024.

o Prognose 2: Verkehrsstarke vermindert um 16 % gemal Zielvorgabe aus dem Mobi-

litatskonzept 2020.



Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung:

o Prognose 1: Sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitzenstunde er-
geben sich fir den Kfz-Verkehr Wartezeiten von bis zu 20 Minuten, was zur (gerings-
ten) Qualitatsstufe F fuhrt. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist somit bei
weitem nicht ausreichend.

o Prognose 2: Sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitzenstunde er-
geben sich fur den Kfz-Verkehr Wartezeiten von bis zu 10 Minuten, was zur (gerings-
ten) Qualitatsstufe F fuhrt. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist somit bei
weitem nicht ausreichend.

Aufgrund dieses eindeutigen Ergebnisses wurden folgende Planungsvarianten nicht zu-
satzlich beauftragt:

o Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Planfall ,Bundesligaspieltag®,

o Leistungsfahigkeitsberechnung mit OPNV-Spuren,

o Leistungsfahigkeitsberechnung fur Planfall ,Strallenbahn®,

o Planung eines Turbokreisverkehrs.

Fazit:

Eine ebenerdige Fihrung des Knotenpunktes B8/Klppersteg ist auch bei einer ange-
nommenen Verkehrsminderung gemalf den Zielvorgaben aus dem Mobilitdtskonzept
nicht leistungsfahig umsetzbar.

Zu Beschlusspunkt 2

Baubeschluss aus dem Jahr 2019 (Vorlage Nr. 2019/2803):

Aufbauend auf dem Planungsbeschluss aus dem Jahr 2017 wurde im Jahr 2019 der
Baubeschluss zum Umbau des Knotens B8/Klippersteg gefasst. Zusammengefasst
hatte der Baubeschluss folgende Planungs- und Kosteninhalte (siehe auch Anlagen: La-
geplan 1 und 2, Querschnitt 1):

e Reduzierung der bisherigen 2 Fahrspuren je Fahrtrichtung auf jeweils 1 Uberbreite
Fahrspur je Fahrtrichtung (Reduzierung von 8,50 m auf 5,00 m).

e Ersatz der nahezu gesamten Stutzmauer sidlich des Brickenbauwerkes durch neue
nach innen geruckte niedrigere Wandelemente unter Anpassung der Gradiente
(Langsneigung) der B8.

e Boschungsausbildung mit beidseitigen Baumreihen und Stral3enbegleitgrun.

Querschnittsanpassungen und zusatzliche Begriinung in den Stral3enabschnitten der

Hardenberg- und WindthorststralRe.

Instandsetzung des Brickenbauwerks.

Ausbau des bisher provisorischen Kreisverkehrs.

Erneuerung der Beleuchtungsanlagen.

Damalige Gesamtkosten ca. 5.200.000 € fur den StralRenbau und 1.100.000 € fur die

Instandsetzung des Brickenbauwerks.

Begrindung fir die Erstellung einer aktualisierten Baubeschlussvorlage:

¢ In der Anlage ,Zustand Ing.-Bauwerke und Verkehrsflachen® wird von den TBL der
derzeitige Zustand und der Instandsetzungsbedarf dargestellit.

e Hieraus wird die Notwendigkeit gesehen, auch aus wirtschaftlichen Griinden das
Projekt voranzutreiben.




e Der vorhandene provisorische Kreisverkehr ist seit geraumer Zeit Unfallschwerpunkt.
Mit der Umplanung soll sich die Verkehrssicherheit signifikant erhohen.
e Reduzierung der versiegelten Flachen und zuséatzliche Begrunung.

Inhalt einer aktualisierten Baubeschlussvorlage:

Aktualisierte Lageplane, Querschnitte etc.

Aktualisierte Baukosten.

Finanzierungsubersicht: Ausgaben und Férdermdglichkeiten.
Bauzeitenplan.

Fazit:

Aufgrund der obigen Ausfiihrungen sieht die Verwaltung die Notwendigkeit, auch vor
dem Hintergrund der derzeitigen Haushaltslage, das Projekt zum Umbau des Knotens
B8/Kuppersteger Stral3e weiter voranzutreiben. Hierzu wird die Verwaltung nach Vorlie-
gen aller erforderlichen Unterlagen eine aktualisierte Baubeschlusslage erstellen, auf
deren Grundlage und unter dem Vorbehalt der haushaltsrechtlichen Genehmigung die
weiteren Verfahrensschritte (Ausschreibung, Vergabe, Baudurchfihrung etc.) erfolgen
kénnen.

Anlage/n:

Lageplanl

Lageplan2

Querschnitt 1

Verkehrsuntersuchung

Zustand Ing.-Bauwerke und Verkehrsflachen



Hinweis

Koordinaten— und Hohengrundiage

Die angegebenen Koordinaten beziehen sich auf das Lagebezugssystem

FTRS89,UTH (LST489 / UTH-Zone 3N)

Auf Grund der UTM-Abbildungsreduktion sind aus ETRS89/UTM-Koordinaten

ermittelte Strecken (S) vor der Ubertragung in die Ortlichkeit mit dem
fiir Leverkusen giltigen MaBstabsfoktor m(LEV) = 0.99982 zu korrigieren.
Beisie: S{Grtich) = S(UTM) / 0.99982 (Korrekturfaktor +18mm / 100m.

Legende A

[ | Aspholtdeckschicht - Fohrbahn

E Gussasphaltdeckschicht mit Authellungsgestein ~ Kreisverkehr

E Betonsteinplatten 30x30x8 grau - Gehweg

E Betonsteinpflaster 10x20x8 grau, Rehenverband - Zufahrt
[ Betonsteinpfloster 10x2048 onthrazit, L-Veband - Parken
Betonsteiplatten 19x30x8 rot, Reihenverband - Rodweg

Legende B

Baumpflanzungen o vorhanden / + geplant

vorhandener Schmutzwasserkanal

vorhandener Regenwasserkanal

% | Beleuchtung geplont

m | Shkkosten/neu- 30x50 / anpassen- / versetzen— [ SKV
Sinkkasten vorh./blet / Sinkkasten vorh. /entfl

Legende C

Bord H 15x25
Bord R 15x22
Bord F 20x25

Sonderbordsteine weif (Toststein, Rollbord)

Bord T 8420
Bord T10x25 (Querungen)
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FLURSTUCKSGRENZE

AUSBAUQUERSCHNITT 1

—

—

FLURSTUCKSGRENZE

Hinweis

Innerhalb der Ausbauquerschnitte und Detailplane ist ein bestimmter Bereich der Lagepldne dargestellt. Die Darstellung ist als
allgemeines Schema zu verstehen und sinngemdB in anderen Bereichen anzuwenden. Angegebene MaBe der Ortlichkeit sind vor

Ort zu priifen.

Verformungsmodul

Der vorhandene Untergrund ist der Frostempfindlichkeitsklasse F1 zuzuordnen. Fiir die hier gewdhite Bauweise des Oberbaues
wurden gemdB der RStO 12 die folgenden Eckwerte zugrunde gelegt

Fahrbohn (B8) Fahrbohn Parken Pflaster Gehweg
Belostungsklasse Bk 10 Bk 3.2 Bk 03 -
Bauweise gemd8 RSTO 12 Tofel 1, Zeile 3, Spalte 3 | Tafel 1, Zelle 3, Spalte 4 Tafel 3, Zeile 1 Tafel 6, Zeile 1
Gesamtaufbau 70 em 65 cm 30 em 4 m
Verformungsmodul ~ STS Ep = 150 MPa Ep = 150 MPa Ew = 120 MPa Ep = 100 MPa
Verformungsmodul  FSS Ew = 120 MPa Eyw = 120 MPa Ey = 100 MPa -
Verformungsmodul - Planum Evw = 45 MPa Ey = 45 MPa Ep = 45 MPa Eyp = 45 MPa

Baumpflanzung

Im direkten Pflanzbereich der Biume ist der Boden/Unterbau mindestens 1m tief auszuheben. Die Verfiilung der Baumscheibe

erfolgt mit aufbereitetem Boden.

Boschungen

Auf allen Béschungen Bischungsschutzmatten aus Kokosfaser ( min. 500g/m? ) verlegen. Fixierung mit Holzpflocken
(L= > 40cm, @ > 3om, 3-4 St/m® ). Rander 15cm tief eingraben, Bahnen 25cm iiberlappend herstellen.
Hangsicherung mit Totholzfoschinen @ 20cm, Abstand 1.20m. Befestiqung mit Betonstabstahl ¢ 2cm, L= 1.00m, 1 Stk/m

Detail ‘A" / M 1:20

\

NN

5
7 i 5

2 14

%
104

frs L |15 | o |

1 1 1 1

NO | N[~

erstellt

03.0419 | Hes Eve Has

=|_
-

Bezeichnung / Anderung

Datum | bearb. | qez. | gepr.

’_ Belastungsklasse 3.2 _‘ ’_ Belastungsklasse 10 _‘ ’_ Belastungsklasse 3.2 |
~42.00
340 ~9 2.00 350 1.00 TN N 50, 1.00 5.00 1.60 350 3.50 100, 50 ~395 45 3.00 PLANUNG
GEHWEG == RADWEG FAHRSTREIFEN BANKETT / GRUNFLACHE \ 25 | BANKETT FAHRSTREIFEN MITTELINSEL FAHRSTREIFEN FAHRSTREIFEN BANKETT | = / GRUNFLACHE PARKSTREIFEN FAHRSTREIFEN
= = =
: < < T T T
5.40 ~6.00 ~8.90 ~1.90 ~8.90 ~2.09 ~9.15 ~2.00 BESTAND
GEHWEG FAHRBAHN FAHRBAHN MITTELINSEL FAHRBAHN TRENNSTREIFEN FAHRBAHN GEHWEG
HARDENBERGSTRASSE WINDTHORSTSTRASSE
Ruckbau baulicher Anlagen, gem. Planung NordWest .
__ FLURSTUCKSGRENZE
Anschluss gem. ZTV Asphalt StB -
245 L N0 | 1.50 !
PARKSTREIFEN ‘ ‘ FAHRSTREIFEN SCHUTZSTREIFEN
| A0 0 I 0% " FUROPARING / B 8 |
7 = — —— — . Anschluss gem. ZTV Asphalt StB 1 ___ Dt B
5\% 7 Z ' i |
| ! !
e N
: mm T — —
| ' . :
| I
12 25 % N 25% | | |
", % i — - L' T ______!
8.0 cm  Betonsteinplatten 30x30 grou 15.0 cm Schotterrasen 1-zellige Betonsteinrinne 16x16,/24x14 grou
4.0 cm  Brechsand-Splittbettung 4,0 om  Asphaltdeckschicht AC 8 D S 25/55-55 A standfester Fillboden Bord DIN EN 1340 - R 15x22 in Beton C 20/25
150 cm  Schottertragschicht 0/45 6.0 cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S SG 25/55-55 A 20.0 om Oberboden—Sand-Gemisch, k = 55107 m/s 8.0 cm  Betonsteinpflaster 10x20 grau, Rehenverband 8.0 cm  Betonsteinpfloster 10x20 grau, L-Verband
15.0 cm  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen 10.0 cm  Asphalttragschicht AC 32 T'S 50/70 Kies 8,16, gewaschen 4.0 cm  Brechsand-Splittbettung 35 em Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55 A 8.0 cm  Betonsteinpflaster 10x20° anthrazit, L-Verband
Bord DIN EN 1340 - T 8x20 in Beton C 20/25 150 om  Schottertragschicht 0/45 Rigolenvlies 90 1/sm? 150 om  Schottertragschicht 0/45 85 cm  Splittmastixbinder SMA 16 B'S 25/55-55 A 4.0 cm  Brechsand-Splittbettung
20.0 cm  Oberbodenandeckung 30.0 om  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen 20.0 cm  Oberbodenandeckung ~540 cm  Frostschutzschicht 0/45 qebrochen 10.0 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS 50/70 150 cm Schottertragschicht 0/45
standfester Fillboden 1-zelige Betonsteinrinne 16x16,/24x14 grou Hongsicherung mit Totholzfoschinen @ 20cm, Abstand 1.20m / Bord DIN EN 1340 - H 15x25 in Beton C 20/25 150 cm  Schottertragschicht 0/45 23.0 em  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen
8.0 cm  Betonsteinpflaster 15x30 rot, Reihenverband Bord DIN EN 1340 - H 15x25 in Beton C 20/25 Befestiqung mit Betonstabstahl ¢ 2cm, L= 100cm, 1 Stk/m und 1-zelige Betonsteinrinne 16x16/24x14 qrau 33.0 em  Frostschutzschicht 0/45, gebrochen 8.0 cm Betonsteinplatten 30x30 grau in Beton C 20/25
' ' Baschungsschutzmatten aus Kokosfaser min. 500g/m? '
42.0 om  GESAMTAUFBAU GEHWEG / RADWEG 65.0 cm  GESAMTAUFBAU FAHRBAHN 200 o GESAMTAUFBAL FAHRBAHN 50.0 cm  GESAMTAUFBAU PARKSTREIFEN
Belastungsklasse 3.2 _‘ ’_ Belastungsklasse 10 _‘ Belastungsklasse 3.2 _‘
~46.80
~4.95 ~5.39 1.00 ~9.9 50 30, 1.00 5.00 1.60 5.00 .00 30, 30 ~5.20 1.00 £75 2.00 ~2.00 PLANUNG
ZUFAHRT FAHRSTREIFEN BANKETT GSCHUNG S |2 = FAHRSTREIFEN MITTELINSEL FAHRSTREIFEN = 2| 5 GRUNFLACHE / BUSCHUNG BANKETT FAHRSTREIFEN PARKSTREIFEN GEHWEG
N = N 2 2 >
~3.28 ~9.00 ~2.10 ~8.90 ~1.60 ~8.43 ~9.44 ~2.00 BESTAND
GEHWEG FAHRBAHN FAHRBAHN MITTELINSEL FAHRBAHN FAHRBAHN GEHWEG
HARDENBERGSTRASSE WINDTHORSTSTRASSE
— . FLURSTUCKSGRENZE
#0 - Finfoche Schutzplonke N2 275 | 200 |
FAHRSTREIFEN SCHUTZSTREIFEN
I 12 %13 Ruckbau baulicher Anlagen, gem. Planung NordWest
307 25 % 12
||||||||||||||||||||||||||u||\|1|| ....... : | 4
/ s ;
9907
25 % 3 30 %
—J * T I 1
— TT—I I | I 1
— .
8.0 cm  Betonsteinpflaster 10x20 grau, Rehenverband 40 cm  Asphaltdeckschicht AC 8 D S 25/55-55 A FUROPARING / B8
40 em  Brechsand-Splittbettung 6.0 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B S SG 25/55-55 A Anschiss gem. 21V Asgholt 8 4.0 cm_ Asphaltdeckschicht AC 8 D S 25/55-55 A
150 om  Schottertragschicht 0/45 10.0 cm  Asphalttragschicht AC 32 T'S 50/70 Hangsicherung mit Totholzfaschingn ¢ 20cm, Abstand 1.20m / 6.0 om _Asphaltbinderschicht AC 16 B S S6 25/56-55 A
150 cm Frostschutzschicht 0,/45 gebrachen 15.0 cm  Schottertragschicht 0/45 meWM%mmmm¢kmb%mmmwmm 10.0 cm_ Asphalttragschicht AC 32 T'S 50/70
Bord DIN EN 1340 - T 8x20 in Beton C 20/25 30.0 cm  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen Bischungsschutzmatte aus Kokosfaser min. %O()g/m2 15.0 e Schottertragschicht 0/45 8.0 cm Betonsteinplatten 50x30
200 om Oberbodenandeckung \ 30 7% :12 25 % 12 N 12 25 % 30.0 om Frostschutzschicht 0/45 gebrachen 40 om  Brechsond-Splittbettung
P e CLSAIALTBRY ZUFAERT b e CLATALTBRU FARRATN 20.0 cm Oberboden—Sand-Gemisch, k = 5)({0'4 m/s / 1-zelige Betonsteinrinne 16x16,/24x14 grau 15.0 cm  Schottertragschicht 0,/45
Kies 8/16, gewaschen \ Bord DIN EN 1340 - H 15x25 in Beton C 20/25 15.0 cm  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen
Rigolenvlies 90 |/sm? \—T\" [ —— 8.0 cm  Betonsteinpflaster 10x20 grau 8.0 cm Betonsteinpflaster 10x20° anthrazit, L-Verband

\ L]

standfester Fullboden

8.0 cm  Betonsteinpflaster 10x20 grau, Reihenverband

4.0 cm  Brechsand-Splittbettung

15.0 cm  Schottertragschicht 0/45

Winkelstiitzmauer gem. Tragwerksplanung NordWest

8.0 cm Betonsteinpfloster 10x20 grau
4.0 cm  Brechsand-Splittbettung
15.0 cm Schottertragschicht 0/45
~540 cm  Frostschutzschicht 0/45 gebrochen

Bord DIN EN 1340 - H 15x25 in Beton C 20/25

1-z¢iige Betonsteinrinne 16x16,/24x14 grau

35 em Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55 A

8.5 cm  Splittmastixbinder SMA 16 B S 25/55-55 A

10.0 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS 50/70

15.0 cm Schottertragschicht 0/45

33.0 cm  Frostschutzschicht 0/45, gebrochen

70.0 cm GESAMTAUFBAU FAHRBAHN
BELASTUNGSKLASSE 10

standfester Fullboden

65.0 cm  GESAMTAUFBAU FAHRBAHN
BELASTUNGSKLASSE 3.2

25.0 cm

Frostschutzschicht 0/45 gebrochen

42.0 cm  GESAMTAUFBAU GEHWEG
90.0 cm  GESAMTAUFBAU PARKSTREIFEN

ISAELAY
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0820
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Anlage 1.1

Anlage 1.2:

Anlage 2.1:
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Anlage 2.4:

Anlage 2.5
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Anlagenverzeichnis

. Verkehrserhebung KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-
str.

Verkehrserhebung B8 (Europaring)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kuppersteg, ANALYSE Planfall (Vormittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, ANALYSE Planfall (Nachmittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kippersteg, PROGNOSE-0 Planfall (Vormittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, PROGNOSE-0 Planfall (Nachmittagsspitze)

. Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, PROGNOSE-1 Planfall (Vormittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, PROGNOSE-1 Planfall (Nachmittagsspitze)

. Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, PROGNOSE-2 Planfall (Vormittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
KVP Kiuppersteg, PROGNOSE-2 Planfall (Nachmittagsspitze)
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Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:  aktuelle Knotenpunktsituation KVP Kippersteg mit Unterfihrung B8 (Quelle:
L] 0T 111 1< 1

Abbildung 2:  Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorststr. — Tagesbelastung — ANALYSE Fall (04.09.2024)........ 3

Abbildung 3:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorststr. — Vormittagsspitzenstunde 07:45-08:45 Uhr -
ANALYSE Fall (04.09.2024) .......uuiiiiieei ettt 3

Abbildung 4:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorststr. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr —
ANALYSE Fall (04.09.2024) ...ttt 4

Abbildung 5:  Verkehrsbelastungen Querschnitt B8 (Europaring) — von links nach rechts:
Tagesbelastung [Kfz/24h] , Vormittagsspitze 07:45-08:45 Uhr [Kfz/h],
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Abbildung 6:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr —
Prognose-0 Fall (2040) ......cooeieiiiei e 6

Abbildung 7:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr -
Prognose-0 Fall (2040) ......cooeieiiiii e 6

Abbildung 8:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr —
Prognose-1 Fall (2040) ......cooeieiieii e 7

Abbildung 9:  Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr -
Prognose-1 Fall (2040) ......cooeieiieii e 7

Abbildung 10: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr —
Prognose-2 Fall (2040) ......cooeieiiiei e 8
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Abbildung 11: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorst-str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr —
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Tabelle 1:

Tabelle 2:

Tabelle 3:

Tabelle 4:

Tabelle 5:

Tabelle 6:

Tabellenverzeichnis

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitdt am KVP Kupperteg in der Vormittagsspitzenstunde 07:45

—08:45 Uhr — ANALYSE Fall......ooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitdt am KVP Kiuppersteg in der Nachmittagsspitzenstunde

15:45 — 16:45 Uhr — ANALYSE Fall .......uumiiiiiiii

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitét am KVP Kippersteg in der Vormittagsspitzenstunde

07:30 — 08:30 Uhr — PROGNOSE-1 Fall .......ccoeiiieeeeeeeeeeee e

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitdt am KVP Kiuppersteg in der Nachmittagsspitzenstunde

15:45-16:45 Uhr — PROGNOSE-1 Fall.........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiii e

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitét am KVP Kippersteg in der Vormittagsspitzenstunde

07:30 — 08:30 Uhr — PROGNOSE-2 Fall .......ccooiiieeeeeeeeeeee e,

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen
der Verkehrsqualitdt am KVP Kiuppersteg in der Nachmittagsspitzenstunde

15:45 — 16:45 Uhr — PROGNOSE-2 Fall .........uuumiiiiiiiiiiiiiiiiiii
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1. EinflUhrung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Umsetzung des urspringlich vom Rat 2019 beschlossenen Projekts ,,Umbau der B8/Kippersteg*
mit Beibehaltung der Tieflage der B8 wurde mit Ratsbeschluss vom Februar 2024 bis auf weiteres
zurtickgestellt. Nach neuen Erkenntnissen zum Projekt ,,Umbau B8/Klppersteg* (Entwicklungsstudie
aus 2011, zunehmender Bedeutung des Themas Mobilitat, Zunahme des Radverkehrs, Abgangigkeit
der Stutzen, SPD-Antrag aus 2022 bzgl. neuer Entwicklungsstudie) wird von Seiten der Verwaltung
eine erneute Betrachtung der Planung fiir geboten gehalten. Aufgrund dieser Entwicklungen und
der Tatsache, dass die Plane fir den Umbau der B8 mittlerweile einige Jahre alt sind, erscheint es
sinnvoll, zu Uberprifen, ob die Planungen in der beschlossenen Form weiter fortgesetzt werden soll-

ten.

Abbildung 1: aktuelle Knotenpunktsituation KVP Kippersteg mit Unterfiihrung B8 (Quelle: tim-online)

Die Verwaltung wurde daher im Februar 2024 vom Rat der Stadt Leverkusen beauftragt, eine Pla-

nungsalternative ,,Ebenerdige Fuhrung der B8/Kilppersteg*“ zu prifen. Bestandteil dieser
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Untersuchung soll ebenfalls sein, wie der OPNV auf der zentralen Achse zwischen Leverkusen-Mitte
und Opladen gestarkt werden kann, z. B. durch die Einrichtung von Busspuren. Ein weiterer, zu un-
tersuchender Aspekt stellt auch die Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs dar, zumal geméaR Mo-
bilitatskonzept 2030+ dieser Abschnitt des Europarings in Kippersteg mit der parallel verlaufenden
Hardenberg- und Windthorststral3e zur Hauptfuliwegeachse gehort und Bestandteil des Rad-Pendler-

Routen-Netzes ist.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrlichen Stellungnahme soll geprift werden, ob die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur des Kreisverkehrs Kuippersteg die Verkehre der B8 (Europaring) aufnehmen und

weiterhin eine ausreichende Verkehrskapazitat und -qualitat gewéhrleisten kann.

1.2 Grundlagen und Bearbeitungsweise

Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung bildet die Analyse der vorhandenen Verkehrsinf-
rastruktur einschlielich der aktuellen Verkehrsbelastungen der B8 (Europaring) und des Kreisver-

kehrsplatzes Kuppersteg.

Zur Ermittlung der ANALYSE-Belastungen wurden Verkehrszahlungen am Kreisverkehr Kiippersteger
Str. / Bismarckstral3e / WindhorststraRe / Hardenbergerstral3e sowie an der B8 (Europaring) durchge-
fahrt. Auf Grundlage der erhobenen Daten wird mittels allgemein zu erwartender Verkehrsentwick-
lungen der PROGNOSE-Nullfall und durch Verlagerung der B8 Verkehre auf den Kreisverkehr der
PROGNOSE-1 Fall ermittelt. Mithilfe von Leistungsféhigkeitsberechnungen wird gepruft, ob das vor-

handene bzw. geplante Verkehrsnetz die entsprechenden Verkehre leistungsféhig abwickeln kann.

2. Verkehrsverhéaltnisse

2.1 Verkehrsablaufe — Heutige Verkehrsbelastungen

Fur den Kreisverkehr Kuippersteg (Klppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorststr.)
sowie den Querschnitt B8 (Europaring) wurden zur Beurteilung der aktuellen Verkehrsbelastung Ver-
kehrszdhlungen am 04.09.2024 (iber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefihrt. Die Ergebnisse
der Tagesbelastung sowie der Vor- und Nachmittagsspitzenstunden sind den nachfolgenden Kno-

tenstromdiagrammen zu entnehmen.

Eine detaillierte Auswertung der Verkehrserhebungen ist den Anlagen 1.1 bis 1.3 zu entnehmen.
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e ANALYSE Fall: KVP Kuippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorststr.
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /
Windthorststr. — Tagesbelastung — ANALYSE Fall (04.09.2024)
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-
str. — Vormittagsspitzenstunde 07:45-08:45 Uhr — ANALYSE Fall (04.09.2024)
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-
str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr — ANALYSE Fall (04.09.2024)

e ANALYSE Fall: Querschnitt B8 (Europaring)
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Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Querschnitt B8 (Europaring) — von links nach rechts: Tagesbelastung
[Kfz/24h] , Vormittagsspitze 07:45-08:45 Uhr [Kfz/h], Nachmittagsspitze 16:00-17:00 Uhr

[Kfz/h] — ANALYSE Fall (04.09.2024)
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3.  Verkehrsprognose
Verkehrsabschatzung fur den Prognosehorizont 2040

Zur Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung wurde auf Daten des statistischen Landesamtes
Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) zurtickgegriffen®. Hier wird bis 2050 ein Bevolkerungszuwachs von
0,4% prognostiziert (Ausgangsjahr 2023) was als vernachlassigbar gering eingestuft werden kann.
Auch das Mobilitdtskonzept der Stadt Leverkusen ,,Mobilitéatskonzept Leverkusen 2030+ geht von
einem leichten Rickgang des Verkehrsaufkommens aus. Dies resultiert aus der Férderung nachhalti-
ger Mobilitatsformen und der Verlagerung des Verkehrs hin zu umweltfreundlicheren Alternativen,
was entsprechend eine Reduzierung der Autoabhéngigkeit fihrt. Auf Grundlage dieser Daten wurde
far den Untersuchungsraum keine allgemeine Verkehrszunahme fir den PROGNOSE-0O Fall ange-

nommen.

Aufgrund abweichender Spitzenstunden des KVP Kuppersteg und der B8 (Europaring) wurde fur die
Ermittlung des Prognose 1-Falls die Gesamtspitzenstunde Vor- und Nachmittags ermittelt. Die Vor-
mittagsspitze am KVP Kuppersteg wurde entsprechend von 07:45-08:45 im Analyse Fall auf 07:30-
08:30 im Prognose Fall verschoben. Die morgendliche Gesamtspitzenstunde tritt demnach zwischen
07:45 Uhr und 08:45 Uhr auf, die Nachmittagsspitze zwischen 15:45 Uhr und 16:45 Uhr.

Zur Ermittlung der zukinftigen Verkehrsbelastung des KVP Kiippersteg wurden alle Verkehre der B8
(Europaring) in den Vor- und Nachmittagsspitzenstunden auf das Verkehrsnetz des Kreisverkehr Kiip-
persteg umverteilt. Zusétzlich wurden die U-Turn-Verkehre am nérdlichen und stidlichen Ast des KVP

ermittelt und ebenfalls in den Prognose-Berechnungen in den KVP umgelegt.

Es wurden folgende Szenarien in Ansatz gebracht.

ANALYSE Fall (2025) Bestandsbelastungen (Verkehrserhebung 04.09.2024)
PROGNOSE-O0 Fall = ANALYSE Fall

PROGNOSE-1 Fall = ANALYSE Fall zzgl. B8 Verkehre (ebenerdige Fuihrung)

PROGNOSE-2 Fall (2030+) PROGNOSE-1 mit einer Verkehrsminderung von 16 %

(gem. Mobilitatskonzept 2030+)

! Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), Statistisches Landesamt, Dusseldorf - Kommunalprofil Lever-
kusen, Bevoélkerungsvorausberechnung in den kreisfreien Stadten 2023 bis 2030/2050, Stand 23.05.2024
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e PROGNOSE-O Fall: KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /

Windthorststr
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Abbildung 6: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-

str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr — Prognose-0 Fall (2040)
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Abbildung 7: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-

str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr — Prognose-0 Fall (2040)
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e PROGNOSE-1 Fall: KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /
Windthorststr
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Abbildung 8: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-
str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr — Prognose-1 Fall (2040)
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Abbildung 9: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. / Windthorst-
str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr — Prognose-1 Fall (2040)
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e PROGNOSE-2 Fall: KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /
Windthorststr
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Abbildung 10 Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kippersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /
Windthorst-str. — Vormittagsspitzenstunde 07:30-08:30 Uhr — Prognose-2 Fall (2040)
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Abbildung 11: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] KVP Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. / Bismarckstr. /
Windthorst-str. — Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr — Prognose-2 Fall (2040)
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4.  Verkehrsanalyse

4.1 Die Qualitat des Verkehrsablaufs

Zur Ermittlung der Leistungsféahigkeit eines vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes / Kreisverkehrsplatzes
werden auf Grundlage der heutigen Bestandsverkehrsbelastungen alle zufahrenden Verkehre ber-
lagert und die durchschnittliche Wartezeit sowie die mogliche Riickstaulange der jeweils zuflihrenden

Aste ermittelt. Diese ergeben die Qualitatsstufe des Knotenpunktes.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit des KVP Kuppersteg (Kuppersteger Str. / Hardenbergstr. /
Bismarckstr. / Windthorststr.) wurden mit dem Programm KREISEL Version 8.2.8 (Herausgeber: BPS
GmbH) durchgefihrt. Die Eingabewerte und die genauen Berechnungsergebnisse sind in den Anla-

gen 2.1 — 2.6 detailliert dokumentiert.

mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,,rechts vor links™
QSV adver auf . arkahr
Fahrzeusverkehr auf Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkeh
d 1? hrbah Radverkehrsanlagen
T Calrbain und FuBgiinger Kreuzung Einmiindung
A <10 <5
<10 <10
B <20 <10
C <30 <15 <15
<15
D <45 <25 <20
E > 45 <35 <25 <20
F _n >35 >257 >20 7

Abbildung 12: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV), Quelle:
HBS 2015

Die Auswertung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes erfolgt anhand der Vorgaben des Hand-
buches fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV) anhand der berechneten
Quialitatsstufen. Der Ruckstau als Kriterium der Verkehrsqualitat ist bei unsignalisierten Knotenpunk-

ten nur von untergeordneter Bedeutung.
Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-

rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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QSV C:

QSV D:

QSV F:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-

dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh-
mer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehen
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-

ruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Gering-
flgige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammen-

bruch (d. h. stdndig zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Teilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufliel3en, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-

starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Das Ergebnis zur Berechnung der Qualitat des Verkehrs an einem Knotenpunkt soll mindestens die

Stufe D erreichen. Sie soll dementsprechend fir alle Knotenpunktstrome gelten und mindestens ein-

gehalten werden. In besonderen Ausnahmeféllen kann auch eine Qualitatsstufe E als Grenzwert zur

Bemessung des Knotenpunktes angesetzt werden.
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4.2 Leistungsfahigkeitsprifung am Kreisverkehr Kiippersteg

Der Kreisverkehrsplatz Kiippersteg ist ein vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit einer Fahrspur. Es sind
beidseitig Nebenanlagen sowie FuRgangeriiberwege an allen zufiinrenden Asten vorhanden. Rad-

fahrende verkehren grundséatzlich gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn.
ANALYSE Fall (2025)

Der KVP Kippersteg weist im Bestand eine gute Leistungsféhigkeit auf. In der Vormittagsspitze wird
Qualitatsstufe A und in der Nachmittagsspitze Qualitatsstufe B erreicht. Die maximale Rickstauldénge
(95%0) liegt in der Nachmittagsspitze bei maximal 5 Fahrzeugen [Bismarckstrale und Hardenberg-
straBe / Windhorststral3e Nord). Die durchschnittliche Wartezeit betragt hierbei 12 Sekunden. Es be-

stehen ausreichende Kapazitatsreserven.

Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]

Kulppersteger Str. 88 3 408 A
Hardenbergstr./Windhorststr.

7,4 3 486 A
(Sud)
Bismarckstralie 84 3 428 A
Hardenbergstr./Windhorststr. 7.9 3 453 A
(Nord)

Tabelle 1: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstauldngen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrsqualitédt am
KVP Kiipperteg in der Vormittagsspitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr — ANALYSE Fall
Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]
Kulppersteger Str. 93 3 386 A
Hardenbergstr./Windhorststr.
9,8 4 367 A
(Stid)
Bismarckstralie 113 5 317 B
Hardenbergstr./Windhorststr.
(Nord) 12,6 5 284 B

Tabelle 2:

Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstauldngen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrsqualitédt am
KVP Kippersteg in der Nachmittagsspitzenstunde 15:45 — 16:45 Uhr — ANALYSE Fall
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PROGNOSE-1 Fall (ebenerdige Fiihrung)

Durch die Verlagerung der B8-Verkehre verschlechtert sich die Leistungsfahigkeit jedoch sowohl in
der Vor- als auch in der Nachmittagsspitze auf Qualitatsstufe F. Die maximale Rickstauldnge (95%)
liegt in der Nachmittagsspitze bei 275 Fahrzeugen (HardenbergstraBe / Windhorststral3e Stid). Die
durchschnittliche Wartezeit betragt in diesem Fall 1.169 Sekunden, was 19,5 Minuten entspricht. Es

bestehen keine Kapazitatsreserven mehr. Der Knotenpunkt ist nicht mehr leistungsfahig.

Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]
Kuppersteger Str. 5.016,9 142 275 F
Hardenbergstr./Windhorststr.
33,3 17 97 D
(Sud)
Bismarckstralle 297 10 116 C
Hardenbergstr./Windhorststr. 1.119,7 250 483 E
(Nord)
Tabelle 3: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rickstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrs-
qualitdt am KVP Kippersteg in der Vormittagsspitzenstunde 07:30 — 08:30 Uhr — PROGNOSE-
1 Fall
Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]
Kulppersteger Str. 970.1 68 119 =
Hardenbergstr./Windhorststr.
1.169,1 275 -534 F
(Sud)
Bismarckstralle 4.049.8 170 -330 =
Hardenbergstr./Windhorststr. 1.053,5 212 -406 E
(Nord)
Tabelle 4: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rickstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrs-

qualitdt am KVP Kuppersteg in der Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Uhr — PROGNOSE-
1 Fall
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PROGNOSE-2 Fall (ebenerdige Fiihrung -16% gem. Mobilitatskonzept)

Trotz einer verkehrlichen Reduktion um 16 % im Vergleich zum PROGNOSE-1 Fall verbleibt die Ge-
samtleistungsfahigkeit des Knotenpunkts bei Qualitatsstufe F. Zwar konnten durch die Minderungs-
verkehre die durchschnittlichen Wartezeiten reduziert werden, dennoch bestehen weiterhin keine
Kapazitatsreserven und bleibt damit nicht leistungsfahig. Die maximale Rickstaulange (95 %) liegt in
der Nachmittagsspitze bei 141 Fahrzeugen (Hardenbergstrale / WindhorststraBe Stid). Die durch-

schnittliche Wartezeit betragt in diesem Fall 541,2 Sekunden, was etwa 9 Minuten entspricht.

Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]
Kuppersteger Str. 5782 46 69 =
Hardenbergstr./Windhorststr.
13,3 7 267 B
(Sud)
Bismarckstralle 129 4 277 B
Hardenbergstr./Windhorststr. 4913 124 291 E
(Nord)
Tabelle 5: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rickstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrs-
qualitat am KVP Kippersteg in der Vormittagsspitzenstunde 07:30 — 08:30 Uhr — PROGNOSE-
2 Fall
Zufahrt Mittlere 95%-Rick- | Kapazitatsre- Qualitats-
Wartezeit stau serve stufe
[sec/Fz] [m] [Fz/h]
Kuppersteger Str. 46.3 10 72
Hardenbergstr./Windhorststr. F
541,2 141 -257
(Sud)
Bismarckstralie 7350 65 110 F
Hardenbergstr./Windhorststr. 389,2 93 156 F
(Nord)
Tabelle 6: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Ruckstauldngen, Kapazitatsreserven und Stufen der Verkehrsqualitédt am

KVP Kippersteg in der Nachmittagsspitzenstunde 15:45 — 16:45 Uhr — PROGNOSE-2 Fall

Die Ergebnisprotokolle der Berechnungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs sind in den Anlagen 2.1

und 2.8 umfassend dokumentiert.
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S. Zusammenfassung

Der Rat der Stadt Leverkusen hat der Verwaltung den Auftrag erteilt, eine ebenerdige Flihrung des Kno-
tens B8 / Kiippersteg in Hinblick auf die Leistungsfahigkeit zu priifen. Im Rahmen der vorliegenden Ver-
kehrlichen Stellungnahme wurde geprift, ob die vorhandene Verkehrsinfrastruktur des Kreisverkehrs
Kippersteg die Verkehre der B8 (Europaring) aufnehmen und weiterhin eine ausreichende Verkehrskapa-

zitat und -qualitat gewahrleisten kann.

Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung bildet die Analyse der vorhandenen Verkehrsinfrastruk-
tur einschlieBlich der aktuellen Verkehrsbelastungen der B8 (Europaring) und des Kreisverkehrsplatzes
Kippersteg. Zur Ermittlung der ANALYSE-Belastungen wurden Verkehrszahlungen am Kreisverkehr Kiip-
persteg (KlUppersteger Str. / BismarckstraBe / WindhorststraBe / Hardenbergerstra3e) sowie an der B8
(Europaring) durchgefiihrt. Auf Grundlage der erhobenen Daten wird mittels allgemein zu erwartender
Verkehrsentwicklungen der PROGNOSE-0 Fall und durch Verlagerung der B8 Verkehre auf den Kreisver-
kehr der PROGNOSE-1 Fall ermittelt. Mithilfe von Leistungsfahigkeitsberechnungen wird gepruft, ob das

vorhandene bzw. geplante Verkehrsnetz die entsprechenden Verkehre leistungsfahig abwickeln kann.

Der KVP Kuppersteg weist im Bestand eine gute Leistungsfahigkeit auf. In der Vormittagsspitze wird Qua-
litatsstufe A und in der Nachmittagsspitze Qualitétsstufe B erreicht. Die maximale Rickstaulange (95%b)
liegt in der Nachmittagsspitze bei maximal 5 Fahrzeugen (Bismarckstrafle und HardenbergstraBe / Wind-
horststral3e Nord). Die durchschnittliche Wartezeit betragt hierbei 12 Sekunden. Es bestehen ausreichende
Kapazitatsreserven. Durch die Verlagerung der B8-Verkehre verschlechtert sich die Leistungsfahigkeit je-
doch sowohl in der Vor- als auch in der Nachmittagsspitze auf Qualitatsstufe F. Die maximale Ruckstau-
lange (95%) liegt in der Nachmittagsspitze bei 275 Fahrzeugen (Hardenbergstral’e / Windhorststrae
Sud). Die durchschnittliche Wartezeit betragt in diesem Fall 1.169 Sekunden, was 19,5 Minuten ent-

spricht. Es bestehen keine Kapazitatsreserven mehr. Der Knotenpunkt ist nicht mehr leistungsfahig.

Im PROGNOSE-2 Fall wurde die Verkehrsbelastung im Vergleich zum PROGNOSE-1 Fall um 16 % redu-
ziert, dennoch verbleibt die Gesamtleistungsfahigkeit des Kreisverkehrs auf Qualitatsstufe F. Die durch-
schnittliche Wartezeit konnte auf 541,2 Sekunden (entspricht ca. 9 Minuten) verringert werden, und auch
die maximale Ruckstauldnge (95 %) reduzierte sich auf 141 Fahrzeuge (Hardenbergstrafie / Windhorst-
stral’e Sud). Trotz dieser Verbesserungen bestehen weiterhin keine Kapazitatsreserven, sodass der Kno-
tenpunkt auch unter reduzierten Verkehrsbelastungen nicht leistungsfahig ist. Aufgrund dieses eindeuti-
gen Ergebnisses wurde die sowohl optional angebotene Leistungsfahigkeitsberechnung mit OPNV-Spu-
ren/Straenbahn in ebenerdiger Lage in Form einer Mikrosimulation, als auch die Planung eines Turbo-

kreisels nicht weiter von Seiten der Verwaltung beauftragt.

Koln, den 30.06.2025
BPR Ingenieure GmbH & Co.



Die Ingenieurbauwerke und die Verkehrsflachen im Bereich des Kreisverkehrs
wurden 1975 errichtet. Zu dem Zustand bzw. dem Instandsetzungsbedarf kann
folgendes gesagt werden.

1. Ingenieurbauwerke:

- Brickenplatte:

Vor Durchfuhrung der umfangreichen Umbauarbeiten ist seitens der Technischen
Betriebe der Stadt Leverkusen A6R (TBL) vorgesehen, die Abdichtung der
Brickenplatte zu erneuern.

Zwar zeigen sich unter der Bricke keine Anzeichen, die auf Schaden an der
Abdichtung hinweisen. Andererseits muss man davon ausgehen, dass die
Abdichtung aufgrund ihres Alters und der standigen Schubbelastungen in
Mitleidenschaft gezogen worden ist.

Sollten sich nach Fertigstellung des Kreisverkehrs Durchfeuchtungen im Bereich der
Brickenplatte zeigen, ohne vorher die Abdichtung erneuert zu haben, missten
samtliche StralRenbauarbeiten erneut durchgefihrt werden.

In dem Bereich des standig anfallenden Grundwassers wurde ein Trogbauwerk
ausgebildet. Hier gibt es diverse Betonschaden, die die Dauerhaftigkeit des
Bauwerkes gefahrden. Das Ingenieurbiro, das die letzte Hauptprifung in 2020
durchgefuhrt hat, empfiehlt eine moglichst kurzfristige Behebung dieser Schaden. Bei
der einfachen Prifung 2023 wird diese Empfehlung erneut gegeben.

Es handelt sich dabei um den Eintrag von Chloriden (Streusalz) in den Beton, um
mehrfache Rissbildung an den Widerlagerwanden und um Querrisse unter den
Kragarmen. AuRerdem wurden an den Lagesockeln Abplatzungen mit freiliegender
Bewehrung festgestellt.

Samtliche Schaden sollen im Zuge der Durchfuhrung des gesamten Projektes
beseitigt werden.

- Stutzwéande;

Die Lage der Stitzwande wird durch regelmafige Messungen Uberprift. Aufgrund
von Bewegungen, die aul3erhalb der zulassigen Toleranz lagen, mussten in der
Vergangenheit sudlich des Brickenbauwerkes sowohl auf der West- als auch auf der
Ostseite Stutzen installiert werden. Auf der Ostseite erfolgte eine Erganzung der
Gitterstutzen in 2024 — in diesem Zuge wurde zugleich ein weiteres Feld ostlich und
westlich der Brucke mit Stutzen versehen. Die Vermessung hatte auch hier
Bewegung angezeigt.

Eine Ursache fur diese Bewegungen kdnnen unter anderem die wechselnden
Grundwasserverhaltnissen sein. Weitere Untersuchungen zur Ursachenforschung
laufen.

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit, die Stutzwande im Falle von weiteren
Bewegungen durch zusatzliche Stahlstitzen zu sichern.

Des Weiteren ist bekannt, dass die Abdichtung der Stitzwande im Bereich der
Fupunkte schadhaft ist. Durch das uberwiegend feuchte Milieu ist die
Anschlussbewehrung am Fuld der Statzwande Uber den Prozess der



Karbonatisierung stark angegriffen, einzelne Bewehrungsstabe sind bereits gerissen.
Bisher waren hier keine Bewegungen zu beobachten. Dennoch kdnnten die Wande
durch den Erddruck am Fu3punkt nach innen gedrickt werden.

Die weitere Entwicklung der Schaden hinter den Stlitzwanden kann nicht unmittelbar
beobachtet bzw. verlasslich prognostiziert werden. Auch hier waren bei auftretenden
Bewegungen im FulRbereich bauliche Malknahmen erforderlich, wie z. B. das Setzen
einer Betonplombe.

Bei den Unterhaltungskosten ist zu unterscheiden zwischen den regelmafdigen
Bauwerksprufungen und den baulichen Erhaltungsmafnahmen.

Prifungen:

Fur den Fall, dass das Projekt weiter vorbereitet und im Anschluss zugig umgesetzt
wird, fallen fur die Prifleistungen jahrliche Kosten in Hohe von ca. 2.500 € brutto an.

Sollte das Projekt auf unbestimmte Zeit verschoben werden, kommen zu den o. g.
Prifkosten zusatzliche Kosten fir vermessungstechnische Kontrollmessungen sowie
fur ein Monitoring-System hinzu, um samtliche Bewegungen der Stutzwande
beobachten bzw. melden zu kdnnen. Zudem musste die auf der Studostseite
eingerichtete Verkehrssicherung weiterhin kontrolliert und die Prifrhythmen mit
zunehmendem Alter der Bauwerke verkurzt werden.

Insgesamt ware fur diesen Fall mit jahrlichen Kosten in Hohe von ca. 14.500 € brutto
zu rechnen.

Bauliche Erhaltungsmalinahmen:

Wahrend die Abdichtung der Brickenplatte nach jetzigem Kenntnisstand nur
erneuert werden soll, wenn die strallenbauliche Umgestaltung des Kreisverkehrs in
Angriff genommen wird, fallen unabhangig davon UnterhaltungsmalRnahmen an, die
zum Erreichen der Restnutzungsdauer erforderlich sind. Es handelt sich dabei um
Betoninstandsetzungsarbeiten unterhalb des Bruckenbauwerkes in Hohe von ca.
400.000 € brutto.

Zusatzliche Kosten wirden anfallen, wenn sich die Stitzwanden erneut bewegen
wurden. Zur Sicherung des Kopfpunktes mussten zusatzliche Stitzen aufgestellt
werden (geschatzte Kosten hierfir ca. 160.000 € brutto). Bei einer Bewegung der
FuBpunkte ware beispielsweise eine Betonplombe zu setzen (geschatzte Kosten ca.
200.000 € brutto).

Rechnet man diese Kosten auf die Restnutzungsdauer von ca. 25 Jahren um,
betragen die jahrlichen Kosten fir bauliche Erhaltungsmaflinahmen ca. 30.400 €
brutto.

Insgesamt wurden fur Prifleistungen und bauliche Erhaltungsmalinahmen ca.
45.000 € pro Jahr anfallen.

2. Verkehrsflachen:



Unabhangig von dem Zustand der Ingenieurbauwerke ist festzustellen, dass sich der
Zustand der Verkehrsflachen, die im Rahmen der Umsetzung des Projektes
umgebaut werden sollen, zunehmend verschlechtert.

Im Kreisverkehr gibt es Setzungen, Abplatzungen, Risse und Verwerfungen, die auf
die standig wirkenden Schubkrafte zurlickzuflhren sind.

Vergleichbare Schaden gibt es in den hin- bzw. wegfuhrenden Stral3en.

Hier besteht allein flr die Instandsetzung der Fahrbahnflachen kurz- bis mittelfristig
ein Investitionsbedarf von mindestens 1,2 Mio €.

Der geplante Umbau wirde nach jetzigem Kenntnisstand ca. 5,0 Mio € kosten, wobei
in dieser Summe samtliche Verkehrsflachen enthalten sind. Der Eigenanteil der Stadt
wurde bei der in Aussicht gestellten Férderung in Héhe von 60% 2,0 Mio € betragen.
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