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1  Ausgangssituation

Im Zuge des Autobahnausbaus der Al zwischen der Leverkusener Rheinbriicke und dem Autobahnkreuz
Leverkusen muss auch die vorhandene Stelzenbriicke ersetzt werden, die sich tiber den Europaring (B8), die
Bahntrasse und eine groRe Stellplatzflache bis zur Bismarckstralle erstreckt. Laut der Autobahn GmbH des
Bundes lauft die Briicke auf das Ende ihrer Restlaufzeit zu und muss daher vollstandig ersetzt werden.
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Abbildung1l: Lage der Stelzenbriicke (Kartengrundlage: [1])



Nérdlich der Autobahn befindet sich ein groRes Wohngebiet (Ortsteil Kippersteg). Siidlich der Autobahn
liegen eng angrenzend die Sportanlagen von Bayer 04 Leverkusen, TSV Leverkusen und SC Leverkusen.
Dazu gehodren auch die BayArena, das Ulrich-Haberland-Stadion und mehrere Trainingsplatze.

Abbildung 2 zeigt die Lage der Stelzenbriicke und die unmittelbar an die Briicke angrenzenden Nutzungen.
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Abbildung2:  Ausgangssituation (Kartengrundlage: [1])

Die groRe Flache unter der Stelzenbriicke wird derzeit als Parkplatz genutzt. In der Summe befinden sich
unter Stelze etwa 1.450 Stellplatze. Weitere Stellplatze befinden sich nérdlich der Autobahn entlang der Ma-
rienburger StraRe, die parallel zur Autobahn verlauft sowie siidlich der Autobahn auf den Vereinsgeldnden
von Bayer 04, TSV und SC. Die slidlichen Stellplatze sind jedoch nur Gber den Stelzenparkplatz erreichbar.

Die Nutzung der beschriebenen Stellpldtze unterscheidet sich zwischen Spieltagen in der BayArena (Einze-
lereignisse) und den Nicht-Spieltagen (Normalzustand).

Waéhrend die Parkflachen an den Nicht-Spieltagen zu einem grolen Anteil als offentliche Stellplatze bei-
spielsweise fiir Besucher von Rathaus, Forum, Stadtbibliothek, City C oder Ostermann-Arena aber auch fiir
Pendler zur Verfiigung stehen, werden sie an Spieltagen gemaR geltenden Vertrdgen und Vereinbarungen
fast vollstandig von den Beschéftigten und Besuchern der BayArena genutzt.

Mit dem baustellenbedingten Wegfall der Stellplétze unter der Stelzenbriicke fehlen Bayer 04 Leverkusen
an der BayArena zuk(inftig viele und wichtige Stellplatze fir den Spielbetrieb in der BayArena. Neben den
Stadionbesuchern sind davon auch die Mitarbeitenden sowie die Presse- und Medienvertreter betroffen.

Der Stelzenparkplatz wird jedoch auch unabhédngig von Spieltagen gut genutzt. Aktuelle Ortsbesichtigun-
gen und Erhebungen zeigen im Tagesverlauf Belegungen von 300-400 Pkw, die samtlichen Nutzungen im
Umfeld zugeordnet werden kénnen.



Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
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Ein zeitlich langerer Wegfall samtlicher Stellpldtze unter der Stelze ist fiir die vorhandenen Anlieger somit
als hochst problematisch zu bewerten. Daher hat die Bayer 04 Leverkusen FuBball GmbH im Interesse aller
durch die Baustelle betroffenen Einrichtungen mit der friihzeitigen Planung von Ersatzstellflachen im direk-
ten Umfeld der BayArena begonnen. Grundsatzlich wird dabei das Ziel verfolgt, fir die Zeit der
Briickenbaumalnahme alternative Stellplatze herzustellen und nach Fertigstellung der Autobahnbriicke
die Stellplatze wieder unter der Stelze einzurichten.

Unter Berlcksichtigung des Flachenbedarfs sowie der Wegebeziehungen zwischen Stellplatz und Nutzung
stellen die vorhandenen Sportanlagen westlich des Rudolf-Haberland-Stadions ein sinnvolles Areal dar.

Dieses ist jedoch nur moglich, wenn der SC Leverkusen von der Tannenbergstrale auf die ehemalige Sport-

anlage des BV Wiesdorf stidlich der Dhiinn umzieht und dort eine neue Anlage mit FuRballplatz und
Gebauden erhalt (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung3:  Umzug der Sportanlage des SC Leverkusen auf die ehem. Flache des BV Wiesdorf (Kartengrundlage [2])
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Als Alternative zu einem ebenerdigen Parkplatz (Variante 1) kommt grundsétzlich auch der Bau eines
Parkhauses (Variante 2) neben der BayArena in Betracht. Als Grundstiicksflache wirde dafiir das vorhan-
dene Trainingsgeldnde von Bayer 04 Leverkusen (3 Sportplatze) ausreichen. Ein Umzug der Sportanlage des
SC Leverkusen auf die ehem. Flache des BV Wiesdorf wére bei dieser Variante nicht erforderlich.

Abbildung 4 veranschaulicht die beiden beschriebenen Varianten zur Herstellung von Ersatzstellflachen.
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Abbildung4:  Denkbare Varianten fur die Schaffung von Ersatzstellpldtzen (Kartengrundlage [2])

Sowohl fir Variante 1 mit einem Umzug des SC Leverkusen und die ibergangsweise Herstellung von Stell-
flachen auf den heutigen Sportanlagen des Vereins als auch fiir Variante 2, die den Bau eines Parkhauses auf
den Trainingsplatzen von Bayer 04 Leverkusen vorsieht, ist die Durchfiihrung eines Bauleitplanverfahrens
erforderlich. Die Stadt Leverkusen flhrt dieses Verfahren Stadtteil Gibergreifend (Kiippersteg, Wiesdorf)
durch. Der dazugehérige Bebauungsplan ist 284 1+11. Abbildung 5 dokumentiert den Abgrenzungsbereichs
des B-Plan-Gebietes und das relevante umgebende StraRennetz. Im nordlichen Bereich verlauft die Pla-
nungsgrenze an der Grundstlicksgrenze der Autobahn.

Der heutige Stelzenparkplatz unter der Autobahn sowie die Sportanlagen siidlich der Autobahn sind fiir den
Kfz-Verkehr an Nicht-Spieltagen in der BayArena durch das benachbarte Wohngebiet (iber die Bebelstrale,
die Damaschkestralte, die Karl-Marx-Strake und die Gorresstrale erreichbar. Fiir den Ful- und Radverkehr
sind Wegeverbindungen entlang der Dhiinn (West-Ost-Achse) sowie durch den Stadtpark im Siiden oder
das Wohngebiet im Norden vorhanden.

An Spieltagen in der BayArena greift zum Schutz der Anwohner im Umfeld des Stadions ein umfassendes
Verkehrskonzept. Dabei werden zahlreiche Wohnstralken in den letzten Stunden vor Beginn der FuRball-
spiele durch Poller abgesperrt. Der Stelzenparkplatz ist dann fiir den Kfz-Verkehr nur nach Norden (ber die
Marienburger StraRe und die StraRe Neuenhof verkehrlich erschlossen und auf dieser Route entsprechend
ausgeschildert. Die in Abbildung 5 in Rot dargestellten StraRen kennzeichnen diese HaupterschlieBung an
Spieltagen in der BayArena.
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Abbildung5:  Lage des B-Plans 284 |+Il und das angrenzende StraRennetz (Kartengrundlage [2])

Als fachlicher Beitrag zum Bauleitplanverfahren sind die verkehrlichen Auswirkungen durch den Wegfall
der Stellpldtze unter der Autobahnbriicke sowie die denkbaren Varianten zur Herstellung von Ersatzstell-
platzen zu prifen und zu bewerten. Dabei treten die in Tabelle 1 aufgefiihrten Szenarien fir die beiden
Belastungsfalle ,Spieltag" und ,Nicht-Spieltag" auf.

Tabelle1: Definition der zu auftretenden Szenarien

Szenario Variante Stelzenparkplatz Veranderung des Stellplatzangebotes
Analysefall Bestand vorhanden und nutzbar ---

Prognose-Nullfall Vo Ausbau Al = Wedfall ersatzloser Wegfall von 1.450 SP
Prognose-Planfall 1 V1 Ausbau Al = Wedfall Ersatzbau V1 ,Parkplatz" mit 1.500 SP
Prognose-Planfall 2 V2 Ausbau Al = Wedfall Ersatzbau V2 ,Parkhaus" mit 1.500 SP
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2 Heutige Situation

2.1 Stelzenparkplatz
2.1.1 Allgemeines

Die Stelzenbriicke Gberspannt eine als Parkplatz genutzte Flache, die an allen spielfreien Tagen frei anfahr-
bar ist. Das Parken ist kostenlos mdglich. Nordlich und parallel zur Autobahnbriicke verlduft die
Marienburger Strale, an der weitere Stellplatze angelegt sind.

An Spieltagen in der BayArena werden die Stelzenparkpladtze von Bayer 04 Leverkusen nach einem konkre-
ten Organisationssystem in verschiedene Bereiche (P5A, P5 und Pé) eingeteilt (vgl. Abbildung 7). An
Spieltagen ist die Einfahrt nur mit speziellen Parktickets moglich. Die Einfahrten werden entsprechend kon-
trolliert. Die VIP-Parkpldtze P2 bis P4 unmittelbar an der BayArena sind nur Uber den Stelzenparkplatz
erreichbar.
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Abbildungé:  Lage und Anbindung des Stelzenparkplatz [1]
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Abbildung7:  Einteilung des Stelzenparkplatzes an Spieltagen
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Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, Ostlich Tannenbergstralte,
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2.1.2 Alltagliche Situation

Anhand von verschiedenen Ortsbesichtigungen ist festzustellen, dass sowohl die Stellpldtze unter der Stel-
zenbriicke als auch die Stellpldtze entlang der Marienburger Stralke an spieltagsfreien Tagen (Normalfall) gut
genutzt werden (BayArena, Sportanlagen TSV/SC Leverkusen, Innenstadt). Die folgenden Fotos dokumen-
tieren typische Alltagssituationen. Es wurden unter der Stelze Belegungen von bis zu 400 Pkw beobachtet.

Abbildung8:  Alltagssituation - Belegung unter der Stelze im 6stlichen Bereich (P5A) [eigene Aufnahme]

Abbildung9:  Alltagssituation - Belegung unter der Stelze im &stlichen Bereich (P5) [eigene Aufnahme]

Berei Pé6 - Belegungim Alltag

Abbildung 10: Alltagssituation - Belegung unter der Stelze im westlichen Bereich (Pé) [eigene Aufnahme]
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2.1.3 Spieltagin der BayArena

An Spieltagen in der BayArena erfolgt eine erste Zufahrtskontrolle (Sichtung der Parktickets) auf der StraRe
Neuenhof im Bereich der Stidrampe des Europarings, um Parksuchverkehr und Falschparken in den Wohn-

stralken zu verhindern.

Kontrolle der Anreise zur ay;ena an der Rampe vom Eurdpéfing

Abbildung11: Spieltagsituation - Anreise mit Zufahrtskontrolle Gber die StraRe Neuenhof [eigene Aufnahme]

Sidlich der BebelstraRe werden die anreisenden Besucher dann per Beschilderung auf die Parkplédtze Pé
(rechts) bzw. P2-P5 / P7 (links) vorsortiert, um eine stérungsreduzierte Anfahrt zu gewéhrleisten.

Vorsortierung vor dem Stelzenparkplatz |

Abbildung12: Spieltagsituation - Beschilderte Vorsortierung bei der Anreise [eigene Aufnahme]

Die Zufahrtkontrollen und die Verkehrslenkung im stadtischen StralRennetz erfolgen durch Personal der
Stadt Leverkusen. Auf den Parkplatzen ist Sicherheitspersonal von Bayer 04 Leverkusen im Einsatz. Die Ein-
fahrt in den Stelzenparkplatz ist am Spieltag nur an zwei Stellen mit Ticketkontrolle (vgl. Abbildung 6)
moglich:

e Tannenbergstrale (P5)

e Windthorststrale (P6)

Die folgenden Fotos dokumentieren die Organisation der Stelzenparkpléatze durch Bayer 04 Leverkusen.
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Marienburger Stralle vor Pé6

Abbildung 13: Spieltagsituation - Organisation der Stelzenstellpldtze durch Bayer 04 Leverkusen [eigene Aufnahme]

Abbildung 14:  Spieltagsituation - Hohe Auslastung der Stelzenstellplatze [eigene Aufnahme]
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5.7
Bereich Pé (Busparkplatze)

Abbildung 15:  Spieltagsituation - Organisation der Stelzenstellpldtze - Busparkplatze [eigene Aufnahme]
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2.2 VerkehrserschlieBung

Die Sportanlagen von TSV Bayer 04 Leverkusen und SC Leverkusen sowie deren Stellplétze sind fiir den Kfz-
Verkehr nur aus Norden Uber den Stelzenparkplatz erreichbar. Die HaupterschlieRung des Stelzenparkplat-
zes an das (ibergeordnete Stralennetz (B8 - Europaring) erfolgt grundséatzlich mit der dazugehorigen
Beschilderung tber die Marienburger StraRe und die StraRe Am Neuenhof.

Aulerhalb von Spieltagen in der BayArena bestehen auch Wegeverbindungen an die BismarckstraRe tiber
die Bebelstralke, die Damaschkestrale und die Karl-Marx-StraRe.

An das Liniennetz des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist die BayArena sowie die westlich benachbarten
Sportanlagen gut angebunden. Die Bushaltestellen auf der Bismarckstralte, im Neuenhof und in der Bebel-
straRe bieten in kurzer Entfernung attraktive Verkniipfungen. An Spieltagen in der BayArena kommen
zusatzlich zahlreiche Verstérkerbusse (Shuttlebusse) hinzu. Dartiber hinaus bestehen mit den Bahnhofen
Leverkusen-Mitte (FuBwegdistanz: etwa 1,4 km) und Leverkusen Manfort (FuBwegdistanz: etwa 1,5 km) ein
Anschluss an den Schienenpersonennahverkehr.

Flr den FuB- und Radverkehr existieren rund um die BayArena zahlreiche Wegeverbindungen aus allen
Himmelsrichtungen. Die zentrale Achse bildet die Dhiinn. Ein getrennter Geh- und Radweg verlauft auf der
Sidseite der Stelzenbriicke. Dieser ist bei Heimspielen von Bayer 04 Leverkusen hoch frequentiert, da er
direkt zum Heimbereich des Stadions fiihrt. Die nordlich der BayArena angelegten Radabstellanlagen wer-
den dementsprechend gut angenommen.

Eine weitere wichtige Achse im Ful- und Radverkehr verlduft Giber die siidliche Tannenbergstrale, die
Dhiinnbriicke, die Doktorsburg bis zum Busbahnhof bzw. zur Leverkusener Innenstadt.
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Abbildung 16: Vorhandene VerkehrserschlieRung des Stelzenparkplatzes sowie der benachbarten Sportanlagen [1]
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2.3 Stellplatze
2.3.1 Genehmigte Stellplatze

Im Zusammenhang mit der Genehmigung von FuBRballspielen in der BayArena muss eine ausreichende
Stellplatzanzahlim direkten Umfeld vorhanden sein. Neben der BayArena benétigen jedoch auch die ande-
ren Nutzungen in der Nachbarschaft Stellplatze.

Abbildung 18 dokumentiert die aktuelle Anzahl an genehmigten Stellplatzen im Umfeld der Stelzenbricke.
In der Summe stehen insgesamt etwa 2.200 Stellplédtze zur Verfligung. Davon liegen etwa 1.450 Stellplatze
im Bereich der Stelzenbriicke.

= RS LT T AT AN
(I AR Zog t;Y ’-}' 1550 e %2
E - 5 . - : :

| (FEARRANSREZEXN £ X

N } . ﬁ"," ‘\o‘ 'o"-.o? I%&_ # s 24 (L

\\ .‘ e , ‘:‘,..\ 4 : 3 s ‘

S emads vead B0 44

1 gey=a &

|
N a®t g
.Iui'_.'- o
L )

Abbildung 17:  Nutzungenim Umfeld der Stelzenbriicke [1]
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Abbildung 18: Genehmigte Stellplatze im Umfeld der BayArena [1]
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2.3.2 Nutzung der Stellpldtze an Nicht-Spieltagen

In der spieltagsfreien Zeit benodtigt Bayer 04 Leverkusen nur wenige Stellplatze, die alle unmittelbar an der
BayArena zur Verfiigung stehen. In diesen Zeiten steht der Stelzenparkplatz der Offentlichkeit komplett zur
Verfligung.

Ortsbegehungen haben gezeigt, dass wochentags unter der Stelze bis zu etwa 400 Fahrzeuge parken, die
unterschiedlichen Parkzwecken zuordnet werden kénnen.
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Abbildung19: Nutzung der Stellplatze an Nicht-Spieltagen [1]

2.3.3 Nutzung der Stellpldtze an Spieltagen an der BayArena

An Spieltagen in der BayArena unterliegen nahezu alle Stellplatze im direkten Umfeld der Arena einem kon-
kreten, gut funktionierenden Verkehrs- und Parkkonzept, das Bayer 04 Leverkusen und die Stadt
Leverkusen praktizieren. So gibt es zahlreiche Informationen auf den beiden Internetseiten (Bayer 04 / Stadt)
zur Anreise mit dem Pkw und dem OPNV sowie zu den zahlreichen StraRensperrungen im Umfeld der Arena.

e Abbildung 20 zeigt die aktuellen Hinweise zu den Strallensperrungen im Umfeld der BayArena.
e Abbildung 21 zeigt Hinweise zu den Parkplatzen.
e Abbildung 22 zeigt die Lage der Pendelbushaltestelle an der Otto-Bayer-StraRe.
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Abbildung 20:

Umfeld der BayArena [3]

Verkehrs- und Parkkonzept an Spieltagen in der BayArena - Hinweise zu den StraRensperrungen im



Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
noérdlich Dhiinn sowie stidlich Dhiinn, nord-westlich der Realschule Am Stadtpark" in Leverkusen
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Abbildung 21: Verkehrs- und Parkkonzept an Spieltagen in der BayArena - Hinweise zu den Parkplétzen [3]
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Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
noérdlich Dhiinn sowie stidlich Dhiinn, nord-westlich der Realschule Am Stadtpark" in Leverkusen
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Abbildung 22: Verkehrs- und Parkkonzept an Spieltagen in der BayArena - Hinweise zum Pendelbus [3]
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Abbildung 23 dokumentiert die organisierte Aufteilung der vorhandenen Stellplatze, unterteilt nach Nutzer-
gruppen. An Spieltagen wird der Faktor ,Doppelnutzung" deutlich.

Uber Vertrage und Vereinbarungen zwischen Bayer 04 Leverkusen und den anderen Nutzern (The Curve
BayArena, Sportpark, Stadt Leverkusen) stehen den Beschéftigten und den Besuchern der Arena an Spielta-
genim gesamten Umfeld der BayArenainsgesamt etwa 1.800 Stellpldtze zur Verfliigung. Dazu gehoért u.a. der
gesamte Bereich des Stelzenparkplatzes. Unter der Stelze parken an Spieltagen derzeit auch die Reisebusse
von Besuchergruppe. Im Mittel der letzten Saison sind dies etwa 15 Busse pro Spiel

Wichtig ist die Bereitstellung von ausreichenden Stellplatzzahlen fiir die beiden Sportvereine TSV Bayer 04
Leverkusen und SC Leverkusen auch an Spieltagen in der BayArena, da im Umfeld des Stelzenparkplatzes
keine alternativen Stellplatze existieren. Die Erreichbarkeit dieser Stellplatze ist Gber die Zufahrtskontrollen
gewahrleistet.
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Abbildung 23: Nutzung der Stellplatze an Spieltagen in der BayArena [1]



3  Zukiinftige Situation

3.1 Szenarien

Im Zusammenhang mit dem mehrstreifigen Autobahnausbau der Al zwischen der Leverkusener Rheinbrii-
cke und dem AK Leverkusen (A1/A3) muss auch die Stelzenbriicke ersetzt werden. Damit entfallen wahrend
der Bauzeit samtliche Stellpldtze unter der Stelze sowie im angrenzenden Bereich der Baustelleneinrich-
tungsflachen.

Mit dem Wegfall dieser Stellplatze besteht nicht nur an Spieltagen zwingender Bedarf an einer grolten An-
zahl an Ersatzstellplatzen. Insgesamt werden bis zu 1.500 Stellplatze benétigt, um die heutigen Nutzungen
und Einrichtungen ausreichend bedienen zu kénnen.

Ein ersatzloser Wegfall dieser Stellplatze (Variante 0) geféhrdet insbesondere den Spielbetrieb von Bayer
04 Leverkusen, beeintrachtigt aber auch schon in Alltagssituationen ohne Spielbetrieb in der BayArena die
Erreichbarkeit der ortsansassigen Einrichtungen. Derzeit wird der Stelzenparkplatz von 300-400 Pkw pro Tag
genutzt.

Als raumlich nachster Standort zur BayArena kommen fiir einen Ersatzparkplatz die unmittelbar neben dem
Stadion liegenden Flachen in Betracht, die derzeit vom SC Leverkusen (Vereinsgeldnde mit Sportanlage)
und von Bayer 04 Leverkusen (Trainingsplédtze) genutzt werden.

Da die Flache der vorhandenen Trainingsplétze der Lizenzmannschaft von Bayer 04 Leverkusen fiir die Her-
stellung von 1.500 Stellplatzen jedoch zu klein ist, misste fiir einen ebenerdigen Parkplatz (Variante 1)
auch die heutige Sportanlage des SC Leverkusen iiberbaut werden. Dies ist in Kombination mit einer Um-
siedlung des Vereins auf die ehemalige Sportanlage des BV Wiesdorf slidlich der Dhiinn denkbar.

Umden Flachenbedarf fiir Ersatzstellplatze zu verringern, kommt alternativ zu einem ebenerdigen Parkplatz
auch der Bau eines Parkhauses (Variante 2) in Betracht. Ein Parkhaus passt flaichenméRig auf die Trainings-
platze von Bayer 04 Leverkusen, sodass der SC Leverkusen davon unber(hrt bliebe.

Beide Varianten erfordern den Ersatz der Trainingsplatze. Daher plant Bayer 04 Leverkusen bereits den Bau
eines neuen Leistungszentrums (Bayer 04 Campus), damit sowohl der Trainingsbetrieb fiir die Lizenzmann-
schaft als auch der Trainings- und Spielbetrieb fir die héheren U-Mannschaften (U23, U19) gewaéhrleistet
werden kann.

Im Vergleich zur heutigen Situation (Analysefall) konnen grundsétzlich drei Szenarien betrachtet werden:

Tabelle2:  Definition der zu priiffenden Szenarien

Name | Szenario Variante Stelzenparkplatz Verénderung des Stellplatzangebotes
A Analysefall --- nutzbar ---

Po Prognose-Nullfall Vo Wegfall ersatzloser Wegfall von 1.450 SP

P1 Prognose-Planfall 1 V1 Wegdfall Ersatzbau V1 ,Parkplatz" mit 1.500 SP
P2 Prognose-Planfall 2 V2 Wegdfall Ersatzbau V2 ,Parkhaus" mit 1.500 SP

Fir die Stelzenbriicke sind dabei drei Zustande zu unterscheiden:
e Zustand 1 = Umbau der Stelzenbriicke mit Wegfall des Stelzenparkplatzes
e Zustand 2 = Fertigstellung der A1 und Wiederherstellung der Stellpldtze unter der Stelze

e Zustand 3 = Fertigstellung der Al ohne Stellplatze unter der Stelzenbriicke



Zum jetzigen Zeitpunkt kdnnen noch keine Aussagen darliber getatigt werden, ob nach der Fertigstellung
der Autobahnbrticke das Parken unter der Briicke wieder moglich sein wird und wenn ja, in welcher Anzahl
und Form.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden daher die verkehrlichen Auswirkungen der drei Szena-
rien PO, P1 und P2 mit den dazugehérigen Varianten V0, V1 und V2 aufgezeigt und verglichen.

Abbildung 24 bis Abbildung 26 veranschaulichen die unterschiedlichen Varianten fir die Stellplatzanlagen
wdhrend der BriickenbaumaRnahme (Zustand 1) und nach der Fertigstellung der Stelzenbrlcke (Zustand 2
bzw. Zustand 3).



: g b g | \k .
Vo0 - Zustand 1 [= 5
Baustelle Stelzenbriicke"
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Abbildung 24: Variante 0 mit ersatzlosem Entfall und Wiederherstellung des Stelzenparkplatzes [1]
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Abbildung 25: Variante 1 mit Ersatzparkplatz und Wiederherstellung des Stelzenparkplatzes [1]
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Abbildung 26: Variante 2 mit Bau eines Parkhauses [1]
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3.2 \Variantel ,ebenerdige Stellplatze"
3.2.1 Umzug des SC Leverkusen auf das Geldande des BV Wiesdorf

Fir die Herstellung eines Ersatzparkplatzes mit 1.500 Stellplatzen stdlich der Autobahn neben dem Rudolf-
Haberland-Stadion reicht die Flache der beiden Trainingsplatze von Bayer 04 Leverkusen nicht aus, sondern
erfordert auch eine Verlegung der vorhandenen Sportanlagen des SC Leverkusen. Im Rahmen des aktuellen
Bauleitplanverfahrens 284 |+1I wird fir diesen Umzug die ehemalige Sportanlage des BV Wiesdorf stidlich
der Dhiinn in Betracht gezogen.

Die verkehrliche ErschlieRung der neuen Sportanlage des SC Leverkusen wird analog zur heutigen Situation
weiterhin Uber die Strake Am Neuenhof und die Tannenbergstrale erfolgen. Als Stellplatze fir den SC Le-
verkusen dient weiterhin der Stelzenparkplatz unter der Autobahnbriicke. Wahrend der Briickenbau-
malRnahme missten die erforderlichen Stellplatze fir den SC Leverkusen dann auf dem Ersatzparkplatz (V1)
bereitgestellt werden.

Da auf der neuen Sportanlage stidlich der Dhiinn keine bauliche Erweiterung im Vergleich zur heutigen
Platzanzahl geplant ist, wird sich das Verkehrsaufkommen des SC Leverkusen zukiinftig nicht sptirbar ver-

andern. Somit kommt es durch den Umzug des SC Leverkusen zu keiner Verdnderung des
Verkehrsaufkommens.
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Abbildung27:  Umzugdes SC Leverkusen [1]
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Abbildung 28 veranschaulicht die verédnderte Flachennutzung mit einem groRen Ersatzparkplatz (V1) wéh-
rend der baustellenbedingten Sperrung der Stelzenparkplatzes.
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Abbildung 28: Herstellung eines ebenerdigen Parkplatzes [1]

3.2.2 Planungskonzept

Der geplante Ersatzparkplatz ist grundsétzlich als Ubergangslésung bis zur Fertigstellung der Autobahn-

briicke vorgesehen. Der Umfang an versiegelter Flache soll dabei minimal sein und es wird abgestrebt,
moglichst viele der vorhandenen Baume zu erhalten.

Das Planungskonzept vom Biiro pslandschaft.de freiraumplanung (Joachim Schulze) sieht die Herstellung

von zwei nebeneinander liegenden und miteinander verbundenen Parkplatzen vor. Diese Malknahme be-
steht aus den folgenden Bausteinen:

e Umzugdes SC Leverkusen auf das Areal des BV Wiesdorf
e Herstellung von zwei groRen Parkplatzflachen
e ErschlieBung beider Parkplatzfldchen (etwa 1.500 Stellplatze) Giber die Tannenbergstrake

Abbildung 29 zeigt das aktuelle Planungskonzept fiir die neuen Stellplatzflaichen in der Ubersicht. Nérdlich
des Parkplatzes ist die von der Autobahn GmbH geplante Baustelleneinrichtungsflache eingezeichnet.
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Abbildung 29: Planungskonzept - Lageplan fir die Ersatzstellflachen [Quelle: pslandschaft.de freiraumplanung]

In Abbildung 30ist der Parkplatzim Langsschnitt dargestellt. Um die versiegelten Flachen minimal zu halten,
sind kurze Stellplitze (Lange 4,30m) mit einem Uberhang (0,70 m) (iber einer Versickerungsmulde vorgese-
hen. Die Stellplatze weisen eine Breite von 2,60 auf, die Fahrgassen eine Breite von 5,50 m. Bei einem

angenommenen Riickwartseinparken entspricht die Planung der aktuell geltenden Verordnung tiber Bau
und Betrieb von Sonderbauten - SBauVO [4].
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Abbildung 30:  Planungskonzept - Querschnitt Parkplatz [Quelle: pslandschaft.de freiraumplanung]
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3.2.3 VerkehrserschlieRung

Die verkehrliche ErschlieRung der geplanten Ersatzparkplatze stdlich der Autobahn sollte aufgrund der
vorhandenen Topographie im Umfeld (Dhiinn, Stadtpark, FuR- und Radwege) analog zur heutigen Situation
Uber die Marienburger Strale und die StraRe Neuenhof erfolgen.

Dazu sind wahrend der BriickenbaumaRnahme dauerhaft mehrere Durchlasse unter der Stelzenbriicke ein-
zurichten, damit die Ersatzparkplatze, die BayArena (Parkplatze P2, P3, P4) sowie alle Anlieger erreichbar
bleiben. Hierbei sind insbesondere die Rettungs- und Einsatzfahrzeuge zu nennen. Die genaue Verkehrs-
flihrung im Bereich der Baustelle ist zum aktuellen Zeitpunkt noch unbekannt.

m— Kfz-Verkehr
=== FuR-/Radwege
: ) R === FuR-/Radweg verlegt |
a0 B . ~ Qx Querung Baustelle |

[Quelle: GeoBasis NRW 2025]
e e

Abbildung 31: Verkehrserschliefung der geplanten Stellplatze (V1) wéhrend der Baustelle an der Stelzenbriicke [1]

Im Vergleich zur heutigen Situation (V0) verandert sich die zukiinftige Verkehrssituation infolge des Ersatz-
parkplatzes (V1) nur unmittelbar im Bereich der Stelzenbricke. Die An- und Anreise Uber die StraRe
Neuenhof bleibt davon unberihrt.

Durch den Wedfall der Stellplatze unter der Stelze wird sich das Verkehrsaufkommen im westlichen und
Ostlichen Abschnitt der Marienburger StraRe insbesondere an Spieltagen deutlich reduzieren. Daftir kon-
zentrieren sich zuklinftig alle Fahrbewegungen im zentralen Bereich rund um die sudliche
Tannenbergstrale, um den Parkplatz anzusteuern.

Die Verlegung der Stellpldtze von der Stelze auf einen Ersatzparkplatz stidlich der Autobahnbriicke erzeugt
neue, heute nicht vorhandene Interaktionen (Konflikte) zwischen den Besuchern, die mit dem Pkw an- und
abreisen und dem parallel zur Autobahn verlaufenden Geh- und Radweg.

Auf Basis einer aktuellen Verkehrserhebung (FG/Rad) beim Bundesliga-Top-Spiel gegen Bayern Miinchen
(14.03.2026) soll die zukUnftige Querungsstelle im Bereich der Tannenbergstrale im Hinblick auf die zu FuR
Gehenden und die Radfahrenden detailliert gepriift werden.
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3.2.4 Geplante Nutzung der Stellplatze an Nicht-Spieltagen

Analog zur Bestandssituation wurden die wahrend der BaumaRnahme zur Verfligung stehenden Stellplatze
auf die verschiedenen Nutzer und Anlieger Gbertragen. Danach ergibt sich eine Gesamtstellplatzanzahl von
etwa 1.646 Stellplatzen (=1.497+149) an einem Nicht-Spieltag.
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Abbildung 32:  Nutzung der Stellplétze an Nicht-Spieltagen mit Baustelle an der Stelzenbriicke [1]

Im Vergleich mit der heutigen Situation stehen trotz eines groRen Ersatzparkplatzes zukinftig etwa
610 Stellplatze (= 2.256 SP - 1.646 SP) weniger zur Verfligung.

Die groRte Differenz besteht dabei im Angebot der 6ffentlichen Stellplatze (660 SP anstelle von 1.040 SP).
Unter Berlicksichtigung der aktuell moderaten alltdglichen Auslastung des Stelzenparkplatzes von bis zu
etwa 400 Fahrzeugen kann das zuknftige Stellplatzangebot auf dem Ersatzparkplatz als ausreichend ange-
sehen werden.
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3.2.5 Geplante Nutzung der Stellplétze an Spieltagen an der BayArena

An Spieltagen in der BayArena muss auch zuknftig das Prinzip der Doppelnutzung von Stellplatzen greifen.
Analog zur heutigen Situation kdnnen die Beschéftigten und Besucher der BayArena sowohl die 6ffentlichen
Stellplatze sowie in Teilen auch die Stellplatze der Nachbarn (The Curve, Sportpark, Baulasten der Stadt)
nutzen,
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Abbildung 33: Nutzung der Stellplatze an Spieltagen mit Baustelle an der Stelzenbriicke [1]
Im Vergleich mit der heutigen Situation stehen trotz des groRen Ersatzparkplatzes zukiinftig etwa 653 Stell-

plédtze (= 2.344 SP - 1.691 SP) weniger zur Verfligung. Diese Differenz geht vollstandig zu Lasten von Bayer
04 Leverkusen.
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3.3 Variante 2 ,,Parkhaus"
3.3.1 Herstellung eines Parkhauses

Umden Flachenbedarf fiir Ersatzstellplatze zu verringern, kommt alternativ zu einem ebenerdigen Parkplatz
(V1) auch der Bau eines Parkhauses (Variante 2) in Betracht. Ein Parkhaus passt flaichenméRig auf die Trai-
ningspldtze von Bayer 04 Leverkusen, sodass der SC Leverkusen davon unberiihrt bliebe.

Analog zur Parkplatzvariante entfallen die Trainingsplatze von Bayer 04 Leverkusen auch bei einem Parkhaus
vollstandig. Daher plant Bayer 04 Leverkusen unabhdngig von Variante 1 oder Variante 2 den Bau eines
neuen Leistungszentrums (Bayer 04 Campus), um sowohl den Trainingsbetrieb fiir die Lizenzmannschaft als
auch den Trainings- und Spielbetrieb fiir die h6heren U-Mannschaften (U23, U19) gewéhrleisten zu kénnen.

Abbildung 34 zeigt die Lage und die Ausdehnung eines Parkhauses neben dem Ulrich-Haberland-Stadion.
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Abbildung 34: Lage eines moglichen Parkhauses auf den Trainingsplétzen von Bayer 04 Leverkusen [1]



Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
nordlich Dhiinn sowie stidlich Dhiinn, nord-westlich der Realschule Am Stadtpark" in Leverkusen I

3.3.2 Planungskonzept

Im Gegensatz zu einem ebenerdigen Parkplatz stellt der Bau eines Parkhauses keine Ubergangslésung bis
zur Fertigstellung der Autobahnbriicke dar, sondern ist vielmehr als dauerhafte Losung anzusehen.

Das Planungskonzept von den syn Architekten sieht dabei die folgenden Rahmenbedingungen vor:
e Parkhaus mit etwa 1.500 Stellpldtzen (optional auch mehr méglich)
e 5Etagen
e 2 Spindeln (Auf- und Abfahrt ggf. unterschiedlich nutzbar)
e 4Ein- und Ausfahrtbereiche mit je 2 Schranken méglich
e 5Treppenhduser, davon 2 mit Fahrstihlen
e ErschlieBung des Parkhauses Uber einen Durchlass unter der Stelzenbriicke an die Marienburger

StraRe

Abbildung 35 zeigt das aktuelle Planungskonzept der syn architekten fiir das Parkhaus in einem Ubersichts-
lageplan auf Basis eines Orthofotos
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Abbildung 35:  Planungskonzept - Lageplan fiir das Parkhaus [Quelle: syn architekten]
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Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
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Das Parkhaus bietet mit der gewdhlten Konstruktion eine flexible und leistungsféhige Abwicklung der An-
und Abreiseverkehre. Abbildung 36 veranschaulicht ein denkbares Konzept fiir die Verkehrsfiihrung inner-
halb des Parkhauses. Dabei stellen die schwarzen Linien die Anreisestrome und die roten Pfeile die
Abreisestrome dar.
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Abbildung 36: Planungskonzept - beispielhafte Verkehrsfiihrung im Parkhaus [Quelle: syn Architekten]

Die duRere Erschliefung des Parkhauses an die Marienburger StraRe ist in Abbildung 38 veranschaulicht. Die
detaillierte Verkehrsfiihrung im Bereich der Stelze ist abhdngig von der Planung der BriickenbaumalRnahme.

Abbildung 37: Denkbares Konzept fiir die Verkehrsfiihrung auRerhalb des Parkhauses
[Plangrundlage: syn Architekten]
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Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
noérdlich Dhiinn sowie stidlich Dhiinn, nord-westlich der Realschule Am Stadtpark" in Leverkusen

3.3.3 VerkehrserschlieRung

Die verkehrliche ErschlieBung eines Parkhauses stdlich der Autobahn ist aufgrund der vorhandenen Topo-
graphie im Umfeld (Dhiinn, Stadtpark, FuR- und Radwege) kann wie bei dem ebenerdigen Parkplatz und
analog zur heutigen Situation ber die Marienburger Stralke und die Strake Neuenhof erfolgen.

Um die Erreichbarkeit des Parkhauses, die BayArena mit den Parkplatzen P2 (Tiefgarage) und P4 (Medien)
sowie alle Anlieger (TSV Leverkusen und SC Leverkusen) zu gewahrleisten, sind auch bei dieser Variante
insgesamt 4 Durchfahrtsbereiche unter dem Briickenbauwerk erforderlich. Hierbei sind insbesondere die
Rettungs- und Einsatzfahrzeuge zu nennen. Die genaue Verkehrsfilhrung im Bereich der Baustelle ist zum
aktuellen Zeitpunkt noch unbekannt.

Abbildung 38 dokumentiert die HaupterschlieBung des Parkhauses bei Veranstaltungen in der BayArena
(Spieltag). An allen anderen Tagen (Normaltag) kann das Parkhaus auch (iber die Achse Gorresstrake/Karl-
Marx-Strake sowie liber die BebelstraRe und die Tannenbergstralle angefahren werden.

= Kfz-Verkehr

| === FuR-/Radwege
Qx Querung Baustelle
| R ks S N, LW

Abbildung 38: Verkehrserschliefung des Parkhauses bei Veranstaltungen wahrend der BriickenbaumaRBnahme [1]

Im Vergleich zur heutigen Situation (V0) verandert sich die zukiinftige Verkehrssituation infolge des Park-
hauses (V2) analog zu einem ebenerdigen Parkplatz (V1) nur unmittelbar im Bereich der Stelzenbriicke. Die
An- und Anreise (ber die StraRe Neuenhof bleibt davon unberiihrt.

Im Gegensatz zu einem groRen ebenerdigen Parkplatz, der tber die Tannenbergstralle erschlossen wird,
erzeugt ein Parkhaus bei dem gewahlten Standort auf den Trainingsplatzen von Bayer 04 Leverkusen ein
hoheres Verkehrsaufkommen auf einem langeren Abschnitt der Marienburger StraRe. Die Anbindung des
Parkhauses an die Marienburger Stralke befindet sich - zumindest wahrend der BriickenbaumaRnahme -
zwischen der Ortelsburger Strale und der Allensteiner Strale.
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Die Verlegung der Stellplatze von der Stelze in ein Parkhaus siidlich der Autobahnbriicke erzeugt ahnlich
wie bei einem Parkplatz neue, heute nicht vorhandene Interaktionen (Konflikte) zwischen den Besuchern,
die mit dem Pkw an- und abreisen und dem parallel zur Autobahn verlaufenden Geh- und Radweg.

Auf Basis einer aktuellen Verkehrserhebung (FG/Rad) beim Bundesliga-Top-Spiel gegen Bayern Miinchen
(14.03.2026) soll die zuklnftige Querungsstelle zwischen der Marienburger StraRe und dem Parkhaus im
Hinblick auf die zu FuR Gehenden und die Radfahrenden detailliert geprift werden.

An Normaltagen herrscht rund um die Stelzenbriicke ein moderates Verkehrsaufkommen. Stichproben-
hafte Zahlungen unter der Briicke ergaben Belegungswerte von 300-400 Pkw. Ergdnzende
Verkehrszdhlungen im Umfeld der Marienburger Stralle an Normaltagen sind geplant, um die zuklnftig zu
erwartende Verkehrsnachfrage fiir das Parkhaus abzuleiten.



Verkehrliche Stellungnahme zum B-Plan 284 I+11 "Stidlich der BAB 1, 6stlich Tannenbergstrale,
noérdlich Dhiinn sowie stidlich Dhiinn, nord-westlich der Realschule Am Stadtpark" in Leverkusen

AN

3.3.4 Geplante Nutzung der Stellplatze an Nicht-Spieltagen

Analog zur Bestandssituation sowie fiir den Ersatzparkplatz (Variante 1) wurden die wéhrend der BaumaR-
nahme zur Verfligung stehenden Stellplatze auch fir das Parkhaus (Variante 2) auf die verschiedenen Nutzer
und Anlieger (bertragen. Danach ergibt sich eine Gesamtstellplatzanzahl von etwa 1.649 Stellplatzen
(=1.500+149) an einem Nicht-Spieltag.

ihelm-Dopatka-Park { —

< A Stellplatze an Nicht-Spieltagen

'\ wie heute Ppeu
‘| O TSV Bayero4 10 61
_____________ ; ' ! [0 TheCurve BayArena 0 34
B Sportparkinkl. Liga 20 0 327
0. gy [l div. Baulasten Stadt Lev 0 260
i ..9 4 00 . .1 | B Bayer04Leverkusen 139 155
. 8 SN E \ 6 i &
|\ } _:-,-;; \E}\ Ul ¥\ \ | = Sfoenthghggtgllplatzg 0 663
 [Quelle: is 1 A o 3 e 149 1.500
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Abbildung 39: Nutzung der Stellplatze an Nicht-Spieltagen mit Baustelle an der Stelzenbriicke [1]

Im Vergleich mit der heutigen Situation stehen trotz eines groRen Parkhauses zukinftig etwa 607 Stellplétze
(= 2.256 SP - 1.649 SP) weniger zur Verfligung.

Die grolte Differenz besteht dabei im Angebot der 6ffentlichen Stellpldtze (663 SP anstelle von 1.040 SP).
Unter Berlicksichtigung der aktuell moderaten alltdglichen Auslastung des Stelzenparkplatzes von bis zu
etwa 400 Fahrzeugen kann das zukiinftige Stellplatzangebot im Parkhaus als ausreichend angesehen wer-
den.
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3.3.5 Geplante Nutzung der Stellplédtze an Spieltagen an der BayArena

An Spieltagen in der BayArena muss auch zuknftig das Prinzip der Doppelnutzung von Stellplatzen greifen.
Analog zur heutigen Situation kdnnen die Beschéftigten und Besucher der BayArena sowohl die 6ffentlichen
Stellplatze sowie in Teilen auch die Stellplatze der Nachbarn (The Curve, Sportpark, Baulasten der Stadt)
nutzen,

* TSV Bayer 04
__________ . [@ The Curve BayArena 0 34
el gl | W Sportparkinkl. Liga 20 0 0
: ‘ l [ div. Baulasten Stadt Lev 0 160
. b A ‘ ~ gf S Bayer 04 Leverkusen 184 1.145
. ‘.‘ .% ‘__'._'5; g \ | @ Offentlich itze 0 0
el | EA s | M U

Abbildung40: Nutzung der Stellplatze an Spieltagen mit Baustelle an der Stelzenbriicke [1]
Im Vergleich mit der heutigen Situation stehen trotz des groRen Parkhauses zuklnftig etwa 650 Stellplatze

(= 2.344 SP - 1.694 SP) weniger zur Verfligung. Diese Differenz geht vollstdndig zu Lasten von Bayer 04 Le-
verkusen.
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4  Vergleich Parkplatz und Parkhaus

Die beiden betrachteten Varianten ,Parkplatz" (BV1) und ,Parkhaus" (V2) bieten voraussichtlich eine dhnli-
che Stellplatzanzahl. Nach den aktuellen Planungen sind bei beiden Konzepten etwa 1.500 Stellplitze
moglich. Beide Varianten kénnen analog zur heutigen Situation tber die Marienburger StraRe, die Strake Am
Neuenhof und den Europaring (B8) fiir den Kfz-Verkehr erschlossen werden. Abbildung 41 veranschaulicht
ErschlieBung der beiden Varianten im Vergleich.

- Am Neuenhof

e GeoBasis NRW 2025]

Abbildung 41:

Betrachtete Varianten - Parkplatz (V1) und Parkhaus (V2) (Kartengrundlage [2])

Die beiden Varianten, als Ersatz fiir den wegfallenden Stelzenparkplatz, unterscheiden sich jedoch in zahl-
reichen anderen Kriterien. Tabelle 3 bietet eine Ubersicht (ber diese Kriterien. Dabei wurden die
entsprechenden Eigenschaften der beiden Varianten miteinander verglichen.

Tabelle 3:

Variantenvergleich fiir Parkplatz und Parkhaus wéhrend des Neubaus der Stelzenbriicke

Kriterien

Variante 1 = ebenerdiger Parkplatz

Variante 2 = Parkhaus

Stellplatzanzahl

etwa 1.500

etwa 1.500 (ggf. auch mehr méoglich)

Baustelleneinrichtungsflache

ist méglich

ist nur eingeschrankt méglich

ErschlieBung wéhrend der Baustelle

flexibel moglich im gesamten
Bereich der BE-Fléche

durch Parkhaus (Ein-/Ausfahrt) sehr
restriktiv, geringe Flexibiltat

ErschlieRungsstrae unter Stelze

offentlich gewidmet
(Tannenbergstrale)

neue private ErschlieBung
(unter der Stelze)

Konflikt zwischen FG/Rad mit Kfz

Tannenbergstrale

Anbindung Parkhaus

Leistungsféhigkeit An- und Abreise

abhéngig von der Verkehrsfihrung
unter der Stelze sowie
der konkreten Trennung Kfz/Fg+Rad

abhéngig von der Verkehrsfihrung
unter der Stelze und auf der
Marienburger Strale sowie

der konkreten Trennung Kfz/FG+Rad




5 Zusammenfassung des aktuellen Untersuchungsstandes

Durch den baustellenbedingten Wegfall aller Stellpldtze unter der Stelzenbriicke (Ausbau A1) entsteht ein
massives Stellplatzdefizit im Umfeld der BayArena. Bereits an Tagen ohne FuBballspiele besteht unter der
Stelzenbriicke aktuell eine Parknachfrage (gleichzeitige Belegung) in der GroRenordnung von 400 Fahrzeu-
gen. Die Parkenden entfallen auf die Sportvereine Bayer 04 Leverkusen, TSV Bayer 04 Leverkusen und SC
Leverkusen sowie auf Besucher der Stadt, Anwohner und Pendler.

Ein ersatzloser Wegfall der vorhandenen knapp 1.500 Stellplatze (Variante 0) gefédhrdet insbesondere den
Spielbetrieb von Bayer 04 Leverkusen, beeintrachtigt aber auch schon in Alltagssituationen ohne Spielbe-
trieb in der BayArena die Erreichbarkeit der ortsanséssigen Einrichtungen.

Als raumlich nachster Standort zur BayArena kommen fiir einen Ersatzparkplatz die unmittelbar neben dem
Stadion liegenden Flachen in Betracht, die derzeit vom SC Leverkusen (Vereinsgeldnde mit Sportanlage)
und von Bayer 04 Leverkusen (Trainingspldtze) genutzt werden.

Da die Flache der vorhandenen Trainingsplatze der Lizenzmannschaft von Bayer 04 Leverkusen fur die Her-
stellung von 1.500 Stellplatzen jedoch zu klein ist, misste fiir einen ebenerdigen Parkplatz (Variante 1)
auch die heutige Sportanlage des SC Leverkusen (iberbaut werden. Dies ist in Kombination mit einer Um-
siedlung des Vereins auf die ehemalige Sportanlage des BV Wiesdorf slidlich der Dhiinn denkbar.

Umden Flachenbedarf fiir Ersatzstellplatze zu verringern, kommt alternativ zu einem ebenerdigen Parkplatz
auch der Bau eines Parkhauses (Variante 2) in Betracht. Ein Parkhaus passt flaichenméRig auf die Trainings-
platze von Bayer 04 Leverkusen, sodass der SC Leverkusen davon unberlhrt bliebe.

Beide Varianten erfordern den Ersatz der Trainingsplatze. Daher plant Bayer 04 Leverkusen bereits den Bau
eines neuen Leistungszentrums (Bayer 04 Campus), damit sowohl der Trainingsbetrieb fur die Lizenzmann-
schaft als auch der Trainings- und Spielbetrieb fir die héheren U-Mannschaften (U23, U19) gewaéhrleistet
werden kann.

An Spieltagen in der BayArena werden aufgrund des Erfolgs von Bayer 04 Leverkusen derzeit regelmaRig
alle vorhandenen Stellplatze im Umfeld der Arena genutzt. Im Vergleich mit der heutigen Stellplatzanzahl
bietet ein moglicher Ersatzparkplatz oder ein Parkhaus trotz etwa 1.500 Stellplétzen kein jederzeit ausrei-
chendes Stellplatzangebot.

Aktuelles Fazit:

Die Herstellung von Ersatzstellflaichen wahrend der baustellenbedingten Sperrung des Stelzenparkplatzes
ist zwingend erforderlich. Sofern der SC Leverkusen auf die ehemalige Sportanlage des BV Wiesdorf siidlich
der Dhinn umziehen kann und die vorhandenen Trainingsplatze der Lizenzmannschaft durch die Fertigstel-
lung des Bayer 04 Campus entfallen kdnnen, ergibt sich zwischen der Tannenbergstralte und dem Ulrich-
Haberland-Stadion eine Fliche, auf der etwa 1.500 Stellplatze fiir eine mehrjahrige Ubergangszeit Platz fin-
den (Variante 1).

Umden Flachenbedarf fiir Ersatzstellplatze zu verringern, kommt alternativ zu einem ebenerdigen Parkplatz
auch der Bau eines Parkhauses (Variante 2) in Betracht. Ein Parkhaus passt flachenmaRig auf die Trainings-
pldtze von Bayer 04 Leverkusen, sodass der SC Leverkusen davon unberiihrt bliebe.

Flr beide Parkkonzepte kann die heutige Verkehrserschliefung Gber die StraRe Am Neuenhof weiter ge-
nutzt werden. Im nordlich angrenzenden Strakennetz (Marienburger Stralle, Neuenhof, Bebelstrake) flihren
sowohl der Parkplatz als auch das Parkhaus grundsétzlich zu keiner Mehrbelastung. An Spieltagen ist auf-
grund des geringeren Stellplatzangebotes gegeniiber heute tendenziell mit einer splrbaren
Verkehrsabnahme zu rechnen.



Im Vergleich zur Bestandssituation fiihren beide Parkkonzepte (Parkplatz und Parkhaus) durch die Ver-
schiebung der Stellpldtze auf die Sidseite der Autobahn und die Konzentration auf eine zentrale
ErschlieRungsachse zu einer Verschlechterung der Verkehrsabwicklung an Spieltagen.

Derzeit verteilen sich die Besucherstellplatze unter der gesamten Stelzenbriicke. Die An- und Abreisever-
kehre kénnen Uber das gut funktionierende Verkehrskonzept der Stadt Leverkusen und von Bayer 04
Leverkusen weitestgehend fliissig und stérungsfrei abgewickelt werden. Der groRte Vorteil der bestehen-
den Situation ist die Trennung der Besucherverkehre, die unter der Stelze parken, und des vorhandenen
Geh- und Radwegs slidlich der Autobahn.

Im Variantenvergleich bietet der ebenerdige Parkplatz (V1) gegeniiber dem Parkhaus (V2) den Vorteil einer
Ubergangsldsung. Das Parkhaus ist eine dauerhafte Lésung.

Die Leistungsfahigkeit der beiden Varianten hangt in starkem MaRe von der Verkehrsflihrung unter der
Stelze sowie auf der Marienburger Stralle ab. Beide Varianten werden voraussichtlich eine zentrale Haupt-
erschlieBungsachse erhalten, die den vorhandenen Geh- und Radweg kreuzt. Die konkrete Ausbildung
dieser Querungsstellen hat Einfluss auf die Leistungsféhigkeit an Spieltagen.

Ausblick:

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung wird auf Basis von aktuellen Verkehrszahlungen (Mérz 202¢) fir die
heutige Situation mit Stelzenparkplatz (Alltagsverkehr und Veranstaltungsverkehr) fortgeschrieben. Dabei
werden auch weitere alternative ErschlieBungen geprift und bewertet.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft mbH
Bochum, 28. Februar 2026



Literaturverzeichnis

[11  Land NRW (2025):
Digitale Orthophotos, Geobasis NRW 2025 (dl-de/by-2-0)

[2 OpenStreetMap (2025) - Mitwirkende
[31 StadtLeverkusen (2025)

[4]  Ministerium des Inneren des Landes NRW (2025)
Verordnung Uber Bau und Betrieb von Sonderbauten (Sonderbauverordnung - SBauVO)*
vom 02.12.2016 & 125 (Fn 2) ,Einstellplatze und Fahrgassen"





