Anlage 1 zur Eingabe nach § 24 GO NRW Nr. 2026/0373

Z.Hd.
Herrn Oberbiirgermeister
Stefan Hebbel

Friedrich-Ebert-Platz 1
51373 Leverkusen

Stadt Leverkusen
- Der Oberburgermeister -

0 4 Mai 202

Eingegangen

Leverkusen, 30.04.2026

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

sehr geehrte Damen und Herren des Rates,

anbei iibersenden wir [hnen unseren 1. Biirgerantrag zur Verkehrsberuhigung und
Uberpriifung der geiinderten ErschlieBung des Gewerbeareals Steinhaus, Stixchesstrafie 136 -
150 (friiher ThyssenKrupp) iiber die Strafie ,,Auf dem Stein“.

Der Antrag basiert auf einer seit 2023 dokumentierten und bis heute ungeldsten Verkehrssituation,
einschlieBlich eines bereits damals eingereichten ,,Brandbriefs mit Unterschriften simtlicher
Anwohner sowie zahlreichem Fotomaterial.

Trotz mehrfacher Hinweise (Richrath, Greger, Laufs, Franzkowski) und einer Vor-Ort-Begehung im
Jahr 2023 besteht hier nach wie vor eine inakzeptable Situation. Die Strafle wird inzwischen
vollstéandig als Durchfahrtstrae und als Zufahrt zu beschriebenem Gewerbegebiet missbraucht.
Dies obwohl hierfiir eine geeignet groBe und strategisch richtig geplante Hauptzufahrt tiber die
Stixchesstra3e vorhanden ist, die selbstverstandlich speziell fiir dieses Areal erschlossen wurde.

Selbst nach Medienberichten ist im Falle einer Teilung des Grundstiicks oder der Vermietung
einzelner Flachen vorgesehen, dass die Zufahrt weiterhin iiber die bestehende und seit jeher
genutzte Hauptzufahrt an der Stixchesstralle erfolgt (siehe unten).

Die Vermarktung des Steinhaus-Areals an der StixchesstraBe in Leverkusen durch Vidan Real Estate
unterstreicht die Flexibilitat des Standorts. Die Ergebnisse deuten darauf hin, dass eine Teilung des
groB3en Grundsticks moglich ist, wobei eine ErschlieBung und Zufahrt iber die StixchesstraBe
realisierbar bleibt, was die Nutzung fur unterschiedliche Teilprojekte attraktiv macht. ee vidan Real Estate
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Vor diesem Hintergrund ist umso weniger nachvollziehbar, auf welcher rechtlichen Grundlage eine
ErschlieBung tiber die StraBBe ,,Auf dem Stein“ erfolgt ist bzw. genehmigt wurde.

Auch nach dem stadtischen Planungskonzept war die ErschlieBung des Industriegelandes

Stixchesstrafle 136—150 ausdriicklich iiber die Stixchesstrafle vorgesehen, mit Anbindung an die
tibergeordnete Verkehrsachse, insbesondere den Willy-Brandt-Ring.

Wir bitten daher um Klarung der folgenden Punkte:

+ offizielle Priifung des Antrags

» Weiterleitung an die zustandigen Fachbereiche

* Priifung und Erlduterung, auf welcher rechtlichen Grundlage und auf Basis welcher
Genehmigungen die Durchfahrt und Nutzung der Straf3e ,,Auf dem Stein* durch den gesamten
Industrie- und Schwerlastverkehr zum ehemaligen ThyssenKrupp-Gelande erfolgt ist.

+ sowie eine zeitnahe schriftliche Zwischenmeldung

Fiir Riickfragen, Unterlagen (Brandbrief April 2023, Beschwerde vom 26.06.2023, weitere Fotos)

stehen wir jederzeit zur Verfliigung.
Einige Fotos sowie eine Kopie der Unterschriftenliste legen wir aber auch diesem Antrag bei.

Mit freundlichen Griiflen
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ZHd. [ Stadt Leverkusen |
Herrn Oberbiirgermeister | - Der Oberburgermeister -

Stefan Hebbel U 4 Mal 2026
Friedrich-Ebert-Platz 1 Emgegangen

51373 Leverkusen

1. BURGERANTRAG

der Anwohner auf der Strafle ,,Auf dem Stein*

Biirgerantrag zur Verkehrsberuhigung und Uberpriifung der geinderten ErschlieBung des
Gesamt-Gewerbeareals Steinhaus, ehemals ThyssenKrupp, iiber die Strafie ,,Auf dem Stein*

Leverkusen, 30.04.2026

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

sehr geehrte Damen und Herren des Rates,

hiermit beantragen wir die umgehende Anordnung eines Durchfahrtverbots fiir Fahrzeuge tiber 3,5
Tonnen auf der StraRe ,,Auf dem Stein“ sowie die Uberpriifung und Riickfithrung der
VerkehrserschlieBung des angrenzenden Gesamt-Gewerbeareals Steinhaus (ehemals ThyssenKrupp)
auf die urspriingliche Zufahrt (Haupt-Einfahrtstor) tiber die Stixchesstrafe.

Die Begriindung sowie die einzelnen Aspekte dieses Antrags entnehmen Sie bitte den Punkten
1-11, den beigefiigten Beispielfotos sowie dem damaligen Brandbrief an Herrn Richrath aus April
2023 einschlieBlich der Unterschriftenliste aller Anwohner.

Fur den Fall, dass weitere Fragen, Fotos oder sonstige Informationen erforderlich sein sollten,
stehen wir Ihnen selbstverstidndlich gerne zur Verfiigung.

Anlagen: Unterschriftenliste Seite 1 -3
Beispielfotos Seite 1 - 28
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1. Begriindung

Die Strafle ,,Auf dem Stein“ ist eine schmale Wohnnebenstrale in einem Mischgebiet gemif § 6
BauNVO.
Sie ist weder baulich noch funktional fiir Schwerlastverkehr mit Begegnungsverkehr geeignet.

Seit dem Jahr 2023 wird die Strale faktisch als Zufahrt zu einem Industrieareal (ehemals
ThyssenKrupp, heute u.a. Firma Steinhaus) genutzt. Dariiber hinaus wurde nach unserem
Kenntnisstand ein zuvor dauerhaft verschlossenes Tor, das insbesondere fiir Feuerwehr- und
Notfalleinsétze vorgesehen war, entfernt um eine neue Zufahrt zum hinteren Bereich dieses
Gewerbeareals zu ermoglichen. Wir mochten hiermit darauf hinweisen, dass nach unserer
Wahrnehmung nach stiddtebaulichen Planungen die ErschlieBung des Gewerbestandortes iiber die
Stixchesstra3e und das iibergeordnete StraBennetz vorgesehen ist. Die derzeitige, tatséchliche
Verkehrsfiihrung steht hierzu nach unserer Wahrnehmung im Widerspruch.

Dabei handelt es sich nicht nur um Schwerlastverkehr, sondern um eine vollstdndige Verlagerung
des gesamten Fahrzeugaufkommens iiber diese WohnstraBe ,,Auf dem Stein®.

Dies fiihrt zu erheblichen Belastungen, insbesondere:

e Massiver und kritischer Anstieg von LK W-Verkehr, teils mit bis zu mehreren Dutzend
Durchfahrten tédglich

*  Gefdhrdung von Fufligdngern und Radfahrern, da Lkw regelmiBig auf Gehwege ausweichen
miissen oder in absoluten Halteverbotszonen parken

e Erhebliche Larm- und Schadstoffbelastung (Dieselabgase, Feinstaub, Bremsabrieb)
. StraBenschidden durch iiberproportionale Belastung
*  Missachtung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (30 km/h)

*  Durch den erheblich gestiegenen Stralenverkehr stellt das Ein- und Ausfahren fiir die
Anwohner von ihren Grundstiicken eine {iberproportionale Belastung dar. Die
Verkehrssituation ist aufgrund mangelnder Ubersichtlichkeit besonders kritisch, da sich viele
herannahende Fahrzeuge héufig erst spét erkennen lassen und zudem nicht selten mit
tiberhohter Geschwindigkeit unterwegs sind.

Hinzu kommt, dass sowohl LKW der Tiefbaufirma als auch der Firma SEKA, die im hinteren
Bereich der Strae angesiedelt wurde, regelméBig und wiederholt im vorderen StraBenabschnitt
-insbesondere im Bereich der Einmiindung zur Stixchesstrale- im absoluten Halteverbot parken.

Dieses verkehrswidrige Verhalten erfolgt offenbar, um Einkdufe in den nahegelegenen Discountern
zu erledigen. Dadurch wird das bestehende Halteverbot bewusst missachtet und der betroffene
Bereich zusétzlich blockiert, was die Verkehrssituation weiter verschérft.
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Besonders problematisch ist dies vor dem Hintergrund, dass die Straf3e bereits jetzt erheblich durch
den neu entstandenen, starken LK W-Verkehr belastet ist. Das zusitzliche, regelwidrige Parken von
LKW in dieser Wohnstra3e verschérft die ohnehin angespannte Verkehrssituation weiter erheblich.

Hierdurch wird nicht nur die Verkehrssicherheit beeintrachtigt, sondern auch die Lebensqualitét der
Anwohner spiirbar eingeschrankt. Zudem kommt es regelmafig zu vermeidbaren Behinderungen
sowie zu zusitzlicher Ldrm- und Abgasbelastung, insbesondere durch das Laufenlassen der
Motoren wihrend der Abwesenheit der Fahrer, aber auch bei Anwesenheit.

Dartiiber hinaus wird der betreffende Bereich fortlaufend von weiteren Fahrzeugen zum Parken
genutzt, sodass hier bereits eine untragbare Gesamtsituation besteht.

Ein von uns mit Schreiben vom 26.06.2023 unterbreiteter Verbesserungsvorschlag, den vorderen
Bereich im Knotenpunkt der Zufahrt von der Stixchesstrafe durch eine Zickzack-Markierung
(Zeichen 299 -Grenzmarkierung fiir Halt- und Parkverbote) eindeutig zu kennzeichnen, wurde von
der zusténdigen Stelle abgelehnt.

2. Entwicklung der Verkehrssituation

Die Verkehrsbelastung auf der Strafle ,,Auf dem Stein“ hat sich iiber einen Zeitraum von mehreren
Jahren kontinuierlich und deutlich verschérft.

Wihrend die Strafle urspriinglich eine reine Wohn- und Erschlieungsfunktion hatte, hat sich ihre
Nutzung schrittweise zu einer faktischen Durchfahrts- und Transitstrecke insbesondere fiir
gewerblichen Schwerlastverkehr entwickelt.

Neben dem seit 2023 stark zunehmenden Verkehr des angrenzenden Industrieareals Steinhaus iiber
die kleine Wohnstraf3e, besteht bereits seit etwa 2013 eine zusétzliche gewerbliche Nutzung durch
das Tiefbauunternehmen Weitz & Co. GmbH.

Dieses im Bereich Kanalbau, Tiefbau, Stollenbau und Bohrtechnik titige Unternehmen nutzt den
riickwiartigen Bereich der Norderneystrafle zur Lagerung von Materialien, schweren Maschinen und
Fahrzeugen, wihrend der offizielle Firmensitz an der Manforter Strale 154 liegt, erfolgt der
wesentliche Transport der schweren Maschinen tatséchlich iiber die Norderneystrafle sowie die
Stralle ,,Auf dem Stein“.

Dadurch kommt es ebenfalls mehrmals téglich zu erheblichen Hin- und Riickfahrten mit schweren
Lkw, teilweise mit langen Anhingern, darunter Transporte von Rohren, Eisentrigern,
Baustellenfahrzeugen, Containern sowie Baumaschinen, was wiederum mit entsprechenden
Larmbelastungen einhergeht. Diese stetige Entwicklung hat zu einer erheblichen Verdichtung des
Schwerlast- und Lieferverkehrs im betroffenen Wohngebiet gefiihrt, was zu einer erheblichen
Gesamtbelastung der Anwohner fiihrt.

Zusitzlich ist festzustellen, dass ein erheblicher Teil der Tanklastziige {iber ein stark reflektierendes,
silberfarbenes Gehause verfiigt. Dieses fiihrt insbesondere bei direkter Sonneneinstrahlung zu einer
erheblichen Blendwirkung. In Verbindung mit der Durchfahrt tiber die StraBe ,,Auf dem Stein‘ stellt
dies eine vermeidbare und nicht hinnehmbare Gefdhrdung dar -sowohl fiir den flieBenden Verkehr
als auch in besonderem MaBe fiir die Anwohner selbst, etwa beim Verlassen von Grundstiicken,
beim Uberqueren der Fahrbahn oder durch plstzliche Sichtbeeintréchtigungen im unmittelbaren
Wohnumfeld.
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3. Aktuelle Gesamtsituation

Heute wird die Strafle ,,Auf dem Stein“ nicht mehr nur von einzelnen Verkehren genutzt, sondern
durch eine Vielzahl unterschiedlicher Fahrzeugarten sehr stark belastet, insbesondere:

¢ LKW- und Schwerlastverkehr aller Gewichtsklassen incl. Begegnungsverkehr
e Versorgungs- und Entsorgungsfahrzeuge

e Kran- und Sonderfahrzeuge

e Baustellen- und Tiefbauverkehre

*  sowie einer Vielzahl von Mitarbeiter-, Kunden- und Lieferantenfahrzeugen

Der Verkehr ist dadurch dauerhaft, vielschichtig und nahezu kontinuierlich. Zudem ist festzustellen,
dass zahlreiche Fahrzeuge die vorgeschriebene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
tiberschreiten, wodurch es infolge der erh6hten Geschwindigkeit zu verstérkten Motorgerduschen
kommt. Hinzu kommt, dass das zuvor iiber das Haupteinfahrtstor an der Stixchesstraf3e
abgewickelte gesamte Fahrzeugautkommen des (frither ThyssenKrupp) jetzigen Steinhausareals
nun ebenfalls tiber die Strale ,,Auf dem Stein“ gefiihrt wird. :

Auch darunter befinden sich zahlreiche Fahrzeuge, die durch laute Motorgerdusche auffallen und
ebenfalls hdufig mit iberhhter Geschwindigkeit iiber diese Strale fahren.

Eine besondere Larmbelastung geht unter anderem auch von den groBen Transport-Lkw sowie von
Fahrzeugen mit Entsorgungscontainern aus, die durch laute Motorengerdusche und klappernde
Bauteile auffallen. Dies ist insbesondere darauf zuriickzufiihren, dass die Stra3e im Rahmen der
tiglichen Zu- und Abfahrten zu den Gewerbearealen mehrmals téglich befahren werden.

Zusitzlich erfolgt die Nutzung nicht nur werktags, sondern teilweise auch an Sonn- und Feiertagen
sowie in den Abend- und Nachtstunden, zuletzt am Sonntag 19.04., ca. 21:58 h sowie am Samstag
25.04.2026 ca. 13:30 und 14:10 h von jeweils einem Tanklastzug. Hinzu kommt, dass daran zu
erkennen ist, dass sich diese permanente Belastung nicht auf ibliche Betriebszeiten beschréinkt,
sondern kontinuierlich und ohne zeitliche Begrenzung auftritt.

4. Strafienverhiltnisse und Gefihrdung

Die Strafle ,,Auf dem Stein* weist eine Gesamtbreite von etwa 5,5 m auf. Durch einseitig parkende
Fahrzeuge wird die nutzbare Fahrbahnbreite jedoch in weiten Abschnitten auf lediglich ca. 3,0 bis
3,5 m reduziert. Diese Situation ist fiir den komplexen Industrieverkehr mit regelméaBigem
Begegnungsverkehr von Schwerlastfahrzeugen véllig ungeeignet.

Hieraus ergeben sich erhebliche Beeintréchtigungen der Verkehrssicherheit, insbesondere aufgrund
folgender Aspekte:

e regelméfiges Befahren von Gehwegen
e gefahrloser Begegnungsverkehr dort ohnehin nicht méglich ist und erst recht nicht sicher
»  erhebliche Gefidhrdungssituationen entstehen

. Beschidigung parkender Fahrzeuge durch die viel zu geringe Breite der StraRe
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S. UnverhéaltnisméBigkeit der Verkehrsfiihrung

Fiir das angrenzende Gewerbeareal (ehemals ThyssenKrupp) besteht eine urspriinglich geplante und
geeignete Hauptzufahrt {iber die Stixchesstrale mit einer Breite von ca. 14,5 m.

Diese sowie das gesamte Areal sind ausdriicklich fiir den Schwerlastverkehr ausgelegt, dienten
historisch als HaupterschlieBung und wurden bis zur Ubernahme durch die Firma Steinhaus
durchgehend entsprechend genutzt. Eine frithere Durchfahrt von Lkw iiber die StraBe ,,Auf dem
Stein“ beschrénkte sich -wenn tiberhaupt- auf drei bis fiinf Lkw der ThyssenKrupp hauseigenen
Spedition Becker, die tiber Nacht auf dem firmeneigenen Parkplatz an der Norderneystraf3e
abgestellt wurden. Diese Lkw fuhren abends ein und morgens wieder aus. Der gesamte restliche
Fahrzeugverkehr der Firma ThyssenKrupp erfolgte selbstverstindlich iiber das Hauptzufahrt-Tor an
der Stixchesstralle und dann iiber das eigene Gelinde.

Nach Wahrnehmung der Anwohner wird diese Hauptzufahrt derzeit nicht mehr entsprechend ihrer
vorgesehenen Funktion genutzt und liegt faktisch brach, obwohl sie weiterhin vorhanden,
entsprechend ihrer urspriinglichen Zweckbestimmung geeignet ist und benutzt werden kann.

Stattdessen wurde die komplette Verkehrsfithrung seit der Ubernahme durch die Firma Steinhaus
auf die Strafle ,,Auf dem Stein“ verlagert, wodurch sich die Verkehrsbelastung in diesem Bereich
zusitzlich deutlich erhoht hat, wihrend die urspriinglich vorgesehene Hauptzufahrt inzwischen
weitgehend ungenutzt ist.

Dartiber hinaus wurde nach unserem Kenntnisstand ein zuvor dauerhaft verschlossenes Tor, das
insbesondere fiir Feuerwehr- und Notfalleinsétze vorgesehen war, entfernt um eine neue Zufahrt
zum hinteren Bereich des Gewerbegebiets zu ermdglichen.

Das Gebiet ist als Mischgebiet (MI) bzw. Kleingewerbeansiedlungen- und Wohngebiet eingestuft.
Es dient der Unterbringung von Gewerbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. sowie
teilweise auch dem Wohnen selbst.

Damit ist die StraBe ,,Auf dem Stein* fiir den regelmiBigen Schwerlastverkehr sowie fiir die
vollstdndige Verlagerung des gesamten Fahrzeugaufkommens eines Industrieareals mit
vorhandenem, erschlossenem Haupteinfahrt-Tor objektiv ungeeignet und als verkehrswidrig zu
bewerten; zugleich stellt diese geschaffene Nutzung eine Gefihrdung der allgemeinen
Verkehrssicherheit dar.

6. Gesamteinschitzung der Entwicklung

Aus Sicht der Anwohner hat sich die Situation nicht durch einen einzelnen Ausldser, sondern durch
eine tiber Jahre schrittweise zunehmende Verlagerung gewerblicher Verkehre entwickelt. Besonders
kritisch ist dabei die starke Zunahme des Schwerlastverkehrs, der wie beschrieben hauptsichlich
iber diese Route gefiihrt wird.

Die aktuelle Belastung durch die nahezu vollstdndige Biindelung des Verkehrs aus dem
nahegelegenen Industriegebiet -einschlieBlich des Schwerlastverkehr- {iber die StraBe ,,Auf dem
Stein® hat ein kritisches AusmaB erreicht, das von den Anwohnern nicht lénger als hinnehmbar
angesehen wird.

Seite 5 von 8



Die Kombination aus Industrieverkehr, Tiefbauverkehren sowie permanenten sonstigen
gewerblichen Fahrten fiihrt zu einer anhaltenden und erheblichen Belastungssituation, die mit der
Qualitét einer Wohnstralle in einem urspriinglich als Kleingewerbegebiet ausgewiesenen Bereich
nicht mehr vereinbar ist.

Insgesamt entsteht dadurch der Eindruck einer erheblichen funktionalen Uberprigung des Gebiets
in Richtung eines Industriegebiets. Die tatsdchliche Nutzung und Belastung fiihren zu der
Wahrnehmung, dass hier faktisch die Qualitét eines reinen Industriegebiets vorliegt, obwohl die
planungsrechtliche Einordnung grundsétzlich hiervon abweicht.

7. Betriebliche Griinde und Zumutbarkeit

Betriebliche oder organisatorische Griinde rechtfertigen nicht die Nutzung einer ungeeigneten
Wohnstraf3e, sofern im vorderen Bereich der Stixchesstrale eine geeignete alternative ErschlieBung
und strategisch sinnvoll gelegene Hauptzufahrt vorhanden ist. Und die selbstverstindlich in der
Vergangenheit auch durchgéngig als Hauptzufahrt fiir beschriebenes Industrieareal genutzt wurde.

Insbesondere gilt:

e Betriebliche Abldufe sind innerhalb des Grundstiicks bzw. iiber geeignete und vorhandene
Erschlieungen zu organisieren

*  Eine Verlagerung von aulerordentlichen Belastungen auf angrenzende Wohngebiete ist nicht
zuldssig, wenn zumutbare und vorhandene Alternativen bestehen.

Da eine geeignete und ausreichend dimensionierte Zufahrt {iber die Stixchesstrafe vorhanden ist, ist
es zumutbar und erforderlich, die Verkehrsfithrung entsprechend innerhalb des Grundstiicks
anzupassen. Gegebenenfalls sind betriebsinterne oder organisatorische Ma3nahmen zu treffen, um
unterschiedliche Nutzungszeiten zu beriicksichtigen.

Die Belastungen diirfen daher keinesfalls den Anwohnern zugerechnet werden, sondern sind
vielmehr im Rahmen einer sachgerechten und konsequenten Verkehrsplanung zu vermeiden.

Die derzeitige Praxis fiihrt hingegen dazu, dass die entstehenden Belastungen einseitig den
Anwohnern auferlegt wurde, obwohl mit dem Haupt-Einfahrt-Tor Stixchesstraf3e seit jeher eine
zumutbare und vermeidbare Alternative zur Verfiigung steht und weiterhin besteht.

Dieses Haupt-Einfahrt-Tor bleibt daher weitestgehend ungenutzt.

Stattdessen wird der Bereich um die in der Nahe platzierten Betonpoller regelmaBig in der
Mittagszeit als Aufenthalts- und Pausenflédche genutzt, wahrenddessen die Anwohner der Strale
»Auf dem Stein" durch den ungerechtfertigt, vollstandig verlagerten Industrieverkehr massiv
belastet und gefidhrdet werden.
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8. Eindriicke aus der Vor-Ort-Begehung 2023

Im Rahmen der Vor-Ort-Begehung seitens der stadtischen Vertreter (Herr Greger von der
Bezirksverwaltungsstelle I, Frau Laurenz vom Fachbereich Mobilitit und Klimaschutz sowie
ein weiterer Mitarbeiter des Straflenverkehrsamtes, dessen Name uns aufgrund des fehlenden
Protokolls nicht bekannt ist) am 26.06.2023 entstand der klare Eindruck, dass die gednderte
Gesamtverkehrsfiihrung -insbesondere fiir den Schwerlastverkehr liber die Straf3e ,,Auf dem Stein®,
anstelle der reguldaren Zuflihrung {iber das bestehende Haupteinfahrtstor an der Stixchesstrafie-
bislang weder abschlieBend geklart noch zwischen den zustandigen Stellen ausreichend abgestimmt
war. Der hierzu vorliegende Informationsstand erwies sich derzeit als erkennbar unzureichend.
Eine eindeutige Auskunft zur rechtlichen Grundlage der Nutzung wurde nicht erteilt.

Auf Nachfragen konnte vor Ort keine eindeutige Auskunft gegeben werden:
» auf welcher Grundlage die Verkehrsfiihrung erfolgte
*  ob eine Genehmigung vorliegt
*  welche Stelle zustandig ist

Teilweise wurde lediglich vermutet, dass eine entsprechende Genehmigung wahrscheinlich
vorliegen miisse.

Nach Wahrnehmung der Anwohner war wahrend der Begehung kein dem sonstigen
Alltagsgeschehen entsprechendes LK W-Verkehrsaufkommen auf der Strafle ,,Auf dem Stein*
feststellbar, obwohl dieser zuvor regelméaBig und in erheblichem Umfang vorhanden war.

Dies fiihrte bei den Anwohnern zu dem Eindruck, dass die tatsdchliche Verkehrssituation im
Rahmen der Begehung nicht in ihrer iiblichen Belastungsintensitit abgebildet wurde.

Zur Vor-Ort-Begehung am 26.06.2023 ist ergdnzend anzumerken, dass diese etwa drei1 Wochen im
Voraus angekiindigt wurde.

Bis zum heutigen Tage liegen uns weder das angekiindigte Besprechungsprotokoll dieser Vor-Ort-
Begehung, noch die in diesem Zusammenhang in Aussicht gestellten und nach unseren Kenntnissen
auch durchgefiihrten Untersuchungen vor.

Hierzu zdhlen insbesondere die Fahrzeugzdhlung, die Erfassung von
Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie eine Klarstellung der rechtlichen Grundlage.

9. Rechtliche Einordnung

. § 45 StVO (Gefahrenabwehr im Stra3enverkehr)
. § 6 BauNVO (Mischgebiet — Schutz vor wesentlichen Stérungen)
. Bundes-Immissionsschutzgesetz (Schutz vor Larm und Emissionen)

e  Art. 2 Abs. 2 GG (korperliche Unversehrtheit

Seite 7 von 8



10. Forderungen

1. Durchfahrtverbot fiir Fahrzeuge {iber 3,5 t auf der Strafe ,,Auf dem Stein*

2. Riickverlagerung des Gesamtverkehrs fiir das beschriebene Gewerbeareal tber das
Haupteinfahrtstor an der Stixchesstralle

3. Sperrung der Zufahrt zum Gewerbeareal iiber die Strafle ,,Auf dem Stein®, entsprechend der
fritheren und urspriinglichen Verkehrsfiihrung (Hauptzufahrt) tiber die ,,Stixchesstrafle*

4.  Priifung der gesamten ErschlieBungssituation
5. Verkehrs- und Immissionsmessungen
6.  Geschwindigkeitsmessungen

7. Erfassung, Zahlung und Klassifizierung der verschiedenen Fahrzeugarten mithilfe von
Seitenradar oder anderen geeigneten Verfahren tber einen ldngeren Zeitraum (ca. 1 Monat).

Auch wenn es voriibergehend Tage mit geringerem Verkehrsaufkommen geben sollte, darf
dies nicht dariiber hinwegtauschen, dass diese grundsitzliche Verlagerung des gesamten
Industrie- und Schwerlastverkehrs (insbesondere des Lkw-Durchgangsverkehrs) eine
sowohl verkehrlich als auch funktional unzuléssige Nutzung darstellt.

8.  Schriftliche Stellungnahme zu den Vorgéngen seit 2023 bzw. seit der Ubernahme Steinhaus

11. Fristsetzung

Wir bitten um eine kurzfristige Zwischenmeldung bis zum 31.05.2026

Mit freundlichen Griiflen
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