Anlage 6 zur Eingabe nach § 24 GO NRW Nr. 2026/0373

Z.Hd.
Herrn Oberbiirgermeister
Stefan Hebbel Stadt Leverkusen

- Der Oberblrgermeister -
Friedrich-Ebert-Platz 1 27, Juni 2026
51373 Leverkusen

Eingegangen
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2. Hinweise zu unserem

I.BURGERANTRAG

der Anwohner auf der Strafe ,,Auf dem Stein*

Biirgerantrag zur Verkehrsberuhigung und Uberpriifung der gesinderten ErschlieBung des
Gesamt-Gewerbeareals Steinhaus, ehemals ThyssenKrupp, iiber die Strafie ,,Auf dem Stein“

Betreff: Zweite Hinweise zu unserem 1. Biirgerantrag vom 30.04.2026
Beobachtungen und Anmerkung zum derzeitigen wieder Anstieg des Schwerlastverkehr auf
der Strafle ,,Auf dem Stein“ nach Demontage des Seitenradars

Leverkusen, den 19.06.2026

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Hebbel,
Sehr geehrte Damen und Herren des Rates,

angesichts der im Zeitraum der durchgefiihrten Seitenradarmessungen festgestellten
auflergewohnlichen Auftélligkeiten mochten wir Sie erneut ausdriicklich auf diesen Umstand
hinweisen.

Besonders auffillig ist aus unserer Sicht, dass wihrend der Woche, in der die Verkehrsmessungen
durchgefiihrt wurden, kaum beziehungsweise nahezu keine der genannten Schwerlastfahrzeuge die
Strecke nutzten. Unmittelbar nach Abschluss der Messungen haben die Durchfahrten jedoch wieder
in deutlich negativ wahrnehmbarem Umfang begonnen.

Und wie bereits vor der Messung, fahren auch jetzt wieder zahlreiche dieser Fahrzeuge auf der
Strale ,,Auf dem Stein“ mit deutlich iiberhohter Geschwindigkeit.

Seit dem Abbau des Seitenradars am 15.06. ist auf der Stralle ,,Auf dem Stein* wieder eine
deutliche Zunahme des Schwerlastverkehrs festzustellen. Insbesondere beobachten wir jetzt wieder
vermehrte Durchfahrten von Tanklastziigen, 40-Tonnen-Lkw sowie Fahrzeugen mit
Abfallcontainern und andere Zuliefer-Lkw uber 3,5 Tonnen tiber die Strae ,,Auf dem Stein* zum
hinteren Bereich des ehemaligen ThyssenKrupp-Areals und von dort wieder zuriick.
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Dadurch entsteht erneut eine erhebliche Verkehrs- und Larmbelastung fiir uns Anwohner durch
regelmifigen Schwerlastverkehr in beide Fahrtrichtungen. Eine vergleichbare Belastung war
wihrend des Messzeitraums vom 08.06.2026 bis 15.06.2026 nicht festzustellen.

Dieser zeitliche Zusammenhang erweckt aus unserer Sicht den Eindruck, dass das tatsdchliche
Verkehrsaufkommen wihrend der Messperiode nicht reprasentativ erfasst worden sein kann.

Die Tatsache, dass die Schwerlastfahrzeuge gerade wihrend der Messungen weitgehend ausblieben
und anschlieend wieder regelméafig die Strecke nutzen, erscheint zumindest erklarungsbediirftig.

Wir mochten ausdriicklich darauf hinweisen, dass sich diese Einschitzung auf unsere wiederholten
Beobachtungen vor Ort stiitzt. Vor diesem Hintergrund entsteht der Eindruck, dass die
Verkehrssituation wihrend der Messungen von den tatséchlichen und iiblichen Verhéltnissen sehr
stark abwichen. Dies wirft zwangsldufig die Frage auf, ob die gewonnenen Messergebnisse ein
realistisches Bild des tatséchlichen Verkehrsaufkommens vermitteln kénnen. Da genau in dieser
Woche so gut wie keiner der benannten Schwerlaster iiber die Strale ,,Auf dem Stein® fuhr.

Wir bitten Sie daher, die vorstehend geschilderten Beobachtungen bei den hierfiir zustdndigen
Stellen zu verifizieren und diese bei der fachlichen Bewertung der Messergebnisse angemessen zu
berticksichtigen.

Dartiiber hinaus bitten wir um Priifung, ob im Messzeitraum Umstédnde vorlagen, die das
Verkehrsaufkommen derart beeinflusst haben konnten, dass die erhobenen Daten nicht
uneingeschrénkt als repréasentativ fiir die {ibliche Verkehrssituation angesehen werden kdnnen.

Sofern die Repréasentativitit der Messungen hierdurch beeintréchtigt gewesen sein sollte, regen wir
an, ergidnzende beziehungsweise erneute Messungen unter Bedingungen durchzufiihren, die eine
moglichst unverfélschte, aussagekréftige und reprisentative Erfassung der tatsdchlichen
Verkehrssituation erméglichen.

Bereits im Vorfeld hatten wir darauf hingewiesen, dass die Verkehrsmessungen iiber einen lingeren
Zeitraum durchgefiihrt werden sollten, um kurzfristige Verinderungen des Verkehrsverhaltens und
damit verbundene Verfélschungen der Ergebnisse auszuschlieen.

Vor dem Hintergrund der nun gemachten Beobachtungen sehen wir unsere damaligen Bedenken
leider bestitigt. Gerade die auffillige Abweichung zwischen dem Verkehrsaufkommen wihrend des
Messzeitraums und den Verhiltnissen unmittelbar vor und danach lidsst Zweifel daran aufkommen,
ob die Messungen die tatséchliche Belastung der StraBe ausreichend und realitdtsnah abbilden.

Ergénzend mochten wir darauf hinweisen, dass die von uns dokumentierten Schwerlastfahrzeuge
lediglich auf zufélligen Beobachtungen beruhen, die jedoch bereits ein erhebliches Ausmaf}
erkennen lassen. Eine vollstdndige und belastbare Erfassung der tatsichlichen Anzahl der
Durchfahrten kann ausschlieBlich durch fachgerecht durchgefiihrte Verkehrsmessungen erfolgen.

Gerade deshalb ist aus unserer Sicht von besonderer Bedeutung, dass die Messungen unter
Bedingungen stattfinden, die das iibliche Verkehrsaufkommen méglichst realitdtsnah abbilden.
Unsere eigenen Dokumentationen stellen keineswegs eine vollstdndige Erfassung dar, sondern
verdeutlichen lediglich, dass Schwerlastverkehr regelméBig stattfindet.

Die tatséchliche Anzahl der Durchfahrten diirfte daher deutlich tiber den von uns beobachteten und
dokumentierten Féllen liegen.

Die zeitliche Ubereinstimmung zwischen den Verkehrsmessungen und dem nahezu vollstindigen
Ausbleiben des Schwerlastverkehrs sowie dessen anschlieender Wiederaufnahme erscheint aus
unserer Sicht bemerkenswert und wirft Fragen hinsichtlich der Aussagekraft der erhobenen Daten
auf.

Seite 2 von 3








