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Leverkusen, Dienstag, 12. Februar 2013

Stadt Leverkusen
Baudezernat/Oberbirgermeister
Rathaus 5. 0G
Friedrich-Ebert-Platz 1 14 FEB. 2913

51373 Leverkusen

~Stedt Leverkusen
. Der Oberbiirgermeister -

Eingegengen /L 1

A O ru b Abatp g b TV st TV g€ WO T

Blirgerantrag vom 15. Dezember 2012 beziiglich Tempelhofer StralSe in Schiebusch Bezirk Lil
Ihre Stellungnahme vom 14.01.2013 — Vorlage Nr. 1997/2013

Sehr geehrter Herr Oberbdrgermeister,

wir, die Unterzeichner des oben genannten Burgerantrags bitten um Uberarbeitung der
Stellungnahme, weil diese in verschiedenen Punkten sachlich nicht richtig und auch nicht
vollstandig ist und wir den Bilirgerantrag daher suriicknehmen mussten. Wir fiirchten, dass von
den Politikern auf dieser fehlerhaften Grundiage auch fehlerhafte Entscheidungen getroffen
werden kénnten.

Unrichtig ist die Aussage, dass zur Realisierung unseres Vorschlags StraBenbdume gefallt
werden miissten und dass die Sicherheit der Schulkinder beim Wechsel auf den
Nordbiirgersteig der Tempelhofer StralRe beeintrichtigt werden wiirde. Richtig ist, dass Baume
nicht gefallt werden miussen, weil zwischen den Baumen geniigend Platz fiir Parkbuchten ist.
Was den offiziellen Schulweg der Kinder betrifft, so hat die Stadt selbst die Stelle der
StraBeniiberquerung in den neu erstellten Abschnitt Spielstrale mit Tempo-7-Zone verlegt und
damit ist die Sicherheit des Schulwegs von unserem Vorschlag nicht betroffen.

E< fehlt vor allem eine Stellungnahme zu dem Problem der Verkehrsgefdhrdung mit seiner
strafrechtlichen Komponente wegen des jetzigen erzwungenen Begegnungsverkehrs auf einer
viel zu engen Fahrbahn.

7udem fehlt der Hinweis auf die Mdglichkeit einer alternativen Problemldsung durch einen
sweiten Zugang zur jetzigen Bundesstralie 51, nachdem die Bundesstraf3e zur Landstrafe
herabgestuft sein wird.

Allgemein sollte die Stadtverwaltung dazu Stellung nehmen, ob sie sich nicht in der Bringschuld
der Biirger befindet, nachdem sie den friheren sweiten Zugang fiir Fahrzeuge zu dem
Einkaufszentrum Schlebusch iber die Driescher Hecke ersatzlos gesperrt hat und dadurch das
Verkehrsproblem entstanden ist und fur die Anwohner der WeiRenseestr. sowie fur Teile der

Tempelhoferstr. ein Hin- u. Riickweg von 5 km besteht.

Die Stellungnahme sollte unter Berlicksichtigung der im Folgenden ausfihrlich begriindeten
Einwendungen noch einmal tiberarbeitet werden, um den beteiligten Politikern zu helfen, eine

optimale Lésung des Problems zu finden.

 Auf dieser Grundlage mdchte ich den oben genannten Biirgerantrag erneut voriegen. ich bitte

um lhre Unterstiitzung.
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Begrundung

Das Hauptproblem: Verkehrsgefahrdung
In unserem Stadtteil hat sich auf der Tempelhofer StraRRe eine Gefdhrdung des fliefenden

Verkehrs in Form einer Gefahr der gegenseitigen Beschidigung der sich begegnenden
Fahrzeuge entwickelt, weil dem Verkehr in beiden Richtungen nur noch eine daflr
verbleibende, viel zu enge Fahrbahn zur Verfiigung steht. Die andere Fahrbahn ist aufgrund des
zeitweilig sehr hohen Bedarfs an Parkplitzen auf langen Abschnitten mit parkenden Fahrzeugen

belegt.

Das Problem der Verkehrsgefihrdung sei an folgenden Beispielen erldutert

Neben der Vorbeifahrt mit Kollisionsgefahr ist eine sichere Vorbeifahrt nur dann maglich, wenn
ein Fahrzeug eine Liicke zwischen parkenden Fahrzeugen findet und die Vorbeifahrt des
Gegenverkehrs dort abwartet. Oft ist aber keine Liicke vorhanden, besonders wenn aus den
Nebenstralen plétzlich Fahrzeuge in die Tempelhofer Strale hineingefahren sind. Dann mussen
die Fahrzeuge praktisch ohne den notwendigen Sicherheitsabstand nur sehr langsam und
dennoch unter hohem Risiko einer Berlihrung mit der Gefahr der gegenseitigen Beschadigung
an- einander vorbeifahren. Zugleich werden die in das Wohngebiet einfahrenden Fahrzeuge
dabei sehr dicht an die Reihe der parkenden Fahrzeuge gedrdngt, so dass auch auf dieser Seite
das Risiko der gegenseitigen Beschadigung durch Berlihrung besteht. Manche Fahrer wollen die
Ubernahme dieses Risikos vermeiden und halten ihr Fahrzeug an, um so dem ,,Gegner” die
Folgen fur eine mogliche Beriihrung bei der Vorbeifahrt und die Haftung fiir eine damit
verbundene Sachbeschidigung aufzueriegen. Eine Mitunterzeichnerin des Antrags war bereits
PSbeleien ausgesetzt. Breitere Fahrzeuge, wie Lieferwagen, miissen bei unerwarteter

Begegnung mit zwei Radern liber den Blrgersteig fahren.

Ursache fir das Verkehrsproblem
Im Verlauf von 30 Jahren hat die. Verkehrsbelastung durch die Bewohner der Hochhauser,

durch Besucher und Personal des Seniorenzentrums sowie der SchlieBung von Baullicken und
der Errichtung der Kindertagesstitte, dem Trend zum Zweit- und Drittwagen deutlich
zugenommen. Dadurch ist in den etwa 40 Jahren nach Beginn der Bebauung dieses
Wohngebietes die Belastung der Verkehrsinfrastruktur immer mehr gewachsen und zeigt schon
seit Jahren Uberlastungserscheinungen, die Anpassungsmafinahmen notwendig machen.

Die in der Stellungnahme der Stadt vorgebrachten Einwendungen sind unbegrindet:

e Biume miissen nicht gefillt werden. In der ganzen Stadt findet man Parkbuchten
zwischen den Biaumen, ohne dass der Baumbestand dadurch gefdahrdet wird. Es kann
nicht sein, dafk nur Hunde den Griinstreifen nutzen, Autofahrer aber bei der Durchfahrt
der langen Sackgasse behindert werden.

e Die Kinder der Gezelinschule kénnen heute sicher im letzten Abschnitt der Tempelhofer
StraRe, einer SpielstraBe und damit einer Tempo-7km/h-Zone, die Tempelhofer Strale
zum nérdlichen Burgersteig liberqueren. Dieser Ubergang und damit die Sicherheit des
Schulweges der Kinder ist also von unserem Biirgerantrag in keiner Weise betroffen

e Gegenstand des Antrags sind nicht allein die Wartezeiten in den Ausweichstellen,
sondern die Verkehrsgefahrdung bei dem oft unvermeidbaren Begegnungsverkehr auf
der oft einzig freien dafiir viel zu engen Fahrbahn. Dieser Gesichtspunkt und die damit
verbundenen strafrechtlichen wie ziviirechtlichen Aspekte wurden in der Stellungnahme
nicht berlicksichtigt.

e Ein langsamerer Verkehr auf den verengten Fahrbahnen wurde bei eigener
Beobachtung nicht festgestellt. im Gegenteil:.die zulissige Geschwindigkeit wurde auf
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der verengten, aber freien Fahrbahn genauso Giberschritten wie der Verkehr auf zwei
Fahrbahnen. Dazu kommen noch die Fahrer, die durch Tempoerh6hung versuchen, vor
der Begegnung mit dem Gegenverkehr eine Liicke zu erreichen und diejenigen Fahrer,
die aus Freundlichkeit das Tempo erhéhen, um die Wartezeit fiir den Gegenverkehr in
den Ausweichstellen zu verkiirzen und diejenigen, die aus Furcht vor einer Begegnung
die gefahrenbringende Engstelle schnell verlassen wollen. Im Durchschnitt diirfte die
Uberschreitung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der verengten Fahrbahn sogar héher
sein als diese bei der Einfuhrung von Parkbuchten sein wirde.

Zur Vergleichbarkeit der Wohngebiete |
Gegner unseres Antrags begriinden ihre Ablehnung mit der Meinung, die StralRenstruktur sei

ahnlich der ihres Wohngebietes und setzen dabei eine gleiche Belastung der
Verkehrsinfrastruktur voraus. Aus der StraBenbelastung in einem Referenzwohngebiet kann
nicht auf die Straflenbelastung im Wohngebiet Tempelhofer StraRe geschlossen werden, weil
dieses Wohngebiet zu viele Besonderheiten aufweist verglichen mit ,normalen”
Wohngebieten. Unterschiede der Verkehrsbelastung kénnen daher nur durch jeweilige
Verkehrsbeobachtung und Verkehrszahlung ermittelt werden.

Zusammenfassend mochten wir noch bemerken,
das Verkehrsproblem ist im Grunde dadurch entstanden, dass die Stadtverwaltung von den

zwei Fahrzeugzugdngen zu dem Wohngebiet den zweiten zur Driescher Hecke gehenden durch
eine Strallensperre ersatzlos geschlossen hat. Damit wurde das recht groRe Wohngebiet in eine
Sackgasse verwandelt mit der Folge, dass der fiir diese Verkehrsdichte nicht konzipierte Zugang
vor dem Seniorenzentrum véllig tiberlastet ist.

Zur Vermeidung der inzwischen damit verbundenen Verkehrsgefihrdung miisste ein groRer Teil
des ruhenden Verkehrs auf Parkbuchten zwischen den Bdumen auf den freien Streifen neben
den Fahrbahnen — wie vielfach in Leverkusen— ausgelagert werden.

Es ware auch méglich, die Mariendorfer StralRe nach der vorgesehenen Herabstufung der
Bundesstralie 51 zur LandstraRe als Ersatz fiir den gesperrten Zugang an die Bergische

Landstralie anzuschlieRen.
Bei dem strukturmaBig bedingten hohen Bedarf an Parkplatzen halten wir die Einflihrung von

Halteverbotszonen zur Vertreibung der Parkenden von der Fahrbahn nicht fiir praktikabel. .
Falls die ,,Griinen” mit der teilweisen Umwandlung der Rasenflidche in Parkzonen ein Problem
haben, sollte doch eine Abwagung Verkehrssicherheit gegen den starren Erhalt der gesamten

Rasenflache vorgenommen werden.
Wir mochten Sie bitten zu veranlassen, dass die Stellungnahme der Stadt vom 14.01.2013 zu

dem oben genannten Blirgerantrag noch einmal (iberarbeitet wird und dabei unsere
Gesichtspunkte in einer tiberarbeiteten Fassung beriicksichtigt werden und erwarten lhre

Antwort.

Mit freundlichen GrifRen
im Auftrag

Kopte an
Stv.Bezirksvorsteher Bezirk Il



