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Leverkusen, den 8.8.2013

An den Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen, Biiro des Rates

Bitte setzen Sie den nachfolgenden Antrag auf die Tagesordnung der zustin-
digen Gremien sowie die des Rates:

Die in dem Handout der Handwerkskammer zu Kéln genannten Méngel - Anlage -,
die die Stadt Leverkusen angeblich .in Eigenregie" abstellen kann, werden in
Zusammenarbeit mit der Handwerkskammer von der Verwaltung gepriift und, im
Falle der Maglichkeit ihrer Behebung, sukzessive angegangen.

Begriindung:
In dem angefiigten Handout der Handwerkskammer zu Ksln wird ausgefiihrt,
dass die Behebung der Mehrzahl der in diesem Handout aufgelisteten Mangel

von der Stadt Leverkusen ., in Eigenregie umsetzbar" sind.

Deshalb sollte die Stadt zusammen mit der Handwerkskammer die Behebung
dieser Mdngel priifen und den Ratsgremien Lasungsmaglichkeiten vorschlagen.

K.P. Gehrtz Stefan Manglitz
i.A. (Erhard T. Schoofs ) s 014 /(/(‘J ”ﬁh
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zu Kdln
Handwerkskammer zu Kéln - Heumarkt 12 - 50667 Kéln
Hauptgeschiftsfiihrung
¥ i Stabsstelle - Kommunalpolitik
gg;ﬂgﬁgggﬁ%ﬁelﬂer Heumarkt 12, 50667 K&in
: Ihr Ansprechpartner:
/( E{taaigtatgverkusen Herr Dipl.-Ing. Dipl.-Wirt. -Ing. Ulrich Fesser
Friedrich-Ebert-Platz 1 Telefon: 0221 2022-293

Fax: 0221 2022-434

51373 Leverkusen E-Mail: fesser@hwk-koeln.de

Ihr Schreiben vom:
lhr Zeichen:
Unser Zeichen: fe/ki

_Stadt Leverkusen
r Obe rblirgermeister -

| « 03 AUG. 2013
Eingegangen I

Datum: 31. Juli 2013

Sehr geehrter Herr Buchhorn,

die Rheinbricke Leverkusen und die Bonner Nordbriicke sind nur die Spitze eines Eis-
bergs. Sie sind derzeit kennzeichnend fir die Verkehrssituation in der gesamten Region,
die aus dem Ruder zu laufen droht, wenn nicht rechtzeitig eingegriffen wird. Es bedarf ei-
gentlich keiner Umfrage, um die Betroffenheit des Handwerks von Verkehrsstaus festzu-
stellen. Wer sich im StraBenverkehr aufhalt, sieht sie taglich auch im Stau stehen, die
Fahrzeuge von Handwerksunternehmen aus Leverkusen, Koéln und Bonn, aber auch aus
dem naheliegenden Umland.

Die Handwerkskammer zu K&In hat dennoch eine Stauumfrage unter ihren Mitgliedsunter-
nehmen durchgefuhrt, die die massive Betroffenheit des Handwerks mit Zahlen und Fak-
ten belegt. Insgesamt 78 Prozent der befragten Unternehmen stehen mit ihren Fahrzeu-
gen bis zu einer halben Stunde taglich im Stau, 18 Prozent sogar bis zu einer Stunde. Ein
finanzieller Schaden in Hbhe von 9.300 Euro pro Jahr und Betrieb bedeuten fiir das
Handwerk im Kammerbezirk eine Gesamtbelastung von jéhrlich nahezu 130 Millionen Eu-
ro, die allein durch Verkehrsstaus verursacht werden. Wobei die 9.300 Euro nur die
Durchschnittsbelastung darstellen. Daruber hinaus drohen Betrieben im Einzelfall sogar
Konventionalstrafen und Auftragsverluste, wenn sie verspatet beim Kunden eintreffen.

Wir sehen einen akuten Handlungsbedarf, der auch Uber die dringend notwendige Koordi-
nierung der Baustellen in der Region, wie sie durch die Verkehrskonferenz der Bezirksre-
gierung angestrebt wird, hinausgeht. Die aus Sicht des Handwerks wichtigsten MaBnah-
men haben wir in dem beiliegenden Handout zur Stauumfrage ,Die Belastung von Hand-
werksbetrieben durch Staus* aufgefiihrt. Die meisten von ihnen sind von der Stadt Lever-
kusen in Eigenregie umsetzbar, deshalb bitten wir Sie als Oberblrgermeister, unser Anlie-
gen an die politischen Gremien der Stadt Leverkusen und an die betroffenen stadtischen
Verwaltungsabteilungen weiterzugeben und sich fir eine zeitnahe Umsetzung zu engagie-
ren.
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Fir die seitens des ,Landesbetrieb StraRenbau NRW* durchzufiihrenden MaBnahmen
sichern wir lhnen politisch unsere Unterstlitzung zu.

Mit freundlichen GriBen
HANDWERKSKAMMER ZU KOLN

WM%

(Dr. Ortwin Weltrich)
Hauptgeschéftsfihrer

Anlagen



Handwerkskammer B “
ZuKdéln o0

Die Belastung von Handwerksbetrieben durch Staus

Ergebnisse einer Umfrage im Friihjahr 2013

Handwerkskammer zu K&In
Geschiftsbereich HGF
K&In im Juli 2013
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Das Verkehrssystem am Rand der Leistungsféhigkeit

Das StraBennetz in der Region KéIn/Bonn befindet sich derzeit am Rand seiner Leis-
tungsfahigkeit. Tagliche Staus auf den Autobahnen, aber auch auf wichtigen innerortli-
chen Stralen gehoren in den Ballungskernen Kéin, Bonn und Leverkusen zur Regel.
Dartber hinaus betreiben die grofen Stadte in dem Bestreben, ihre Bevélkerung vor
Verkehrslarm zu schitzen, eine Verdringungspolitik fiir den Pendlerverkehr. Immer
mehr VerbindungsstraBen zwischen den GroRstadten und dem Umland werden zu-
riickgebaut, der Verkehr wird erschwert oder ganz abgeschnitten mit dem Ziel, die
Pendler auf den OPNV zu verlagern. Beispiele sind hier der Riickbau der Venloer und
der Direner Strale in Kéln oder des Hochstaden- und des Kaiser-Karl-Rings in Bonn.
Diese Politik hat zur Folge, dass auch fir den Wirtschaftsverkehr die Erreichbarkeit der
Innenstédte erschwert wird. Die Sperrung der Leverkusener Rheinbriicke im Zuge der
A 1 fur Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht fur die Dauer von funf
Monaten hat dariiber hinaus sehr drastisch vor Augen gefiihrt, dass die Verkehrsinfra-
struktur in den letzten vierzig Jahren unzureichend gepflegt und Uber Gebiihr belastet
worden ist. Eine Anpassung an schwere Lastwagen und das erhéhte Verkehrsauf-
kommen wurde nicht vorgenommen. Ohne gréRere statische Ertiichtigung wurden ur-
- spriinglich fir den Notfall bestimmte Standstreifen zu Fahrbahnen umgewidmet, was
die Lebensdauer der Briickenbauwerke reduzierte. Fiir das Land Nordrhein-Westfalen
rechnet der Landesbetrieb StraBen NRW mit einem Sanierungsbedarf in der GréRen-
ordnung von 4,2 Mrd. Euro nur fur die Briicken im Zuge von Autobahnen und Bundes-
strallen in den nichsten zehn Jahren. Dieser Betrag miusste, sollen die bisher vorge-
sehenen Ausbau- und ErneuerungsmaRnahmen an den anderen Strallen weitergefiihrt
werden, zusétzlich aufgebracht werden. Hinzu kommen in den Stadten Kéln und Bonn
Sanierungsarbeiten an den kommunalen Briicken sowohl iiber den Rhein als auch an
wichtigen anderen Verkehrsbauwerken wie dem Tunnel GrenzstraRe in Kéln oder der
Viktoriabriicke in Bonn. Bei der Bezirksregierung Koln wurde im Méarz dieses Jahres
eine Kommission etabliert, deren Aufgabe die Erarbeitung eines abgestimmten
Baustellenmanagements fur die Region KéIn/Bonn ist. Zu diesem Zweck wurden zwei
Arbeitsgruppen fiir die Bereiche Bonn/Rhein-Sieg und KéIn/Leverkusen gegriindet.

Die Folge: Zusatzliche Kosten fiir den Wirtschaftsverkehr

Auch die Betriebe des reparierenden und installierenden Handwerks stehen im mor-
gendlichen Pendlerstau. Es geht dabei vor allem produktive Zeit verloren, die den Kun-
den in den meisten Féllen nicht in Rechnung gestellt werden kann. In ihrem Positions-
papier ,Verkehrsinfrastruktur und Standortqualitat* hat die NRW-Wirtschaft die fir eine
arbeitsteilige Wirtschaft lebensnotwendige Bedeutung einer funktionierenden Verkehrs-
infrastruktur und die auf NRW zukommenden Belastungen vor allem durch einen nach
Prognosen zu erwartenden Anstieg des Guterverkehrs in der Region um bis zu 71 Pro-
zent bis zum Jahr 2025 dargestelit. Die vorliegende Untersuchung zeigt die unter-
schiedlichen Belastungen durch Verkehrsstaus fir die einzelnen Branchen der Hand-
werkswirtschatft, aber vor allem fir die Kreise und die kreisfreien Stidte auf und ver-
sucht die dadurch entstandenen Kosten zu quantifizieren.
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Gesamtergebnisse und Betroffenheit nach der Zugehérigkeit zu Handwerksbran-
chen

In diesem Friihjahr haben rund 45 Prozent der befragten Handwerksunternehmen ange-
geben, selten oder nie im Stau zu stehen. Im Herbst 2011, als diese Frage in einem ande-
ren Zusammenhang schon einmal gestellt wurde, hatten 41 Prozent diese Antwortmdg-
lichkeit gewahlt. Abgenommen von 26 Prozent auf 23 Prozent hat in diesem Zeitraum der
Anteil der Unternehmen, bei denen Mitarbeiter mehrmals t&glich im Stau stehen. Unver-
&ndert geblieben ist mit 32 Prozent der Anteil der Unternehmen, deren Fahrzeuge mehr-
mals wochentlich im Stau stehen. Welche Ausfélle an Arbeitszeit ergeben sich durch die
Staus? 78 Prozent der Befragten geben an, dass jedes einzelne ihrer Fahrzeuge jeden
Tag im Durchschnitt bis zu einer halben Stunde im Stau steht, weitere 18 Prozent spre-
chen von Stauzeiten bis zu einer Stunde. Dies spricht dafir, dass die Staus vor allem
durch die hohe Verkehrsdichte im Raum Ko&ln/Bonn ausgelést werden. Das Verkehrssys-
tem steht im Berufsverkehr am Rande seiner Leistungsféhigkeit. Dies spiegelt sich auch
in den taglichen Verkehrsmeldungen wieder: Staus entstehen dort, wo sich Verkehrsstro-
me vereinigen oder auf mehrere Richtungen verteilen: Autobahndreieck Heumar, Auto-
bahnkreuze Bonn-Nord, KéIn-Sid, Kéln-Ost usw. werden immer wieder in den Verkehrs-
meldungen genannt. Hinzu kommen Hindernisse im Verkehrsfluss wie zum Beispiel Bau-
stellen oder durch den Erhaltungszustand der Strallen und Briicken bedingte Engpéasse
wie z. B. derzeit im Raum Leverkusen. Je Betrieb sind im Durchschnitt 4 Mitarbeiter be-
troffen und durch den Stau entstehen jedem Betrieb durchschnittlich zusatzliche Kosten in
Hohe von 9.300 Euro im Jahr.

Im Bauhauptgewerbe hat es zwischen den beiden Befragungen eine leichte Verschiebung
zwischen den Antwortkategorien ,mehrmals taglich“ und ,mehrmals wé&chentlich“ gege-
ben. Der Anteil der Unternehmen, deren Mitarbeiter bis zu mehrmals téaglich im Stau ste-
hen, hat sich von knapp 27 Prozent auf rund ein Viertel verringert, parallel dazu ist der
Anteil der Antwortkategorie ,mehrmals wéchentlich® von 32 auf 35 Prozentpunkte ange-

Grafik 1: Wie oft stehen Sie oder lhre Mitarbeiter auf dem Weg zum Kunden oder zum
Betrieb bzw. zu Filialen im Stau? (Ergebnisse nach Branchen in Prozent)
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stiegen. Zugenommen hat die Zeit; die die Mitarbeiter jeden Tag im Stau stehen: Waren
es im Herbst 2011 noch 85 Prozent der Befragten, die die durchschnittlich taglich im Stau
verbrachte Zeit ihrer Mitarbeiter mit bis zu einer halben Stunde einschatzten, so entfallen
auf diese Antwortkategorie im Frihjahr 2013 nur noch knapp 80 Prozent. Im Gegenzug
dazu ist der Anteil der Betriebe, die die tagliche Stauzeit mit bis zu einer Stunde beziffern,
von 12 auf 18 Prozent angestiegen. Bei jedem Betrieb sind es fast sechs Mitarbeiter, die
auf dem Weg zum Kunden im Stau stehen, die dadurch entstehenden Zusatzkosten bezif-
fern die Betriebe des Bauhauptgewerbes auf mehr als 14.000 Euro.

Am stérksten betroffen sind von den Staus naturgemaR die Handwerke, die ihre Produkte
an Kunden ausliefern miissen oder unmittelbar vor Ort bei der Kundschaft reparierende
und installierende Dienstleistungen erbringen: Von den Berufen des Ausbaugewerbes
sehen sich nur 35 Prozent selten oder nie von Staus betroffen, ein gleich groRRer Anteil
steht mehrmals wéchentlich im Stau und 30 Prozent sogar mehrmails taglich. Der Anteil
der letztgenannten Antwortkategorie hat sich seit Herbst 2011 sogar noch um zwei Pro-
zentpunkte erhdht. Waren es bei der Konjunkturbefragung im Herbst 2011 noch fast 79
Prozent, die von einer Staudauer bis zu einer halben Stunde taglich berichteten, so hat
sich dieser Anteil im Frithjahr 2013 um zwei Prozentpunkte reduziert. Im Gegenzug ist der
Anteil der Unternehmen, die die durchschnittliche tagliche Stauzeit mit bis zu einer Stunde
angeben, um den gleichen Anteil auf ein Funftel der Befragten gestiegen. Durchschnittlich
stehen 3 Mitarbeiter eines jeden Betriebes des Ausbaugewerbes im Stau und die dadurch
entstehenden Zusatzkosten fir jedes Unternehmen belaufen sich auf 9.000 Euro.

Bei den Berufen der Handwerke fiir den gewerblichen Bedarf liegt die Betroffenheit der
Betriebe durch Staus leicht iber dem Niveau des Gesamthandwerks: Hier berichten 24
Prozent der Befragten davon, dass ihre Mitarbeiter mehrmals taglich im Stau stehen, fir
weitere 34 Prozent ist dies mehrfach in der Woche der Fall. In dieser Gruppe war die Be-
troffenheit im Rahmen der Herbstbefragung 2011 deutlich héher eingeschatzt worden:
Damals sprachen 31 Prozent von einer Betroffenheit mehrmals taglich und 36 Prozent
davon, dass ihre Fahrzeuge mehrmals wéchentlich im Stau stehen. Dies héngt mit der
Struktur der Befragten zusammen. So haben sich 2011 in dieser Gruppe deutlich mehr

Grafik 2: Wie lange stehen in etwa Ihre Fahrzeuge taglich im Stau? (durchschnittlich pro
Fahrzeug) (Ergebnisse nach Branchen in Prozent)
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