Stadt Leverkusen

Anwesend
Vorsitzender
Herr Schiefer

Verwaltung

Frau Deppe
Frau Zlonicky
Frau Rottes

Externe Planer

Herr Dr. Haensch
Herr Gwiasda
Herr Jonas

Herr Prof. Jahnen

Besucher

Anlage 8

Niederschrift

Uber die frihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit zum Bebauungsplan Nr.
208 A/ll ,Opladen — nbso/Westseite —
Neue Bahnallee" im Landrat-Lucas-
Gymnasium, Peter-Neuenheuser-
Stralte 7-11, 51379 Leverkusen am
Montag, 20.01.2014

Beginn: 19.00 Uhr
Ende: 21.00 Uhr

Bezirksvorsteher Bezirk Il

Dezernat V - Planen und Bauen
Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht
Stadt Leverkusen, nbso — neue bahnstadt opladen GmbH

- CIMA Beratung + Management GmbH

Planungsbiro VIA eG

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Heinz Jahnen Pfllger,

Stadtplaner und Architekten Partnerschaft

ca. 200 Besucherinnen und Besucher sowie
Vertreter der nbso und der Stadtverwaltung

Herr Bezirksvorsteher Schiefer begriidt die Anwesenden um 19:00 Uhr und eréffnet
die Burgerversammlung zur Vorstellung des Stadtteilentwicklungskonzeptes (STEK)
und zur friihzeitigen Beteiligung zum Bebauungsplan Nr. 208 A/ll ,Opladen — nbso/
Westseite — Neue Bahnallee”. Er stellt die Podiumsteilnehmer vor und erlautert den

Ablauf der Veranstaltung.

Frau Deppe, Dezernentin fur Planen und Bauen, begrift die Anwesenden und erlau-
tert die Bedeutung dieses Projektes fiir die Entwicklung von Opladen.

Die Einfihrung in das Projekt ,Neue Bahnallee" Glbernimmt Frau Rottes (Geschéfts-

fihrerin nbso).
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Vorstellung des Stadtteilentwicklungskonzeptes (STEK)

Herr Dr. Haensch von der CIMA, Koln stellt die Ergebnisse des Stadtteilentwick-

lungskonzeptes (STEK) fur das Zentrum Opladen vor.

Auf Grundlage einer Starken-Schwachen-Analyse ergibt sich eine detaillierte Zielvor-

stellung fur die zukinftige Entwicklung Opladens sowie ein Handlungskonzept mit

Empfehlungen bis hin zu Vorschlagen zu moglichen Einzelmafinahmen.

Elementare Aussagen des Stadtteilentwicklungskonzeptes sind zusammengefasst:

e Der urbane Charakter des Stadtteils soll gestarkt werden. Hierbei ist insbesonde-
re die Aufwertung und die Attraktivierung der Einkaufsbereiche ein wichtiges Ziel
flir das gewachsene Opladen. Neue Einzelhandelsnutzungen auf den nbso West-
flachen an der Bahnhofstation Opladen sollen die gewachsenen Einzelhandels-
strukturen der FuRgangerzone erganzen und starken.

e Es soll eine nachfragegerechte Steuerung des Generationenwandels im Wohn-
bestand erreicht werden und Investitionen in den privaten Wohnungsbestand for-
ciert werden. Weiterhin stehen die Sicherung der bestehenden Wohnquartiere
durch Nutzung vorhandener Innenentwicklungspotentiale, der Ausbau geférder-
ten Wohnungsbaus und die Nutzung der Flachenpotentiale der nbso-Westflachen
zur Schaffung neuer Wohnformen auf der Agenda des Stadtteilentwicklungspro-
zesses.

e Der vorhandene hohe Erholungswert Opladens soll erhalten und weiter ausge-
baut werden. Die Empfehlung, einen neuen verbindenden Stadtteilpark anzule-
gen, unterstreicht dies.

e Das stadtebauliche Leitbild des Stadtteilentwicklungskonzeptes, welches schlief3-
lich als Resuimee alle behandelten Themenmodule abbildet, orientiert sich an der
Mafligabe eines Zusammenwachsens von Altem und Neuem (nbso). Verbindun-
gen sollen geschaffen und belebt werden. Dieses Leitbild soll die zukiinftigen
Planungen malfigeblich begleiten.

Fruhzeitigen Beteiligung zum Bebauungsplan Nr. 208 A/ll ,,Opladen —
nbso/Westseite — Neue Bahnallee*

Eingangs informiert Frau Zlonicky (Leiterin Fachbereich Stadtplanung und Bauauf-
sicht) die Anwesenden Uber das Bauleitplanverfahren. Zur Schaffung von Planungs-
recht fir das Gesamtareal wurde der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan
Nr. 208/l ,Opladen — nbso/Westseite" gefasst. Parallel hierzu erfolgt die 7. Anderung
des Flachennutzungsplanes. Aufgrund der Komplexitat werden im weiteren Verfah-
ren Teil-Bebauungsplane gebildet. Einer davon ist der Bebauungsplan Nr. 208 A/l
~Opladen — nbso/Westseite — Neue Bahnallee®, zu dem diese Biirgerversammlung
stattfindet. Im Rahmen der Blrgerversammlung soll der Offentlichkeit Gelegenheit
zur Auferung und Erdrterung der Planung gegeben werden. Nach der Biirgerver-
sammlung besteht vom 21.01.2014 bis zum 05.02.2014 noch die Mdglichkeit, sich
zur Planung zu aul3ern.

Im Folgenden erlautert Herr Gwiasda (VIA Planungsbiiro) die wesentlichen Auswir-
kungen der neuen Bahnallee auf die Verkehrsbelastung in Opladen.

Im Gebiet westlich der Bahn werden etwa 4.500 bis 5.500 Pkw-Fahrten und zwi-
schen 200 und 250 Lkw-Fahrten erzeugt werden, die es abzufihren gilt. Die Neue
Bahnallee wird den Verkehr des westlichen Gebietes aufnehmen und direkt an die
Fixheider Strafe im Siiden und die Rennbaumstrafle im Norden anbinden. Dazu er-
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folgen Querverbindungen in das innerstadtische Stralennetz. Hierzu wird es weitere
Untersuchungen geben.

Des Weiteren stellt Herr Gwiasda die Verkehrszahlen ohne die Planung der neuen
Bahnallee (heutiger Zustand) und die Verkehrsbelastung mit neuer Bahnallee im
Jahr 2020/2025 dar. Im Ergebnis wird die Neue Bahnallee den heutigen Durch-
gangsverkehr der Robert-Koch-Stralle, der Humboldtstrale sowie der Kolner Stralle
aufnehmen. Dies waren ca. 7.000 Fahrten pro Werktag, die vom innerstadtischen
Opladener Strallennetz auf die neue Bahnallee verlagert werden. Weitere Einzelhei-
ten der Verkehrsanbindungen werden im weiteren Verfahren konkretisiert.

Herr Jonas (OBERMEYER Planen + Beraten GmbH) verdeutlicht den Anwesenden
die geplante Trassenfiihrung der neuen Bahnallee, die eine Lange von ca. 1,8 km
aufweist und zeigt anhand einer Prinzipskizze den Knotenpunkt mit der Fixheider
Stralde. Im weiteren Verfahren werden die Anbindung der Gerichtsstrale, der Goe-
thestralRe sowie die Einbindung der Bahnhofsbriicke geprift. Weitere Anbindungen
an die Neue Bahnallee erfolgen in Abstimmung mit dem stadtebaulichen Konzept.

Herr Prof. Jahnen erklart die Aufgaben, die im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens zu bewaltigen sind. Dies ist u.a. die Zusammenfiihrung der Fachgutachten, wie
z.B. zum Artenschutz; der landschaftspflegerische Begleitplan, in dem die Eingriffe in
Natur und Landschaft betrachtet werden; eine Verkehrsuntersuchung sowie eine
schalltechnische Untersuchung. Alle Gutachten sind bereits in Bearbeitung.
Nachfolgend verdeutlicht Herr Prof. Jahnen die Bebauungsplaninhalte mit den zeich-
nerischen Festsetzungen fiir die Trasse der Neuen Bahnallee und die angrenzenden
Bahnflachen. Wie ein Regelquerschnitt fir die geplante Neue Bahnallee aussehen
kénnte, stellt Herr Prof. Jahnen den Anwesenden anhand von zwei moglichen Vari-
anten vor, die jedoch im weiteren Verfahren noch zu diskutieren sind.

Anschliefend eroffnet Herr Schiefer die Diskussion und erteilt der anwesenden Of-
fentlichkeit das Wort. Die Themen der Wortmeldungen werden wahrend der Blirger-
versammlung auf einer Stellwand (siehe Anhang) dokumentiert.

Diskussion

Zeitlicher Rahmen

Einige Teilnehmer erkundigten sich nach dem zeitlichen Rahmen fiir den Bebau-
ungsplan ,Neue Bahnallee", den Abriss des Bahnhofes sowie den Bau der Bahn-
hofsbriicke. :

Frau Rottes erlduterte, dass die Befassung des Rates der Stadt Leverkusen mit den
Anregungen und Bedenken zum Bebauungsplan fir die ,Neue Bahnallee“ bis Ende
2014 vorgesehen ist. Dann kdonnte Ende 2014/Anfang 2015 der Bewilligungsbe-
scheid erwirkt werden.

Die Bahnhofsbriicke soll Ende 2014/Anfang 2015 fertiggestellt sein.

Der Abriss des Bahnhofes ist fiir 2015 vorgesehen.

Sicht- und Larmschutz

Ein Birger fragt, ob zwischen der Personenzugstrecke und den kiinftig verlegten G-
tergleisen ein Sicht- bzw. Larmschutz vorgesehen ist.

Hierzu wurde von Frau Rottes ausgefuhrt, dass aktiver Larmschutz als Ergebnis des
Schallschutzgutachtens nicht erforderlich ist.




“‘Neue Bahnallee"

Es wurde im Hinblick auf die vorgeschlagenen zwei Alternativen zum Strallenquer-
schnitt der neuen Bahnallee darauf hingewiesen, dass eine separierte Spur pro Rich-
tung beispielsweise bei Unfallen, Pannen oder dergleichen unginstige Folgen haben
kdnnte. Aus diesem Grund sei der Strallenquerschnitt der Alternative 1 zu favorisie-
ren.

Weiterhin wurde angefragt, welche Breite die Stralte haben soll und wie viel Abstand
zu den Gutergleisen geplant ist. In diesem Zuge wurde auf mégliche zu geringe Ab-
stande hingewiesen, welche durch entsprechend auftretende Immissionen ein Ge-
fahrenpotenzial bieten wiirden. Diesbeziiglich wurde ein Sichtschutz angeregt.

Herr Jahnen zeigte die Fahrbahnbreiten (3,25 m) auf und erklarte, dass bei den Pla-
nungen immer ein Mindestabstand von 5,0 m zur dufieren Gleisachse vorgesehen
sei und ggf. je nach Variante noch ein Griinstreifen erganzt wird.

Er wies darauf hin, dass die 0.g. Hinweise bei der weiteren Planung iberprift wer-
den.

Parkplatze / Park+Ride (P+R) / Fahrradstellplatze

Mehrere Teilnehmer beflrchten den Wegfall von P+R-Parkplatzen und fragen nach
den Zufahrtsméglichkeiten bei den neu geplanten P+R-Anlagen.

Frau Rottes teilte den Anwesenden mit, dass der grofte Anteil der neuen P+R-
Parkplatze (ca. 100) auf der Ostseite vorgesehen ist. Auf der Westseite sollen ca. 70
neue Parkplatze entstehen. Die Zufahrten erfolgen Uiber die neue Bahnallee bzw. die
Lutzenkirchener Stralle. Beide Seiten werden eine direkte Anbindung an die Bahn-
steige erhalten, um maoglichst kurze Wege zu erméglichen.

Daruber hinaus wurde angefragt, ab wann die neuen Parkplatze nutzbar waren. Frau
Rottes erlauterte, der Beginn der Ausfiihrungen sei fiir 2014 und die Fertigstellung
fur 2015 vorgesehen.

Ein Burger fragte, ob es Planungen zu Fahrradstellplatzen oder fiir eine Fahrradsta-
tion gibt. Fahrradstellplatze wirden auf jeden Fall errichtet werden, teilte Frau Rottes
mit. Eine Fahrradstation sei auch bereits in die Uberlegungen einbezogen worden.

Larm

Ein Barger merkte an, dass im Planfeststellungsverfahren zur Gitergleisverlegung
kein aktiver Schallschutz umgesetzt wiirde. Es wurde angefragt, ob an der neuen
Bahnallee aktiver Schallschutz vorgesehen ist.

Voraussichtlich kénne die neue Bahnallee ohne aktiven Schallschutz auskommen,
erklarte Frau Rottes, jedoch wirde dies im weiteren Verfahren im Rahmen einer
schalltechnischen Untersuchung gepriift.

Eine weitere Anfrage bezog sich auf das Zentrum von Opladen und angrenzende
Bereiche, welche bei der schalltechnischen Untersuchung im Planfeststellungsver-
fahren nicht betrachtet worden seien.

Dazu wurde von Frau Rottes dargelegt, dass gemafR Schallschutzgutachten dies
nicht erforderlich sei, da durch die Verlegung der Giitergleise Richtung Osten gene-
rell eine Verbesserung flir den westlichen Bereich Opladens gegeben sei. Eine Ver-
schlechterung kénne hier ausgeschlossen werden.
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Von einem Teilnehmer wurde angeregt, die Bahntrasse im Bereich der Gitergleis-
verlegung in einer Tieflage zu fuhren. Frau Rottes stellte die Befiirchtung in den
Raum, dass diese Variante nicht finanzierbar sei.

Ein Anwohner erklarte, dass bei Wind und Sturm von der Campusbriicke pfeifende
bzw. singende Gerdusche ausgehen.

Diese Anregung wurde zur Kenntnis genommen. Frau Rottes mutmafite, dass diese
Gerausche durch den provisorischen Abgang / Rampe entstehen wiirden, so dass
bei Errichtung des eigentlichen Abgangs das Problem entfallen wiirde.

Ein Anwohner der Ostseite beflirchtet durch die Summierung des Bahn- und Stra-
Renlarms eine Verschlechterung der Larmsituation.

Hierzu fUhrt Frau Rottes aus, es gabe lediglich in einigen Bereichen auf der Ostseite
Grenzwertiberschreitungen. Diese seien aber auch mit einer 16,0 m hohen Larm-
schutzwand noch gegeben. Infolge dessen sind, gemal Schallschutzgutachten, fiir
die Ostseite passive Schallschutzmalinahmen vorgesehen (z.B. im Bereich des
Hochhauses an der Litzenkirchener Stral3e).

Sonstiges
Des Weiteren wurde angemerkt, dass im Bereich der Fundamente der Campusbri-

cke keine ausreichende Absperrung vorhanden ist und hier FuRganger auf die Gleise
gelangen konnten.

Diesbeziiglich fihrte Frau Rottes aus, dass fiir diese Absperrung die Deutsche Bahn
zustandig sei und das Thema mit der DB AG besprochen wird.

Ein Teilnehmer fragte nach, ob es auch von der Campusbriicke aus Zugange zu den
Bahnsteigen geben wird.

Zugange zu den Bahnsteigen sind nur von der Bahnhofsbriicke aus vorgesehen.

Es wurde von einem Anwesenden nachgefragt, wie im siidlichen Bereich des An-
schlusses der neuen Bahnallee die vorgesehene Verbreiterung der Fixheider Strale
auf drei Fahrbahnen verkehrstechnisch in der Umbauphase erfolgen soll.

Herr Jonas erlauterte, hierzu werde es erst im weiteren Verfahren Aussagen geben
kdonnen, da dies noch im Detail betrachtet werden muss.

Auf Anfrage eines Biirgers nach dem Status der Friedrich-List-Strale nach Umset-

zung der Planungen legte Frau Rottes dar, dass die derzeitige Privatstralte voraus-
sichtlich auch weiterhin diesen Status behalten wird. -

Frau Zlonicky fasst die Wortmeldungen im Rahmen der Birgerversammlung ab-
schliefend zusammen und erlautert, dass die Anregungen im weiteren Verfahren
beriicksichtigt werden. Sie bedankt sich bei den Fachplanern, der nbso und der Ver-
waltung fur die Vorbereitung und bei den Biirgern fir die rege Teilnahme.

Vorsitzender Schriftfihrung

(‘P u/ Q f

Rainer ?chiefer Tina Porsel Burkhard Burau
Bezirksvorsteher HeinzJahnenPfliger FB 61

Stadtbezirk Il Stadt Leverkusen



