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Vorbemerkung

GemaR § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz' und Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zur
Larmaktionsplanung?® sind Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme geregelt
werden. Gemal dem o. g. Runderlass vom Februar 2008 ist von der Stadt Leverkusen fur Ge-
biete mit einem Lpgy 2 70 dB(A) und einem Lyign: 2 60 dB(A)? ein Larmminderungskonzept zu
entwickeln, das mit der Offentlichkeit, den Tragern offentlicher Belange und den Baulasttragern
abzustimmen ist. Daraus ist ein Ma3nahmenkatalog abzuleiten, der schlief3lich als L&arm-
aktionsplan vom Rat der Stadt Leverkusen beschlossen werden soll und dann an das Landes-
amt far Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) NRW zu melden ist.

Der Larmaktionsplan ist ein querschnittsorientierter, strategischer MalRnahmenplan der bei
raumbezogenen Planungen zu bertcksichtigen ist. Zustandig sind nach § 47 ¢ Abs. 1 die
Stadte und Gemeinden. Die Aktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG* zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an
die Kommission zu Gibermittelnden Daten zu enthalten.

Ziel der Plane soll auRerdem der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm sein.” Des
Weiteren ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fir die Plane zu héren und soll rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane
mitzuwirken. Die Ergebnisse dieser Mitwirkung sind zu beriicksichtigen, und die Offentlichkeit
ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Der vorliegende Aktionsplan zum
StralRenverkehr ist der zweite Schritt zur Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG entsprechend

§ 47 d Abs. 1 BImSchG, mit dem die Stadt Leverkusen ihrer Meldepflicht nachkommt und den
Grundstein fur die kinftige kommunale Larmminderungsplanung legt. Er basiert auf der Umge-
bungslarmkartierung 2012 (deBAKOM GmbH, Odenthal) sowie einer in 2014 von der
LARMKONTOR GmbH, Hamburg durchgefiihrten Nachkartierung.

Das Gutachten zur Larmkartierung® weist 26 Larmbrennpunkte aus, in denen Larmprobleme
gemal dem oben genannten Runderlass des MKULNV NRW bestehen. Auf dieser Grundlage
wurden durch den vom Fachbereich Umwelt beauftragten Gutachter (LK Argus GmbH, Berlin)
zusammen mit einer fachbereichsubergreifenden, stadtinternen Arbeitsgruppe konkrete Mal3-
nahmen fir die einzelnen Larmbrennpunkte erarbeitet.

! Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschiitterungen und
&hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG), zuletzt gedndert am 20.12.2014 (BGBL I S. 1740)

2 RdEr. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

* L pen = Level Day, Evening, Night - Larmindex fiir die allgemeine Beléstigung (Tag-Abend-Nacht-Larmindex), L ign = Level
Night - Larmindex fir Schlafstérungen (Nachtlarmindex)

4 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm

> Der Schutz von Ruhigen Gebieten wird fiir die Stadt Leverkusen erst in der nchsten Umsetzungsstufe bearbeitet, da die

Larmkartierung fiir den 6ffentlichen Schienenverkehr noch nicht vorliegt und zur Ausweisung von ruhigen Gebieten alle
relevanten Larmquellen zu betrachten sind.
6 Bericht-Nr. 13082012 / DK-1350 ,Larmkartierung 2012*, deBAKOM GmbH, 2012



1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Umgebung und der zu bericksichtigenden Larmquellen

Die Stadt Leverkusen liegt im stidlichen Teil von Nordrhein-Westfalen und erstreckt sich vom
Rhein im Westen bis auf die Vorhéhen des Bergischen Landes im Osten. Das Stadtgebiet ist
den zwei naturrdumlichen Haupteinheiten: der Kéln-Bonner Bucht sowie dem Bergischen Land
zuzuordnen und grenzt an die Stadt Koln im S und W, den Kreis Mettmann im N und den Rhei-
nisch-Bergischen Kreis im O. Charakteristisch fur Leverkusen ist die polyzentrische Stadtstruk-
tur mit den drei Dienstleistungszentren: Wiesdorf, Opladen und Schlebusch. Die einzelnen
Stadteile Leverkusens sind zum Teil durch ausgedehnte Frei- bzw. Erholungsflachen voneinan-
der getrennt.

Durch das Stadtgebiet verlaufen Verkehrswege (Autobahnen- und Schienenstrecken) von inter-
und nationaler Bedeutung. Sudlich und nérdlich des Stadtgebietes befinden sich in einer Ent-
fernung von 20 bzw. 30 Kilometern zwei der gro3ten Flughéafen Deutschlands. Die Stadt ist ein
Schwerpunkt chemisch-pharmazeutischer Industrie.

1.2 Grunddaten der Stadt Leverkusen

» Lage: 6° 59' ostl. Lange, 51° 2' nérdl. Breite von Greenwich (ehem. Rathaus)
* Niedrigster Punkt: 35,1 m . NN, Hochster Punkt: 198,7 m . NN

» Gesamtlange der Stadtgrenze: 56,0 km

» Lange des Rheinufers: 8,4 km

» Gesamtflache: 78,85 gkm

» Einwohner: ca. 160.000

* Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer: ca. 58.000

» Kraftfahrzeugbestand: ca. 97.000

1.3 Hauptlarmquellen
welche in die Stadt einwirken, wurden mit Bericht zur Larmaktionsplanung, Ballungsraum
DE_NW_Agg_05316000_Leverkusen vom 18.11.2013 bereits gemeldet.

1.4 Zustandige Behorde

Stadt Leverkusen, D - 51311 Leverkusen, Postfach 10 11 40, Tel.: ++49-214-406-3201, Fax:
++49-214-406-3202, E-Mail: 32@stadt.leverkusen.de, Internet: www.leverkusen.de

1.5 Verweis auf Ort der Verdffentlichung

Der Aktionsplan wird im Internet veréffentlicht unter:

http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Laermaktionsplaene NRW/index.php und unter

www.leverkusen.de

1.6 Rechtlicher Hintergrund

Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni
2002 (Umgebungslarmrichtlinie) und deren Umsetzung in deutsches Recht in den 88 47 a - fim
Bundes-Immissionsschutzgesetz.

Rechtlicher Charakter

Liegen in einem Ballungsraum oder in der Nahe von Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken oder Grol¥flughafen Larmprobleme oder Larmauswirkungen vor, ist ein LArmaktions-
plan durch die Kommune aufzustellen. Es liegt allerdings im Ermessen der Kommune, durch
welche Mal3nahmen sie dem Larmproblem begegnen will.
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Die EG-Umgebungslarmrichtlinie enthélt keine Grenzwerte, die verbindlich einzuhalten sind.
8§47 d Abs. 6i. V. m. 8§ 47 Abs. 6. regelt, dass im Larmaktionsplan festgelegte MalRnahmen
umzusetzen sind. Die Festlegung entfaltet insoweit Bindungswirkung. Paragraf 47 d Abs. 6
BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung von Larmschutzmal3-
nahmen.” Die Umsetzung von MaRnahmen erfolgt auf der Grundlage bestehender Regelungen
des deutschen Larmschutzrechts. Der Baulasttrager ist fur die Umsetzung und die Finanzierung
verantwortlich. Ein Rechtsanspruch der Blrger auf Larmsanierung besteht nicht.

1.7 Geltende Grenzwerte
Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten (gem. Artikel 5 der RL 20027497EG) Grenz-
werte sind veroffentlicht unter:

http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d 2002 49/library?l=/reporting 2005/ms reports/germany/
dezip/ EN 1.0 &a=d

http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d 2002 49/library?|=/reporting 2005/ms_reports/germany/r
eporting2005 d2002-49/ DE 1.0 &a=d

2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2012 wurden von der Stadt Leverkusen an das
Land Ubermittelt und vom LANUV NRW im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de
veroffentlicht.

Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle beriick-
sichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fir jede untersuchte Quel-
lenart eine eigene kartenmafiige Darstellung. Soweit Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen
auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden, wurden sie vom zustandigen Eisenbahn-
bundesamt nachrichtlich zur Verfigung gestellt. Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die
Schallpegel dar, welche auR3erhalb von Gebauden in 4m Hohe Gber dem Erdboden in einem
10m-Raster berechnet wurden. Die Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig
gekennzeichnet. Als Ausldsepegellinien sind in den Karten die Pegel Lpey = 70 dB(A) bzw.
Lnicht = 60 dB(A) eingezeichnet. Sie kennzeichnen die Grenze, oberhalb derer Larmschutz-
malinahmen in Erwédgung gezogen oder eingefiihrt werden.

Eine Aktualisierung der Larmkartierung wurde begleitend zur Bearbeitung der Larmaktionspla-
nung in 2014 von der LARMKONTOR GmbH vorgenommen. Die 2014 aktualisierte Larmkartie-
rung fur den Stral3enverkehr erfolgte fur alle Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 3 Mio. Kfz /
Jahr. Zudem sind die Stral3en bericksichtigt, die bereits im Schallimmissionsplan 2004 enthal-
ten waren. Das Stral3ennetz der 2014’er Kartierung ist identisch mit der Kartierung von 2012.
Angepasst wurden lediglich die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile entsprechend der
aktuell vorliegenden Daten. Dartiber hinaus erfolgte eine Aktualisierung bezlglich der in Lever-
kusen vorhandenen Larmschutzanlagen. Die 2014 aktualisierte Larmkartierung hat fur das un-
tersuchte Straf3ennetz die in Tabelle 1 zusammengefassten Ergebnisse erbracht.

” Nach § 47d Abs. 6 des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Manahmen der Aktionsplane durch Anordnungen

oder sonstige Entscheidungen von den zustandigen Tréagern 6ffentlicher Verwaltungen nach diesem Gesetz oder anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen. Planrechtliche Festlegungen sind von anderen Planungstragern in ihren eigenen Planen zu
berlicksichtigen. 8 47d Abs. 6 enthélt keine eigenstdndige Rechtsgrundlage fiir die Anordnungen von Mahahmen, sondern
verweist auf andere gesetzliche Eingriffsgrundlagen. Das dort eingerdumte Ermessen fiir deren Tréger wird allerdings durch
8 47d eingeschrankt. Daraus ergibt sich insgesamt eine enge Verschrankung zwischen den gesetzlichen Grundlagen der
Larmminderung und anderen Gesetzen und Verordnungen (z.B. § 45 StVO).



Sehr hohen Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr Lpgy > 70 dB(A) sind im Tagesmittel
1.200 Personen an ihren Wohnstandorten ausgesetzt. Dies entspricht rund 0,8 % der Lever-
kusener Bevolkerung. In den Nachtstunden betragt die Anzahl mit sehr hohen Larmpegeln Lyign
> 60 dB(A) an den Wohnstandorten ausgesetzter Personen 2.500 (1,6 %).

Werden die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von Lpgy > 65 d(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A)
bertcksichtigt, so sind im Tagesmittel 10.700 Personen und in den Nachtstunden

14.400 Personen an ihren Wohnstandorten potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmbelastun-
gen durch den StralRenverkehr ausgesetzt. Bezogen auf die Gesamtbevdlkerung sind dies

6,7 % (Tagesmittel) bzw. 8,9 % (Nachtstunden). Sowohl bezogen auf die Auslosewerte der
Larmaktionsplanung von Lpgn / Lnighe 70 bzw. 60 dB(A) als auch auf die gesundheitsrelevanten
Schwellenwerte von 65 / 55 dB(A) zeigt sich, dass die Betroffenheit in den Nachtstunden weit-
aus groRRer sind als im Tagesmittel.

Tabelle 1: geschéatzte Zahl der vom Stral3enverkehrslarm belasteten Menschen
fur das untersuchte Stral3ennetz der Larmkartierung

Loen Belastete Anteil Ge- | Lignt Belastete Anteil Ge-

samtbevol- samtbevol-
dB(A)® Menschen kerung® dB(A)Y Menschen kerung®
> 55 bis 60 37.300 23,2 % | >50 bis 55 27.700 17,2 %
> 60 bis 65 20.400 12,7 % | > 55 bis 60 11.900 7,4 %
> 65 bis 70 9.500 5,9 % | > 60 bis 65 2.400 15%
> 70 bis 75 1.200 0,8 % | > 65 bis 70 100 0,1%
>75 0 0,0% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 68.400 42,5 % | Summe > 50 42.100 26,2 %
Summe > 65 10.700 6,7 % | Summe > 55 14.400 9,0 %
Summe > 70 1.200 0,8 % | Summe > 60 2.500 1,6 %

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im Rahmen
der Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

8 Lpen: Der Logy ist ein mittlerer Pegel tiber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tiber 24 Stunden: Day (Tag), Evening
(Abend), Night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der L&rm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erhéhtem Mafe
durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) beriicksichtigt. Der Lpgy dient zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastung.

® Die Angaben basieren auf der Einwohnerzahl Leverkusens zum Zeitpunkt der Aktualisierung der Larmkartierung in 2014. Es
wurde eine Einwohnerzahl von 160.819 Einwohnern mit dem Stand vom 31. Dezember 2013 herangezogen

(Quelle: Statistische Auskunftskartei der Stadt Leverkusen - Statistikstelle).

1o Lighe: Der Lyigne beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22.00 Uhr — 6.00 Uhr). Der Ly;gn dient zur
Bewertung der Nachtruhe.



Tabelle 2: vom StraRenverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user fur das untersuchte Stral3ennetz der Larmkartierung

Loen Flache Anzahl der Anzahl d?[ Kraﬁﬂéﬁﬂlaﬂg
2 A

dB(A) km Wohnungen Schulgebéude gebaude“

> 55 46,4 34.200 97 3

> 65 13,5 5.300 12 0

>75 2,3 0 0 0

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im Rahmen

der Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

3 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit wurde/ wird wie folgt durchgefiihrt:

bereits erfolgt:

Offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Burger und Umwelt der Stadt Leverkusen am
18.04.2013: Aufstellungsbeschluss

Offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Leverkusen Nr. 14 vom 06.05.2013

Pressemitteilung zur Aufstellung des Larmaktionsplans, Veroéffentlichung von weiterfihren-
den Informationen zur LArmaktionsplanung im stadtischen Internetauftritt unter:
http://www.leverkusen.de/vv/produkte/FB32/Laermaktionsplan.php

Durchfiihrung der frithzeitige Beteiligung TOB/Behorden/Offentlichkeit im Juli 2013
geplant:

Offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Birger und Umwelt der Stadt Leverkusen am
26.02.2015: Offenlagebeschluss

Offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Leverkusen

Pressemitteilung zur Offenlage des Larmaktionsplans, Verdffentlichung von weiterfihren-
den Informationen zur Larmaktionsplanung im stadtischen Internetauftritt, Auslegung und
Einsichtnahme des Larmaktionsplanes wéhrend der allgemeinen Birozeiten im Fachbe-
reich Umwelt, Beteiligungsmaoglichkeit der Birger Uber das Internet/ Veréffentlichung des
Offenlageentwurfs.

Offentliche Sitzung des Stadtrats der Stadt Leverkusen: Ratsbeschluss

Pressemitteilung zum Beschluss des Larmaktionsplans, Veroffentlichung von weiterfihren-
den Informationen zur LArmaktionsplanung im stadtischen Internetauftritt

Schriftliche Information der Blirger tiber das Ergebnis der Abwagung

Veroffentlichung des vom Rat beschlossenen Larmaktionsplans im Internet

Anzahl der belasteten Einzelgebdude.
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4 Durchgefihrte und laufende Minderungsmalnahmen, Aktionsplane und
Larmschutzprogramme

« Erstellung (1979) und Aktualisierung (1988/1991) eines ,Larmkatasters”. Auf dessen Grund-
lage sind v. a. i.R.d. Bauleitplanung/ im Zuge der kommunalen Umweltvertraglichkeitspru-
fung verschiedene LarmschutzmalRnahmen wie z. B. aktiver Schallschutz (diverse Larm-
schutzwalle und Larmschutzwéande) zur Abschirmung von neuen Wohngebieten entwickelt
und durchgefihrt worden - heranriickende Wohnbebauung. Ergénzend zu den aktiven
SchallschutzmalZnahmen wurden MaRnahmen zum Schutz vor AuRenlarm (Larmpegelbe-
reiche gem. DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau) in zahlreichen Bebauungsplanen festge-
schrieben.

= Durchfiihrung eines stadtischen Larmschutzfensterprogramms ,Férderung von passiven
Schallschutzmal3nahmen® (1987 - 1993).

= Vorsorgender Larmschutz: Berticksichtigung des Larmschutzes bei der Ausarbeitung des
Verkehrsentwicklungsplanes Leverkusen (VEP), sowie bei der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes (FNP) der Stadt Leverkusen.

= MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen /Hauptverkehrsstrallen
/Bundes-Autobahnen durch die Deutsche Bahn AG und den Landesbetrieb Straenbau
NRW.

= Erstellung (2004) eines Schallimmissionskatasters fur den 6ffentlichen Stral3en- und
Schienenverkehr fir das Stadtgebiet Leverkusen, das neben den Larmkarten auch einen
Immissionsempfindlichkeitsplan sowie die Analyse der Einwohnerbelastung umfasst. Es
wurden hier mehrere Szenarien der Verkehrsentwicklung betrachtet. Die Ergebnisse dieser
Untersuchungen flossen in die Neuaufstellung des FNP sowie des VEP ein. Bei der Auf-
stellung von Bebauungsplanen sowie i. R. v. Bauantragsverfahren wird das Kataster als
Erkenntnisgrundlage herangezogen.

=  Entwurf (2006) eines Larmminderungsplanes auf der o. g. Grundlage fir den Bereich
Stral3enverkehr; Neben der Untersuchung und Darstellung der LArmminderungsmaglich-
keiten sind in diesem Plan bereits bestimmte Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie
bertcksichtigt worden.

« Den Aspekten des Larmschutzes wird in Leverkusen nach wie vor bei allen Planungen -
unter Bertcksichtigung der geltenden Gesetzeslage und der kommunalen UVP - Rechnung
getragen.

= Einrichtung von Flachendeckenden Tempo-30-Zonen innerhalb von Wohngebieten,
Geschwindigkeitsreduzierung auf verkehrswichtigen StraRen (u. a. Tempo 50 aus L&rm-
schutzgrinden).

= Errichtung von Kreisverkehren

« Forderung von Erdgasfahrzeugen (EVL)

= Erneuerung von Fahrbahnbelagen (StraReninstandsetzungskonzept der Stadt Leverkusen);
Einbau von larmoptimierten Asphaltdeckschichten an der Disseldorfer Stral3e und am Willy-
Brandt-Ring; Aufbringung eines larmmindernden Fahrbahnbelags (Splima) an der BAB A 1
im Bereich der Hochstral3e B (900 m langes Teilstiick im Bereich Am Neuenhof/ Marienbur-
ger Stral3e, Kiippersteg) durch den Landesbetrieb StralRenbau NRW

. Attraktivitatssteigerung des OPNV: z.B. Jobticket, Einrichtung von Busspuren/ Mobilitatsmix:
CarSharing...

= Forderung des Radverkehrs: Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden in NRW (AGFS), Fahrradkarte Leverkusen, Ausbau des Radverkehrsnet-
zes; Teilnahme am Projekt ,mobil-im-rheinland*

« Flachensparendes Bauen (Prinzip der Innenentwicklung vor der Entwicklung von
Aulenbereichen — ,Stadt der kurzen Wege*)
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= (2011) Larmaktionsplan 6ffentl. Stra3en- und Schienenverkehr, Stufe | (Ratsbeschluss vom
21.02.2011)

= Informationskampagne zu einer positiven Veranderung des Modal Split in Leverkusen; Mit
der Veroffentlichung von ,MobiLev Umweltfreundlicher unterwegs” wurde der Anfang ge-
macht (http://www.leverkusen.de/leben-in-lev/natur-umwelt/broschuere-mobilev.php)

5 Bewertung, Probleme, verbesserungsbedirftige Situationen

Neben den Beurteilungspegeln sind fir die Larmaktionsplanung Angaben erforderlich, in wel-
chen Bereichen die meisten vom Larm betroffenen Personen wohnen. Hierzu wird eine Kenn-
grof3e bestimmt, die die Pegelhthe und die Anzahl der Einwohner verknipft, um hieraus Priori-
taten fur die Larmaktionsplanung zu ermitteln. Die Prioritat Px wird anhand des mittleren Pegels
Lx an der Fassade des Gebaudes, der Anzahl der Personen N je Geb&ude und der Flache des
Gebaudes wie folgt bestimmt:

Px = Lx + 10*log(N)-10*log(Flache/Flache_0)

Mit Flache_0 = 100m>.

Durch die Berticksichtigung der Grundflache erhalten Geb&aude mit kleinerer Grundflache eine
hohere Prioritat, da hier die Einwohnerdichte grofer ist. Als Einschrankung sollen nur die Berei-
che betrachtet werden, fur die der Pegel tber den Auslosewerten Lpgn = 70 dB(A) bzw. Lyighi =
60 dB(A) liegt. In der nachfolgenden Abbildung sind die Bereiche angegeben, die ein Px bezo-
gen auf den Lpgy von grofRer 65 aufweisen. Wie in einer vorhergehenden Untersuchung zur
Larmaktionsplanung (,Larmaktionsplan Teil 2, deBAKOM GmbH, 2009) bereits festgestellt, ist
der Lpey zur Festlegung der Prioritdten ausreichend.

Anhand der Berechnungen lassen sich folgende Bereiche festlegen: siehe folgende Karte/
Tabelle
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Lage der 26 ermittelten Larmbrennpunkte im Stadtgebiet (aus: ,Larmkartierung 2012, Bericht-Nr. 13082012 / DK-1350, deBAKOM GmbH, 15.11.2012)

GKZ: 05316000, NUTS3_EU: DEA24
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Nr.* Larmquelle Abschnitt Bemerkung
1 Hitdorfer StraRe L293 zw. Heerweg und Baulast Stadt Leverkusen
OststralRe laufende Planungen:
- Umbau der Hitdorfer StralRe, Erneuerung der Fahrbahndecke — Verkehrskonzept
Hitdorf,
- B-Plan-Nr. 192/1 ,RingstralRe Hitdorf“, Ausbau der Ringstral3e als EntlastungsstraRRe fur die Hitdorfer
StraRe — Larmvorsorge/ Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV
- B-Plan-Nr. 56/1 ,Hitdorf-West", Ringschluss Hitdorfer StrafRe
- Anordnung von Tempo-30 auf der ganzen Hitdorfer Straf3e
bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MaRhahmen:
groRtenteils bereits Tempo 30 umgesetzt
2 WupperstralRe, L293 zw. Deichtorstral3e Baulast Stadt Leverkusen
Solinger StralRe, und Felderstralie, bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
Putzdelle zw. Hohen Ufer und Kreisverkehre Wupperstr./Solinger Str. und Wupperstr./Felderstr., Einrichtung einer Busspur, Radver-
Wupperstr., zw. Fel- | kehrsanlage, begriinte Mittelinseln/ Querungshilfen
derstr. und Auf der
Griel3e
3 Dusseldorfer Stralle | L219 zw. In den Belsen Baulast Stadt Leverkusen
und Kamper Weg bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
Hier wurde zw. Wupperbriicke und der Stra3e Im Kalkfeld in 2013 bereits larmoptimierter Asphalt ein-
gebaut, Einrichtung einer Busspur
Einfluss BAB A3 — Larmsanierung; der Bereich nordl. der AS Lev.-Opladen wird vom Landesbetrieb StraRenbau
NRW laut Schreiben v. 06.08.2013 i.R.d. ,Aktion Larmschutz an Autobahnen® untersucht, Ergebnisse werden
2015 erwartet
4 Bonner StralRe L288 zw. Gerhart-Haupt- Baulast Landesbetrieb StraRenbau NRW
mann-Str. und Herr- bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
mann-Norrenberg- Bdschung/Wall, LSW
Str. starker Einfluss der BAB A3 — Larmsanierung: der Bereich ndrdl. der AS Lev.-Opladen wird vom Landesbetrieb
StralRenbau NRW laut Schreiben v. 06.08.2013 i.R.d. ,Aktion Larmschutz an Autobahnen“ untersucht, Ergebnisse
werden 2015 erwartet
5 BAB A3 zw. AS Lev.-Opladen | Baulast Landesbetrieb StraRenbau NRW

und Briicke B8:
Bereich Muhlenweg,
Michaelsweg, Zei-
sigweg, Claes-
Stral3e

laufende Planungen:

Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 3: Bereich nérdl. AK Lev. bis AS Lev.-Opladen, hier sind die

Vorsorgegrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Larmvorsorge)
— Teilaktionsplan Lev.-2008-2 (LAP Stufe I)

MaRnahmen: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwachung,
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Einhausung i.R.d. Ausbaus**
bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
LSW, variable Geschwindigkeitsregulierung

Europaring

B8

zw. Alte LandstralRe
und Bonner Stralle

Baulast Stadt Leverkusen

laufende Planungen:

Geschwindigkeitsreduzierung durchgéangig auf 60 km/h

— Teilaktionsplan Lev.-2008-3 (Aktionsplan Stufe I)

MaRnahmen: Auskleidung der Stiitzwénde im Bereich der Tieflage mit hoch schallabsorbierenden
Materialien oder alternativ Anbdschung und Begriinung der Stitzwande bei Wegfall der zweiten Fahr-
spur, Uberpriufung Aufbringung larmoptimierte Asphaltdeckschicht, ggfls. Umbau/ ebenerdige Ver-
kehrsfiihrung mit Reduzierung der Fahrbahnen/ Einrichtung einer Busspur, Geschwindigkeitsiiberwa-
chung

bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MaRhahmen:

Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h teilweise bereits angeordnet

sudl. Bereich: Einwirkungsbereich Schienenlarm! — Strecken-Nr. 2650 Lev.-Klppersteg, istim La&rmsanierungs-
programm des Bundes ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* enthalten (Sanierungsabschnitt Nr.58)/
Ausbau Rhein-Ruhr-Express (RRX).

BAB A3

zw. A3, B8 und Bon-
ner Str.: Bereich
Muhlenweg/ Amsel-
weg

Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW

laufende Planungen:

Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 3: Bereich nérdl. AK Lev. bis AS Lev.-Opladen, hier sind die

Vorsorgegrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Ldrmvorsorge)
— Teilaktionsplan Lev.-2008-2 (Aktionsplan Stufe I)

MaRnahmen: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwachung,
Einhausung i.R.d. Ausbaus**

bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:

LSW, variable Geschwindigkeitsregulierung

BAB Al

Stelzenautobahn
Bereich westl. des
AK Lev.: Marien-
burger Str./ Bis-
marckstr.

Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW

laufende Planungen:

Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 2: Bereich zw. Rheinbriicke und AK Lev., hier sind die Vorsor-
gegrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Larmvorsorge)

— Uberpriifung Tunnellésung/ Einhausung

bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MaRnhahmen:

LSW, auf Teilstiick Einbau larmarmer Asphalt

westl. Bereich: Einwirkungsbereich Schienenlarm! — Strecken-Nr. 2650 Lev.-Klppersteg, ist im La&rmsanierungs-
programm des Bundes ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes" enthalten (Sanierungsabschnitt Nr.58)/
Ausbau Rhein-Ruhr-Express (RRX).

RathenaustralRe

zw. Haberstr. und
Fr.-Ferd.-Runge Str.

Baulast Stadt Leverkusen

westl. Bereich: Einwirkungsbereich Schienenlarm! — Strecken-Nr. 2650 Lev.-Klippersteg, istim Larmsanierungs-
programm des Bundes ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes" enthalten (Sanierungsabschnitt Nr.58)/
Ausbau Rhein-Ruhr-Express (RRX).
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10 Dusseldorfer Stral3e, | BS, zw. Am Weiher und Baulast Stadt Leverkusen
Berliner Platz, Rat- L2109, Heckenweg laufende Planungen: Ausbau Kreisverkehr Stauffenbergstral3e, Planung nbso, Verkehrsuntersuchung
Deycks Str., Renn- L291 nbso, Stadtteilentwicklungskonzept Opladen
baumplatz, — Teilaktionsplan Lev.-2008-1 (Aktionsplan Stufe I)
Rennbaumstralie MaRnahmen: Beschaffung larmarmer Busse/, Uberpriifung Aufbringung larmoptimierte Asphaltdeck-
schicht; langfristig: Aufbringung larmoptimierter Asphaltdeckschicht/ Modernisierung der Fahrzeugflotte
(Busse) OPNV
bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
Ausbau Kreisverkehr Berliner Platz, Einsatz von Erdgasbussen, zurzeit testet die Kraftverkehr Wupper-
Sieg AG (wupsi) einen Hybridbuss, als Alternative zum OPNV-Angebot bietet die wupsi CarSharing-
Lésungen an (wupsimobil) — ,Mobilitatsmix®
Rennbaumplatz: Einwirkungsbereich Schienenlarm! - Guterzugstrecke Nr. 2324/ Strecke Nr. 2730, OD-Opladen,
Larmsanierung wurde in 2006 abgeschlossen
11 Kolner Stralie zw. Opladener Platz | Baulast Stadt Leverkusen
und VolhardstraRe laufende Planungen:
Planung nbso — Bau der Neuen Bahnallee als Entlastungsstrale — Larmvorsorge/ Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV, Verkehrsuntersuchung nbso, Stadtteilentwicklungskonzept (STEK)
Opladen
12 Bahnallee, Humbold- zw. Bahnhofstrafl3e Baulast Stadt Leverkusen
stral3e und Billrothstral3e laufende Planungen:
Planung: nbso — Bau der Neuen Bahnallee als Entlastungsstrale — Larmvorsorge/ Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV, Verkehrsuntersuchung nbso, Verkehrsuntersuchung nbso, Stadtteilent-
wicklungskonzept Opladen
Einwirkungsbereich Schienenlarm! - Guterzugstrecke Nr. 2324/ Strecke Nr. 2730, OD-Opladen, Larmsanierung
wurde in 2006 abgeschlossen
13 AK Leverkusen ( Eisholz; N-E-Bereich | Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW
BAB A1/A3) Eichenweg/ Eschen- | laufende Planungen:
weg Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 3: Bereich AK Lev hier sind die Vorsorgegrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Larmvorsorge)
— Teilaktionsplan Lev.-2008-4 (Aktionsplan Stufe I)
MaRnahmen: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwachung,
Erhéhung der LSW, Aufbringung OPA (offenporige Asphaltdeckschicht)
ostl. Teil: Einwirkungsbereich Schienenlarm! — Strecke-Nr. 2730, OD-Eisholz, ist im LArmsanierungsprogramm des
Bundes ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* enthalten (Sanierungsabschnitt Nr.58), wird derzeit von
der DB ProjetBau GmbH schalltechnisch untersucht
14 BAB A3/ AK Lev/ Bereich siidl. AK Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW

BAB Al

Lev./ westl. der BAB
A3:
Fr.-Nansen-StralRe,
Flensburger Str.,

laufende Planungen:

Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitte 2 und 3: Die Bereiche der BAB A3 sidl. und nérdl. des AK
sowie das AK Lev selbst werden ausgebaut. Ebenso wird der Abschnitt der BAB Al westl. des AK Lev.
ausgebaut/ erneuert: Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, Vorsorgegrenz-
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Elsa-Brandstrom-
Str., Ratherkamp,
Am Stadtpark,
Alsenstr.

werte sind hierbei einzuhalten — Larmvorsorge

— Teilaktionsplan Lev.-2008-2 (Aktionsplan Stufe I)

MaRnahmen: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwachung,
Einhausung i.R.d. Ausbaus**

bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:

LSW, variable Geschwindigkeitsregulierung

15 BAB A3/ AK Lev. Bereich sidl. AK Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW
Lev./ 6stl. der BAB laufende Planungen:
A3: Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 3: Bereich sudl. des AK Lev./ AK Lev., hier sind die Vorsorge-
Flensburger Str., grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Larmvorsorge)
Glucksburger Str., — Teilaktionsplan Lev.-2008-2 (Aktionsplan Stufe I)
Apenrader Str., Kie- MaRnahmen: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwachung,
ler Str., Syltstr., Dup- | Einhausung i.R.d. Ausbaus**
peler Str. bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
LSW, variable Geschwindigkeitsregulierung
Einwirkungsbereich Schienenlarm! — Strecke-Nr. 2730, OD-Manfort (Schleswig-Holstein-Siedlung), Larmsanierung
wurde in 2006 abgeschlossen
16 BAB A3/ Bereich sidl. AK Baulast Landesbetrieb StralRenbau NRW
Gustav-Heinemann- | L290 Lev./ Ostl. der BAB laufende Planungen:
Stral3e A3: Autobahnausbau Leverkusen, Abschnitt 3: Bereich sudl. des AK Lev., hier sind die Vorsorgegrenz-
Gustav-Heinemann- | werte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV einzuhalten (Larmvorsorge)
Str., Syltstr., — Teilaktionsplane Lev.-2008-2 und Lev.-2008-5 (Aktionsplan Stufe I)
Stixchestr., Borkum- | MalRnahmen: A3: dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h, Geschwindigkeitsiiberwa-
str., Josefstr., Hal- chung, Einhausung i.R.d. Ausbaus**, Gustav-Heinemann-Stral3e (L290): Prifung Aufbringung larmop-
ligstr., Norderneystr., | timierte Asphaltdeckschicht
Halligstr., Baltrum- bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MalRnahmen:
str., Pfeilshofstr., LSW, variable Geschwindigkeitsregulierung, Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h auf der G-H-
Kunstfeldstr. Str.
Einwirkungsbereich Schienenlarm! - Strecken-Nr. 2730, OD Manfort-Siid, Bhf. Lev.-Schlebusch, ist im Larmsanie-
rungsprogramm des Bundes ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* enthalten (Sanierungsabschnitt
Nr.58), wird derzeit von der DB ProjektBau GmbH schalltechnisch untersucht
17 Lutzenkirchener L219 zw. Stauffenberg- Baulast Stadt Leverkusen
Stral3e, Pommern- und Pommernstr., laufende Planungen:
stral3e zw. Zur alten Fabrik Planung nbso — Bau der Neuen Bahnallee als EntlastungsstralRe — Larmvorsorge/ Einhaltung der
und Lutzenkirchener | Grenzwerte der 16. BImSchV, Verkehrsuntersuchung nbso
Str.
18 Burscheider Stral3e L291 zw. Elsbachstr. und Baulast Stadt Leverkusen

Ortsende Berg. Neu-
kirchen
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19 Lutzenkirchener L219 zw. Neukronenber- Baulast Stadt Leverkusen
Stral3e gerstr. und In Holz- laufende Planungen:
hausen Planung nbso — Bau der Neuen Bahnallee als EntlastungsstraRe — Larmvorsorge/ Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV, Verkehrsuntersuchung nbso
20 Quettinger Stral3e, K4, zw. Feldstrae und Baulast Stadt Leverkusen
Latzenkirchener L219 Latzenkirchener Str., | laufende Planungen:
StralRe zw. In Holzhausen Planung nbso — Bau der Neuen Bahnallee als Entlastungsstralle — Larmvorsorge/ Einhaltung der
und Kapellenstr. Grenzwerte der 16. BImSchV, Verkehrsuntersuchung nbso
21 Mulheimer Stral3e B51 zw. Willy-Brandt- Baulast Stadt Leverkusen
Ring und Morsbroi-
cher Stral3e
22 Bensberger StralRe K5 zw. Mulheimer Baulast Stadt Leverkusen
Stral3e und Saarstr.
23 Burscheider StralRe L291 zw. Neuenkamp und | Baulast Stadt Leverkusen
Stadtgrenze
24 BAB Al Bereich ostl. AK Baulast Landesbetrieb StraRenbau NRW
Lev./ nordl. und sudl. | laufende Planungen:
der BAB Al: Bereich | Der Bereich wird vom Landesbetrieb Stra3enbau gepruft - Larmsanierung
Bruchhauser Str. bereits umgesetzte MaRnahmen/ laufende MaRnhahmen:
Fester Weg, Zehn- Einschnittb6schung/ Bepflanzung
tenweg
25 Berg. Landstral3e, L188 zw. Herbert-Wehner- | Baulast Stadt Leverkusen
Berliner Stral3e Str. und Am Thelen-
hof
26 Berliner StraBe L188 zw. Meckhofer Feld Baulast Landesbetrieb StralRenbau

und Auf den Reien

= Hauptlarmquelle: Bundes-Autobahn

= Die Belastungssituation konnte durch bereits umgesetzte Manahmen unter einen Lpgy von 70 dB(A)/ unter einen L g vOn 60 dB(A) gesenkt werden; z.T. resultiert die Absenkung der Immis-
sionswerte auch auf dem hoéheren Detailierungsgrad der Nachkartierung 2014 — hier wurde das akustische Modell in den Larmbrennpunkten durch die LARMKONTOR GmbH noch einmal mit eini-
gem Aufwand verbessert/ aktualisiert, so dass es teilweise zu niedrigeren Ergebnissen kommt. Generell wird im Immissionsschutz stets mit pessimalen Ansétzen gearbeitet, um ,,auf der sicheren
Seite* zu sein. Dies hat zum Effekt, dass es bei einer qualitativen Verbesserung der Kartierung (Erhéhung des Detaillierungsgrades/ mehr Dateninput/ bessere Lagegenauigkeit) niedrigere Beurtei-
lungspegel errechnet werden.

* siehe Bericht-Nr. 13082012 / DK-1350 ,,L&rmkartierung 2012, deBAKOM GmbH, 2012
** siehe Bericht-Nr. 20072009 / DK-1350 ,,Larmaktionsplan Teil 2*, deBAKOM GmbH, 2009
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Fir die u.g. LA&rmbrennpunkte werden in der nachfolgenden Tabelle die L&rmminderungs-
maflinahmen dargestellt. Das MaRnahmenpaket soll eine deutliche Reduzierung der Einwoh-
nerbetroffenheit beziglich ihrer potentiellen Gesundheitsgefahrdung und maglicher Schlaf-
storungen erreichen. Wichtig fur die Zielerreichung ist ein stark umsetzungsorientierter An-
satz. Die MalRnahmen sind gem. 8 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG vom Baulasttrager umzusetzen.

Larmbrennpunkt

MaRnahme

Bemerkung/ Prioritét

1 Hitdorfer StraRe

Umsetzung Verkehrskonzept
Hitdorf:

- durchgangige Anordnung von
Tempo-30

- Erneuerung Fahrbahnbelag

- Ausbau Ringstral3e als Entlastung
fur die Hitdorfer StralRe

MaRnahme 1. Prioritét

Hierzu liegen bereits politische Be-
schlisse/ Satzungen (B-Plane) vor.

2 Wupperstralie, Prifauftrag: Einbau larmoptimierter | MaBnahme 2. Prioritat

Solinger Stral3e, Asphalt Solinger Stral3e

Pitzdelle

5 BAB A3 dauerhafte Geschwindigkeitsbe- | Baulast Landesbetrieb StraRenbau

grenzung auf 100 km/h, Ge-
schwindigkeitsiiberwachung,
Prafung Einhausung i.R.d. Auto-
bahnausbaus

NRW — Teilaktionsplan Lev.-2008-2
(LAP Stufe )

6 Europaring

Geschwindigkeitsreduzierung
durchgangig auf 60 km/h,
Priufauftrag: Einbau larmoptimierter
Asphalt

Im Bereich der Tieflage: Ausklei-
dung mit schallabsorbierenden
Materialien/ Anbdschung u. Begru-
nung (Wegfall der zweiten Fahr-
spur)

MaRnahmen 1. Prioritat

— Teilaktionsplan Lev.-2008-3 (LAP
Stufe 1)

7 BAB A3 dauerhafte Geschwindigkeits- Baulast Landesbetrieb Stralenbau
begrenzung auf 100 km/h, Ge- NRW — Teilaktionsplan Lev.-2008-2
schwindigkeitsiiberwachung, (LAP Stufe )

Prafung Einhausung i.R.d. Auto-
bahnausbaus
8 BAB Al Uberpriifung Tunnellésung/ Ein- | Baulast Landesbetrieb StraRenbau

hausung i.R.d. Autobahnausbaus

NRW

9 RathenaustralRe

Prufauftrag: Einbau larmoptimierter
Asphalt

MaRnahme 2. Prioritat

11 Kélner Strale

Anordnung von Tempo-30

MalRnahme 1. Prioritat

12 Bahnallee, Hum-
boldstrafle, Robert-
Koch-StralRe

Priufauftrag: Anordnung Tempo-30
in der Humboldtstrafe/ Robert-
Koch-StraRRe zw. KarlstraRe und
Neustadtstralle

MaRnahme 1. Prioritét

13 AK Leverkusen
(BAB A1/A3)

dauerhafte Geschwindigkeits-
begrenzung auf 100 km/h, Ge-
schwindigkeitsiiberwachung

Baulast Landesbetrieb Straflenbau
NRW — Teilaktionsplan Lev.-2008-4
(LAP Stufe l)

14 BAB A3/ AK
Lev/ BAB Al

dauerhafte Geschwindigkeits-
begrenzung auf 100 km/h, Ge-
schwindigkeitsiiberwachung,
Prafung Einhausung i.R.d. Auto-
bahnausbaus

Baulast Landesbetrieb Straflenbau
NRW — Teilaktionsplan Lev.-2008-2
(LAP Stufe )
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15 BAB A3/ AK
Lev.

dauerhafte Geschwindigkeits-
begrenzung auf 100 km/h, Ge-
schwindigkeitsiiberwachung,
Prafung Einhausung i.R.d. Auto-
bahnausbaus

Baulast Landesbetrieb StraRenbau
NRW — Teilaktionsplan Lev.-2008-2
(LAP Stufe I)

16 BAB A3/
Gustav-Heine-
mann-Stralle

A3: dauerhafte Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 100 km/h,
Geschwindigkeitsiberwachung,
Prifung Einhausung i.R.d. Auto-
bahnausbaus

Gustav-Heinemann-Stral3e (L290):
Prufauftrag: Einbau larmoptimierter
Asphalt

Baulast Landesbetrieb StraRenbau
NRW/ Stadt Leverkusen — Teilakti-
onsplane Lev.-2008-2 und Lev.-2008-5
(LAP Stufe I)

17 Lutzenkirchener
StralRe, Pommern-
stral3e

Errichtung Kreisverkehr Stauffen-
bergstral3e;

Prufauftrag: Anordnung von
Tempo-30 auf der Lutzenkirchener
StraRe*

MaRnahme 1. Prioritét

MalRnahme 1. Prioritat

19 Lutzenkirchener
StralRe

Prufauftrag: Einbau larmoptimierter
Asphalt zwischen Am Nonnenbruch
und Auf der Ohmer

MalRnahme 2. Prioritat

20 Quettinger
StralRe, Litzenkir-
chener StralRe

Prifauftrag: Anordnung von
Tempo-30 nachts zw. Kolberger
StralRe und Maurinusstraf3e*;

Errichtung Kreisverkehr Kapellen-
stral3e;

Prufauftrag: Einbau larmoptimierter
Asphalt zw. In Holzhausen und
Schoffenberg sowie Kreisverkehr
Kapellenstral3e

MaRnahmen 1. Prioritat

MaRnahme 2. Prioritét

21 Milheimer
StralRe, OulustralRe

Prifauftrag: Anordnung von
Tempo-30 zwischen sidlich Bergi-
sche LandstralRe und Morsbroicher
Stral3e*

Prufauftraq: Anordnung von
Tempo-30 zwischen Willy-Brandt-
Ring und sudlich Bergische Land-
stral3e*

Prufauftraq: Ersatz des Pflasters
zwischen sudlich Bergische Land-
stral’e und Morsbroicher Stralle

MaRnahmen 1. Prioritat

MaRnahmen 1. Prioritat

MaRnahme 2. Prioritét

24 BAB Al

Uberpriifung Larmsanierung

Baulast Landesbetrieb Straflenbau
NRW

* Die nach der Verabschiedung des Larmaktionsplanes erforderliche straenverkehrsrechtliche Priifung sollte eine detail-
liertere als die bisher vorgenommene Betrachtung der Auswirkungen der Tempo 30-Regelungen auf den 6ffentlichen Ver-
kehr vornehmen. Nur so sind die tatséchlich eintretenden und von den einzelnen Priifabschnitten ausgehenden Auswirkungen

darstellbar.

Perspektivische Mal3hahmen und MalRnahmen 3. Prioritat wurden im vom Fachbereich Um-
welt beauftragten Gutachten zur Larmaktionsplanung ebenfalls erarbeitet, werden an dieser
Stelle aber nicht aufgeftihrt (siehe hierzu Anlage 6 des Gutachtens ,Larmaktionsplan Lever-
kusen, StraRenverkehr®, LK Argus GmbH, 2014). Diese MalRhahmenoptionen werden in der
Umsetzungsstufe Il (ab 2018) nochmals zu prifen/ zu betrachten sein.

Die MaBnahmen an den Bundes-Autobahnen sind auf Grund der sehr hohen Pegel und der
hohen Betroffenenzahlen grundsatzlich als MaRnahmen der 1. Prioritat zu behandeln!
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7 Verzahnung LAP mit der Luftreinhaltung und dem Klimaschutz

Mdgliche MalRnahmen eines integrierten Handlungskonzepts (Larm/ Luft):
e Lickenschluss/Optimierung des Radverkehrsnetzes
e  Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
e Verbesserte Verkehrslenkung
 Geschwindigkeitsbegrenzungen und Geschwindigkeitsiiberwachung
e Durchfahrverbot fur Lkw mit Umleitung
e Grine Welle (bereits umgesetzt)
e Stadtgestalterischer Umbau
e Pfortnerampel (auf BAB A3 bereits umgesetzt)

Obwohl die Stadt Leverkusen bislang tber keinen Luftreinhalteplan und keine Umweltzone
verfugt, ist innerhalb ihrer Grenzen dennoch mit Orten erhdhter Luftbelastung zu rechnen.
Dem auf Simulationsuntersuchungen basierenden Verdacht geht nun seit Anfang des Jahres
2015 das Landesumweltamt NRW durch die Aufstellung einer zusétzlichen Luftmessstation
an der Gustav-Heinemann-Stral3e nach. Durch eine erhdhte Luftbelastung zeichnen sich vor
allem Stral3enabschnitte aus, die stark befahren werden und eine lickenlose Bebauung auf-
weisen. Solche Abschnitte werden gewdhnlich schlechter durchluftet und neigen zur Luft-
schadstoff-Akkumulation. Larm reduzierende Mal3hahmen, wie die Einfihrung von Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen (z.B. Tempo-30-Zonen), kénnen sich dort lufthygienisch als
kontraproduktiv erweisen. Die Konfliktsituationen zwischen den Schutzgitern Larm und Luft
bringt die folgende Tabelle zum Ausdruck:

Larm Luft

Geschlossene Baublécke/ BaublockschlieBung | offene Bauweise/Baullicken offen halten
(Durchliftung)

Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30- Verstetigung des Verkehrs auf héherem

Zonen) Geschwindigkeitsniveau

Bindelung der Verkehre Verteilung der Verkehre

Gegenlaufige Interessen der Luftreinhaltung und des Larmschutzes

Die LArmbrennpunkte: 11-Koélner Stral3e, 12-Humboldtstral3e und 17-Litzenkirchener Stral3e
wurden im Rahmen des Luftschadstoff-Screening 2008 mittels der Software IMMIS"" |ufthy-
gienisch untersucht. Die Berechnungen haben dort erwartungsgeman erhéhte Werte, aller-
dings keine Grenzwertliberschreitungen, ergeben. ,Emissionsseitig ergibt sich bei einer
Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit je hach Fahrzeug ein Schadstoffminimum zwischen 50
und 70 km/h* — wird u.a. im ,Kolloquium Luftqualitat an StraRen 2013", (http://bast.opus.hbz-
nrw.de/volltexte /2013/644/pdf/Tagungsband gesamt mit _Umschlag.pdf) festgestellt.
Untersuchungen zeigen, dass bei bestimmten Bedingungen Tempo 30 im Vergleich zu
Tempo 50 dennoch die Immissionslage verbessern oder wenigstens nicht signifikant ver-
schlechtern kann. Vor der Einfihrung der Geschwindigkeitsbegrenzungen gilt es daher zu
prifen, ob diese Bedingungen in den betroffenen StraRenabschnitten eintreten werden. D.h.
ob dort Tempo 30 Fahrprofile erméglicht, die sich auch auf die Lufthygiene vorteilhaft aus-
wirken oder wenigstens den Ist-Zustand nicht verschlechtern und die Entstehung neuer luft-
hygienischer Hotspots verhindern.
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8 Ausblick

Eine erfolgreiche Larmschutzkonzeption steht auf mehreren Standbeinen. Mit Hilfe der
Larmsanierung lassen sich meist nur einzelne Larmschwerpunkte entscharfen. Erforderlich
ist das Zusammenspiel mehrerer Planungsebenen. Mit der Regionalplanung, Bauleit- und
Verkehrsplanung werden bereits Weichen gestellt. Hier gilt es, schon friihzeitig Larmauswir-
kungen zu berucksichtigen. Schutzabstande, kurze Wege in vertraglichen Gemengelagen,
verkehrsberuhigte Bereiche, zweck- oder larmoptimierte Gebaude sind nur einige Beispiele
der Bauleitplanung, die im Rahmen des vorsorgenden Larmschutzes zur Verfiigung stehen
und zur Anwendung kommen.

Emissionsseitig wurde schon viel erreicht - kann aber noch Vieles verbessert werden. Zum
Beispiel im Fahrzeugbau durch Motorkapselung, leisere Bereifung oder leisere Brems- und
Fahrsysteme an Schienenfahrzeugen.

Im Stral3enguterverkehr konnten Vorzugsregelungen fur larmarme Lkw in larmsensiblen Ge-
bieten die Larmbelastung um 3 bis 5 Dezibel reduzieren. La&rmarme Fahrzeuge kénnen auch
herkdbmmliche Fahrzeuge sein, die zum Beispiel mittels eines Drehzahlbegrenzers in ausge-
wiesenen Zonen oder Zeiten besonders larmarm fahren.

Die systematische Ermittlung der Larmquellen und der Betroffenen nach einheitlichen Krite-
rien sowie die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist als Chance zu verstehen, Defizite und
Erfolge transparent zu machen. Die Ausweisung ,ruhiger Gebiete” und hierfir erforderliche
vorsorgende oder sanierende MafRnahmen wird im n&chsten Umsetzungsschritt erfolgen.

Leverkusen, den 21. Januar 2015

Fachbereich Umwelt



