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1 Einleitung

Fur die Stadt Leverkusen wird eine Larmaktionsplanung der zweiten Stufe nach
EG-Umgebungslarmrichtlinie® erarbeitet. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die
Larmbelastung zu senken und die stadtische Lebensqualitat zu erhéhen. Kon-
kret geht es darum, potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu
vermeiden, Belastigungen zu verringern und den Bewohnenden einen unge-
stérten Schlaf zu ermdéglichen.

Der Nutzen und die Vorteile der Larmaktionsplanung sind vielféltig. Beispielhaft
zu nennen sind die Reduktion der Geréduschbelastung, Gesundheitsschutz und
Gesundheitsvorsorge, Verbesserung des Wohnumfelds sowie eine Erh6hung
der Lebensqualitat.

1.1 Untersuchungsgegenstand

Im Jahr 2012 hat die Stadt Leverkusen alle larmrelevanten Stral3en sowie In-
dustrieanlagen durch das Unternehmen deBAKOM Kartieren lassen. 2° Bereits
im Rahmen der Kartierung wurde gemaR den fir das Land Nordrhein-Westfalen
geltenden Auslosewerten (vgl. Abschnitt Ablosewerte und Grenzwerte) durch
das Unternehmen deBAKOM in Abstimmung mit der Stadt Leverkusen eine
Kenngrof3e bestimmt, mit deren Hilfe besonders larmbetroffene Bereiche
herausgearbeitet werden konnten. Diese Kenngrol3e errechnet sich aus dem
mittleren Pegel an der Fassade des Gebaudes, der Anzahl der dort wohnenden
Personen und der Flache des Gebaudes.

Im Ergebnis dieser Vorbetrachtung im Rahmen der Larmkartierung wurden 26
StralRenabschnitte mit im stadtischen Vergleich besonders larmbetroffenen Be-
reichen bestimmt (vgl. Tabelle 1). Diese Abschnitte werden im Folgenden als
Larmbrennpunkte bezeichnet.

Tabelle 1: Larmbrennpunkte der Umgebungslarmkartierung 2012
Nr. Strale

1 Hitdorfer StraRe

2 Wupperstral3e, Solinger StralRe, Putzdelle

3 Dusseldorfer StraRe

4 Bonner Stral3e

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm.

2 Bericht Larmkartierung 2012, deBAKOM, November 2012.

Die Kartierung der Eisenbahnstrecken fir die zweite Stufe erfolgt durch das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) und soll 2015 ver6ffentlicht werden.
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Nr. Strale

5 Muhlenweg, Michaelsweg, Zeisigweg

6 Europaring

7 Muhlenweg, Amselweg

8 Marienburger Stral3e, Bismarckstral3e

9 Rathenaustralle

10 Dusseldorfer Stral3e, Berliner Platz, Rat-Deycks-Strale, Rennbaumplatz,
Rennbaumstrafle

11 Kolner Stral3e

12 Bahnallee, Humboldtstra3e, Robert-Koch-StraRe

13 Eichenweg, Eschenweg

14 Fr.-Nansen-Stral3e, Flensburger StralRe, Ratherkdmp, Am Stadtpark

15 Flensburger StralRe, Gliicksburger StraRe, Apenrader Stral3e

16 Gustav-Heinemann-Straf3e, BorkumstraRe, Norderneystraf3e, HalligstralRe,

Kunstfeldstral3e

17 Lutzenkirchener StraRe, Pommernstralle

18 Burscheider Stral3e (Ortsteil Berg. Neukirchen)
19 Lutzenkirchener StralRe

20 Quettinger Stral3e, Lutzenkirchener Strae

21 Mulheimer StraRe, Oulustrale

22 Bensberger Stralle

23 Burscheider Straf3e (Ortsteil Pattscheid)

24 Bruchhauser Stral3e

25 Bergische Landstral3e, Berliner StraRe

26 Berliner Stral3e

* Die grau hinterlegten Bereiche liegen im Einflussbereich von Autobahnen und werden
innerhalb dieser Untersuchung nicht ndher betrachtet.

Bei acht dieser Larmbrennpunkte gelten Autobahnen als Hauptlarmquellen. Bei
ihnen ist der Bund der Trager der StraRenbaulast. Diese Larmbrennpunkte wur-
den im Rahmen der Umgebungslarmkartierung 2012 erfasst und als Konfliktbe-
reiche an den Baulasttrager gemeldet. Fir den Bereich der BAB A 3 nérdlich
der Anschlussstelle Opladen wurde seitens des Landesbetriebs Stralenbau
NRW eine schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Aktion ,Larmschutz
an Autobahnen® zugesagt. Der Bereich der BAB A 3 zwischen der Anschluss-
stelle Leverkusen und der Anschlussstelle Opladen wird ausgebaut. Die
betroffenen Anwohnenden sollen LArmschutzmaRhahmen im Rahmen der
Larmvorsorge erhalten. Dies gilt ebenso fur den Ausbaubereich der BAB A 1
zwischen der Rheinbricke und dem Autobahnkreuz Leverkusen. Aus diesem



Grund werden die Autobahnen innerhalb der hier vorliegenden Untersuchung
nicht néher betrachtet.

Die vorliegende Untersuchung konzentriert sich ausschlie3lich auf die Gbrigen
18 Larmbrennpunkte des StralRenverkehrs, fur welche die Autobahn nicht als
Hauptlarmquelle gilt (vgl. Tabelle 1 und Karte 1).

Karte 1: Untersuchungsgegenstand der Larmaktionsplanung der 2. Stufe”

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
Stralenverkehr, Stufe Il

Karte 1: Larmbrennpunkte
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Innerhalb der jetzt zu erarbeitenden Stufe der Larmaktionsplanung ist nicht
vorgesehen, Gewerbe-, Flug- und Eisenbahnlarm zu beriicksichtigen. Der
Gewerbelarm wurde fiir das Leverkusener Stadtgebiet im Rahmen der Umge-
bungslarmkartierung 2012 kartiert.® Hierbei wurden keine Larmkonflikte identifi-
ziert. Die Quellenart Fluglarm wird nicht beriicksichtigt, da auf dem Leverkuse-
ner Stadtgebiet keine Larmkonflikte gemaf Runderlass V-5 8820.4.1 vom
7.2.2008 des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz vorliegen. Die Kartierung des Eisenbahnlarms soll in 2015
durch das Eisenbahn-Bundesamt erfolgen.

*  Die Karten des Berichtes liegen der Anlage 2 im DIN A3-Format bei.

° http://www.umgebungslaerm.nrw.de
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplénen erfolgt gemaR 88 47a - f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)°®, das mit dem Gesetz zur Umsetzung
der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005’ die Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm?® in nationales Recht umsetzt.

In 8 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Malinhahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen zu regeln fir Orte in der Nahe von
Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken, GroR3flughéfen und in Bal-
lungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern. Als Umgebungslarm werden
Lunerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien® bezeichnet,
,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Geléanden fur industrielle Téatigkeiten gemal Anhang | der Richtlinie
96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung
und Verminderung von Umweltverschmutzung ausgeht®. Ziel ist neben der Dar-
stellung und Reduktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz ru-
higer Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionspléne
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemaR § 47f BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Ballungsraums und der zu bertcksichtigenden Larmquel-
len sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September
2002 (BGBI. I S. 3830), zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Fe-
bruar 2012 (BGBI. | S. 212).

Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahr-
gang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002.
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1.3 Ausldsewerte und Grenzwerte Endbericht

. . 19. Dezember 2014
Larmaktionsplane sind gemaf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larm-

problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU-
noch auf Bundesebene verbindliche Schwellenwerte / Grenzwerte, ab deren
Erreichen LArmschutzmal3nahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
mussen. Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) hat daher fiir die Kommunen in
NRW per Erlass Auslésewerte fiir die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags /
nachts festgelegt.’ Diese Auslésewerte dienen dazu, die Handlungsschwer-
punkte aus dem untersuchten StraRennetz herauszufiltern. Uberschreitungen
dieser Werte werden bei der Larmkartierung deutlich gemacht. Gemeinden kon-
nen im Rahmen ihrer kommunalen Planung weitergehende Kriterien verfolgen.

Das Umweltbundesamt nennt Auslosewerte von Lpgy 2 65 dB(A) und Lyignt

= 55 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen (SRU)* im Umweltgutachten 2008 zur Vermei-
dung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungsziele.
Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesicherte Erkenntnis,
dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwellenwerte zu signifi-
kanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen flhren kénnen.

Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung fiir die Stadt Leverkusen gilt es in
erster Linie die vorhandenen Spitzenbelastungen abzubauen. Hierzu sind die
per Erlass vorgegebenen Ausldsewerte fur die Aktionsplanung gut geeignet. In
den spater folgenden, gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungen der
Larmaktionsplanung sollten jedoch nach und nach niedrigere, sich am Gesund-
heitsschutz bzw. der Vorsorge orientierende Auslésewerte herangezogen
werden.

1.4 Zustandige Behdrde

Zustandig fir die Aktionsplanung sind die Stadte und Gemeinden. Die fir die
Larmaktionsplanung federfiihrende Dienststelle der Stadt Leverkusen ist der
Fachbereich Umwelt, Quettinger Straf3e 220 in 51381 Leverkusen.

Larmaktionsplanung, RAErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008.

Sondergutachten des Rates von Sachversténdigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt

und Gesundheit, Risiken richtig einschéatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.

10
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15 Vorgehensweise

Die Stadt Leverkusen gehort mit rund 160.000 Einwohnern nach der EG-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht zu den Ballungsraumen der ersten Stufe. Daher muss-
ten im Zeitraum 2007 bis 2011 fir Leverkusen nur Bundes- und LandesstraRen
mit mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit tiber 60.000
Zigen pro Jahr betrachtet werden. In der aktuell zu bearbeitenden zweiten Stu-
fe der Larmkartierung sind nun alle Straen, Schienenwege, Flugplatze und
Industrieanlagen zu beriicksichtigen, die relevanten Umgebungslarm verursa-
chen. In die Larmaktionsplanung gehen letztendlich die Bereiche ein, in denen
die Ausldsewerte fir die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
Uberschritten werden. Die Vorauswahl wurde bereits im Rahmen der Larmkar-
tierung 2012 getroffen (vgl. Kapitel 1.1, Seite 1).

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die Stadt Leverkusen orien-
tiert sich an Anhang V der Umgebungsléarmrichtlinie und hat folgende Schwer-
punkte.

1. Bestandsanalyse Kapitel 2 dieses Berichtes
2. Malinahmenplanung Kapitel 3 dieses Berichtes
3. Ruhige Gebiete Die Ruhigen Gebiete sind nicht Gegenstand

dieses Berichtes. Die Erarbeitung der ruhigen
Gebiete erfolgt zu einem spéateren Zeitpunkt.
Wichtige Grundlage hierfir ist die noch ausste-
hende Kartierung der Eisenbahnstrecken durch
das Eisenbahnbundesamt.

4. Wirkungsprognosen, Kapitel 4 dieses Berichtes
Kostenschatzung und
Dringlichkeitsreihung

5. Information und Beteili- Die Offentlichkeitsbeteiligung ist nicht Gegen-
gung der Offentlichkeit stand dieses Berichts. Die Beteiligung der Tra-
ger offentlicher Belange, der politischen Gre-
mien und der Blrgerinnen und Birger erfolgt
im Anschluss an die Ausarbeitung des Larmak-
tionsplanentwurfs.

Der Larmaktionsplan der zweiten Stufe fir die Stadt Leverkusen konzentriert
sich wie eingangs in Kapitel 1.1, Seite 1 ff. erwahnt auf die 18 Larmbrenn-
punkte, fur die nicht die Autobahn als Hauptlarmquelle gilt.

In der Bestandsanalyse werden die Larmsituation der 18 zu bearbeitenden
Larmbrennpunkte naher beleuchtet und die fir die Aktionsplanung relevanten
Vorhaben und Planungen beschrieben und ausgewertet. Die Larmeinwirkungen
werden fur die Larmbrennpunkte anhand der Kartierungsergebnisse aufgezeigt.



Um die durch den StraBenverkehr verursachten Larmbrennpunkte zu prazisie-
ren erfolgt eine detaillierte Analyse der Belastungssituation anhand der Larm-
kartierungsergebnisse.

Darauf aufbauend wird erarbeitet, welche Abschnitte der zu untersuchenden
Larmbrennpunkte zum Beispiel fur eine Fahrbahnsanierung, Reduzierung der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit und Malinahmen des Verkehrsmanage-
ments geeignet sein kénnen. Die Malnahmen werden hinsichtlich ihrer akusti-
schen Wirkung abgeschatzt und es werden Umsetzungsprioritdten gesetzt.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert nicht nur die Erstellung eines Larm-
minderungskonzepts fur hoch belastete Bereiche, sondern auch den vorbeu-
genden Schutz ,Ruhiger Gebiete“ vor Larm. Als ruhiges Gebiet in einem
Ballungsraum gilt laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie ,ein von der
zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpgn-Index
oder ein anderer geeigneter Larmindex fur séamtliche Schallquellen einen
bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht tbersteigt.“ Da bei
der Festlegung ,ruhiger Gebiete* alle Larmquellen zu beriicksichtigen sind,
sollen die ruhigen Gebiete erst dann bestimmt werden, wenn der Aktionsplan
Schienenverkehr — der in 2015 bearbeitet werden soll, aber nicht Inhalt dieses
Berichtes ist — vorliegt.

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit ist wesentlicher Bestandteil
des Larmaktionsplanes. Darin enthalten sind beispielsweise 6ffentliche Aus-
schusssitzungen, Presseinformationen und Offentlichkeitsveranstaltungen, in
denen der Politik und der Offentlichkeit die Moglichkeit gegeben wird, sich tiber
den Larmaktionsplan zu informieren und eigene Anregungen einzubringen,
welche im Larmaktionsplan gepriift werden. Die Offentlichkeitsbeteiligung ist fur
das erste Quartal 2015 vorgesehen.
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse ist die Grundlage fir die MalBnahmenplanung. Sie enthalt
die Auswertung der Larmkartierung, die Analyse der Verkehrssituation und die
bereits vorhandenen Planungen und Unterlagen mit Relevanz fiir die Mal3nah-
menplanung. Die untersuchten Stral3en sind der Karte 1 zu entnehmen.

2.1 Ergebnisse der Larmkartierung

Fur den Stral3enverkehr wurde die Larmkartierung im Auftrag der Stadt Lever-
kusen durch das Unternehmen deBAKOM im Jahre 2012 durchgefiihrt. Diese
Kartierung beruhte jedoch zum Teil auf Verkehrsdaten des Schallimmissions-
planes von 2004. Bei einem Vergleich mit aktuellen StralRenverkehrszahlungen
aus den Jahren 2008 bis 2010 fielen teilweise erhebliche Unterschiede auf. Oft
unterschieden sich die Werte um bis zu 30 %. Entsprechend war eine Aktuali-
sierung der Larmkartierung erforderlich. Diese wurde begleitend zur Bearbei-
tung der Larmaktionsplanung in 2014 von der LARMKONTOR GmbH vorge-
nommen.

Die 2014 aktualisierte Larmkartierung fur den StralRenverkehr erfolgte fir alle
Hauptverkehrsstralien mit mehr als 3 Mio. Kfz / Jahr. Zudem sind die Stral3en
bertcksichtigt, die bereits im Schallimmissionsplan 2004 enthalten waren. Das
Strafennetz der 2014’er Kartierung ist identisch mit der Kartierung von 2012.
Angepasst wurden lediglich die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile
entsprechend der aktuell vorliegenden Daten. Dariiber hinaus erfolgte eine
Aktualisierung bezuglich der in Leverkusen vorhandenen Larmschutzanlagen.

Die 2014 aktualisierte Larmkartierung hat fur das untersuchte Stra3ennetz die
in Tabelle 2 zusammengefassten Ergebnisse erbracht. Die farbigen Isophonen-
flachen in den Larmkarten fir Lpen und Lyigne Stellen die Pegel entlang des larm-
kartierten StraRennetzes dar, die auRerhalb der Gebaude in 4 m Hohe Uber
dem Gelénde tagsuber und in der Nacht errechnet wurden (vgl. Abbildung 1
und Abbildung 2).

Sehr hohen Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr Lpey > 70 dB(A) sind
im Tagesmittel 1.200 Personen an ihren Wohnstandorten ausgesetzt. Dies ent-
spricht rund 0,8 % der Leverkusener Bevdlkerung. In den Nachtstunden betragt
die Anzahl mit sehr hohen Larmpegeln Lygn: > 60 dB(A) an den Wohnstandor-
ten ausgesetzter Personen 2.500 (1,6 %).

Werden die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von Lpgy > 65 d(A) bzw.
Lnight > 55 dB(A) beriicksichtigt, so sind im Tagesmittel 10.700 Personen und in
den Nachtstunden 14.400 Personen an ihren Wohnstandorten potentiell ge-
sundheitsgefahrdenden Larmbelastungen durch den Straenverkehr ausge-
setzt. Bezogen auf die Gesamtbevdlkerung sind dies 6,7 % (Tagesmittel) bzw.
8,9 % (Nachtstunden).



Sowohl bezogen auf die Ausldsewerte der Larmaktionsplanung von Lpgn / Luignt
70 bzw. 60 dB(A) als auch auf die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte von
65 / 55 dB(A) zeigt sich, dass die Betroffenheiten in den Nachtstunden weitaus
groRer sind als im Tagesmittel.

Tabelle 2: geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm belasteten Menschen
fur das untersuchte StraRennetz der Larmkartierung

Lpen Belastete Anteil Ge- | o\, Belastete _~nteil Ge-
dB(A)™* Menschen sarlpéi)uer\]/gllé dB(A)™ Menschen sarlpé:)uer\]/gllg
> 55 bis 60 37.300 23,2 % | > 50 bis 55 27.700 17,2 %
> 60 bis 65 20.400 12,7 % | > 55 bis 60 11.900 7,4 %
> 65 bis 70 9.500 5,9 % | > 60 bis 65 2.400 1,5%
> 70 bis 75 1.200 0,8 % | > 65 his 70 100 0,1 %
>75 0 0,0% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 68.400 42,5 % | Summe > 50 42.100 26,2 %
Summe > 65 10.700 6,7 % | Summe > 55 14.400 9,0 %
Summe > 70 1.200 0,8 % | Summe > 60 2.500 16 %

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im
Rahmen der Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

Tabelle 3:  vom StralRenverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user fir das untersuchte StralBennetz der Larmkartierung

Loen Flache Anzahl der Anzahl der Anzahl der

km? Wohnungen  Schulgebaude?® ~ Krankenhaus.
e J g gebaude™
> 55 46,4 34.200 97 3
> 65 135 5.300 12 0
>75 2,3 0 o 0

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im
Rahmen der Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

M Lpen: Der Lpen ist ein mittlerer Pegel tiber das gesamte Jahr und beschreibt die

Belastung Uber 24 Stunden: Day (Tag), Evening (Abend), Night (Nacht). Bei seiner
Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erh6h-
tem MalRe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) berlcksich-
tigt. Der Lpen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.

Die Angaben basieren auf der Einwohnerzahl Leverkusens zum Zeitpunkt der
Aktualisierung der Larmkartierung in 2014. Es wurde eine Einwohnerzahl von
160.819 Einwohnern mit dem Stand vom 31. Dezember 2013 herangezogen
(Quelle: Statistische Auskunftskartei der Stadt Leverkusen - Statistikstelle).

Lnight: Der Lnignt beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit
(22.00 Uhr — 6.00 Uhr). Der Lyignt dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Anzahl der belasteten Einzelgebaude.
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Abbildung 1: Strategische Larmkarte Stralenverkehr fur das untersuchte StrafRen-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan Bestand 2014 fur das
Tagesmittel

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im Rahmen der
Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

Abbildung 2: Strategische Larmkarte StralRenverkehr fiir das untersuchte StraRen-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan Bestand 2014 fiir die
Nachtstunden

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im Rahmen der
Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.



In Ergadnzung der statistischen Auswertung der Larmkartierung und der Berech-
nung der Schallimmissionspléane fir den Bestand (Larmkartierung 2014) wurden
sogenannte Larmkennziffern (LKZ) ermittelt und graphisch dargestellt.

Uber die Larmkennziffer (LKZ) lasst sich die Schwere der Larmbetroffenheit im
Untersuchungsgebiet abbilden. Die Larmkennziffer beriicksichtigt zwei Aspekte:
das Ausmalf der Auslosewertuiberschreitung (Lpgn > 70 dB(A) bzw. Lyigh

> 60 dB(A)) und die Anzahl der Betroffenen, jeweils bezogen auf eine Flache
von 100 mal 100 Metern. Im Ergebnis werden ausschlieflich die Bereiche des
Stadtgebietes dargestellt, in denen tatsachlich Larmbetroffene wohnen. In der
Abbildung 3 ist beispielhaft ein Auszug aus der LKZ-Karte Tagesmittel (links)
und Nacht (rechts) fur den Bereich Koélner StraRe / Bahnallee / HumboldtstraRe
dargestellt. Die LKZ-Karten des Stadtgebietes sind in der Anlage 3 zu finden.

Abbildung 3:  Auszug aus der Larmkennziffernkarte StralRenverkehr fir das unter-
suchte StraRennetz der Larmkartierung; Bestand 2014 fir das
Tagesmittel (links) und die Nachtstunden (rechts);
Bereich Kolner StralRe / Bahnallee / Humboldtstral3e

= o =t g e

LKZ Lpen > 70 dB(A) LKZ LNight > 60 dB(A)

v, Sy

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Aktualisierung der Larmkartierung 2014 im Rahmen der
Larmaktionsplanung Leverkusen, Stand: 01.09.2014.

Die Betroffenenanalyse Uber die Larmkennziffern unterstreicht die Ergebnisse
der aktualisierten Larmkartierung 2014. In den Nachtstunden sind die Betrof-
fenheiten oberhalb der Auslésewerte hoher als im Tagesmittel. Zudem sind
nachts auch mehr StralRenabschnitte von Auslésewertiiberschreitungen betrof-
fen als im Tagesmittel. Das Beispiel in Abbildung 3 verdeutlicht dies (rechts: h6-
here Anzahl an eingeféarbten Kacheln sowie dunklere Farbgebung der Kacheln).
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Leichte Differenzen zeigen sich zur der durch das Unternehmen deBAKOM im
Jahre 2012 angefertigten Larmkartierung und der im Zuge dessen vorgenom-
menen Definition von Larmbrennpunkten. Fur folgende in 2012 definierte
Larmbrennpunkte liegen gem. der Aktualisierung der Larmkartierung 2014
keine Uberschreitungen der Auslésewerte der Aktionsplanung von Lpgy

70 dB(A) und Lyign: 60 dB(A) vor:

Larmbrennpunkt 1: Hitdorfer Stralle,
Larmbrennpunkt 2: Wupperstral3e, Solinger Stral3e, Pitzdelle und

Larmbrennpunkt 26: Berliner Stral3e.

Im Larmbrennpunkt 3 (Dusseldorfer StralRe) treten Uberschreitungen der Aus-
I6sewerte nur punktuell auf. Der Larmbrennpunkt 17 ist definiert mit der Pom-
mernstral3e zwischen Stauffenbergstrale und Lutzenkirchener Stral3e sowie
der Lutzenkirchener Stral3e zwischen Stauffenbergstralde und Pommernstral3e.
Uberschreitungen der Auslosewerte treten jedoch nur in der Liitzenkirchener
Stral3e auf.

Alle anderen auf Basis der Larmkartierung 2012 definierten Larmbrennpunkte
lassen sich auch anhand der Betroffenenauswertung (LKZ-Karten) auf Basis
der Aktualisierung der Kartierung 2014 erkennen. In der Regel liegen in den
Brennpunkten geringe LKZ mit einem Maximalwert von 20 vor (grine Kacheln).
Dies ist ein Zeichen dafir, dass in diesen StraBen die Auslésewerte nur gering-
flgig Uberschritten werden und / oder die Anzahl der Betroffenen in den Ab-
schnitten gering ist.

Deutlich héhere LKZ-Werte von 50 bis 200 zeigen sich wiederholt in den Larm-
brennpunkten 6 (Europaring), 11 (Kdlner Straf3e) und 12 (Humboldtstral3e,
Robert-Koch-Straf3e). In den Larmbrennpunkten 20 (Quettinger Straf3e) und 21
(Oulustral3e) treten hohere LKZ-Werte zumindest punktuell auf. Hohe LKZ-
Werte sind ein Indiz fiir starke Auslésewertliberschreitungen und / oder hohe
Betroffenenzahlen. Das heil3t, hier besteht ein starkerer Handlungsbedarf fir
Mafnahmen zur LA&rmminderung als in den Bereichen mit geringen LKZ.



2.2 Analyse der Verkehrssituation

Die Herausarbeitung der wesentlichen verkehrlichen und akustischen Parame-
ter fur die 18 zu bearbeitenden Larmbrennpunkte dient der Vorbereitung auf die
MaRnahmenplanung. Diese Parameter wurden in jeweils mindestens einem
Steckbrief pro Larmbrennpunkt zusammengefasst. Die Steckbriefe befinden
sich in Anlage 1. Im Folgenden wird eine kurze Ubersicht {iber die wesentlichen
Parameter der Larmbelastung in den Brennpunkten gegeben.

StralBenkategorien

Karte 2 zeigt die Zuordnung der Larmbrennpunkte zu den StralRenkategorien
Gemeinde-, Kreis-, Landes- und Bundesstralie. Die LArmbrennpunkte 21, 25
und 26 wurden zum 1.1.2014 von einer BundesstralRe (B 51) zur Landesstralie
(L 188) abgestuft.

Karte 2: StralRenkategorien der Larmbrennpunkte
Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
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Kfz-Verkehrsstarken

Die Verkehrsstarken an den Larmbrennpunkten zeigen eine grof3e Bandbreite.
Die héchsten Verkehrsstarken bestehen in den untersuchten Straf3enabschnit-
ten des Europarings (LArmbrennpunkt 6) mit rund 26.300 bis 31.100 Kfz/24h,
der Bonner Stral3e (Larmbrennpunkt 4) mit rund 18.900 bis 23.300 Kfz/24h und
im Larmbrennpunkt 10 (Dusseldorfer StralRe, Berliner Platz, Rat-Deycks-Stral3e,
Rennbaumplatz, Rennbaumstraf3e) mit rund 13.300 bis 23.600 Kfz/24h.
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Etwas geringer belastet sind die Larmbrennpunkte 12 (Bahnallee, Humboldt-
stral3e, Robert-Koch-Strafl3e) mit rund 10.300 bis 15.300 Kfz/24h, 18 (Burschei-
der Strafl3e) mit rund 7.900 bis 16.600 Kfz/24h und 20 (Quettinger Stral3e,
Latzenkirchener Straf3e) mit rund 11.000 bis 17.100 Kfz/24h.

In allen weiteren Larmbrennpunkten liegen die Verkehrsstarken bei 6.000 bis
maximal 13.200 Kfz/24h.

Die héchsten Schwerverkehrsanteile von bis zu 10 % des durchschnittlichen
taglichen Verkehrsaufkommens liegen fiir die Larmbrennpunkte 3 (Disseldorfer
Stral3e) und 10 (Dusseldorfer Stral3e) vor. Anteile von 6 bis 9 % liegen in den
Larmbrennpunkten 2 (Putzdelle, Wupperstraf3e), 17 (LUtzenkirchener Straf3e)
und 21 (Mulheimer Straf3e, Oulustraf3e) vor. In den LArmbrennpunkten 2
(Putzdelle, WupperstralRe) und 21 (Malheimer StralRe, Oulustral3e) tragt der
Linienbusverkehr mit jeweils 6 Linien im Tagesverkehr maR3geblich zu den
hohen Schwerverkehrsanteilen bei.

In der Regel bestehen in den Larmbrennpunkten Schwerverkehrsanteile von
unter 6 %. Diese bewegen sich in einem fir innerstadtische Hauptverkehrsstra-
Ben Ublichen Rahmen und sind keine Besonderheit. Fir die LArmbrennpunkte
an diesen StralRen lasst sich der Schwerverkehr somit als hervorzuhebendes
larmverursachendes Element ausschlie3en.

Eine Ubersicht tiber die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile geben
Karte 3 und Karte 4. Variieren die Verkehrsstarken innerhalb eines Larmbrenn-
punkts, wurde der grofdte Wert fir die Kartendarstellung berticksichtigt.

Karte 3: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an den Larmbrennpunkten

Stadt Leverkusen
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Karte 4: Schwerverkehrsanteil an den Larmbrennpunkten
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Fahrbahnoberflachen

Die Fahrbahndeckschichten der Larmbrennpunkte sind in Asphaltbauweise
erstellt. An kurzen Abschnitten kommt auch Pflaster zum Einsatz. In der Hitdor-
fer StralRe (Larmbrennpunkt 1) wurde die Fahrbahn des Ortskerns gepflastert.
In der Kdlner StraBe (Larmbrennpunkt 11) wurde zur Verdeutlichung von
FuRgangerfurten Pflaster eingesetzt. In der Oulustraf3e (LArmbrennpunkt 21)
wurde ebenfalls ein etwas langerer Abschnitt im Ortskern mit Pflaster ausge-
stattet (vgl. Karte 5).

Neben dem Material spielt auch der Zustand der Fahrbahnoberflache aus
akustischer Sicht eine wichtige Rolle. Die Fahrbahnen in den untersuchten
Larmbrennpunkten sind allgemein in einem guten Zustand und oft erst wenige
Jahre alt. Fahrbahnschaden gibt es im erheblicheren Ausmaf3e nur in der
Hitdorfer Stral3e (Larmbrennpunkt 1). Hier ist bereits ein Umbau der Stral3e im
Zusammenhang mit dem Verkehrskonzept Hitdorf geplant. Dartiber hinaus

waren nur in der Litzenkirchener Strale (LArmbrennpunkte 19 und 20) stéarkere

Fahrbahnschaden feststellbar (vgl. Karte 6). In der Dusseldorfer StralRe (Larm-
brennpunkt 3) wurde im Jahr 2013 bereits ein l[armoptimierter Asphaltbelag
(LOA 0/5 D) eingebaut.
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Karte 5: Fahrbahnbelag an den Larmbrennpunkten®®
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Karte 6: Zustand der Fahrbahnoberflache an den Larmbrennpunkten®®
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Geschwindigkeiten

Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten betragen in den Larmbrennpunkten in

der Regel 50 km/h. Hohere Geschwindigkeiten gelten mit 60 und 80 km/h am

Europaring (LArmbrennpunkt 6) und mit 70 km/h an einem Abschnitt der Bonner

Stral3e (Larmbrennpunkt 4). Tempo 30 gilt fast durchgéngig in der Hitdorfer

StralRe (Larmbrennpunkt 1) und auf kurzen Abschnitten zeitlich begrenzt in der

Quettinger Strafl3e (LArmbrennpunkt 20) und der Bergischen Landstral3e

(Larmbrennpunkt 25). Eine Ubersicht tiber die bestehenden Geschwindigkeits-

regelungen bietet Karte 7.

o . . . o 17
Karte 7: Zuléssige Hochstgeschwindigkeiten an den Larmbrennpunkten
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Larmaktionsplan
B e StraBenverkehr, Stufe ||
Leichlingen ~ ¢*" g3 Karte 7:
Monheim r\ "~ N 23 X ’ Zulissige Hochstgeschwindigkeit
am Rhein ] y
roa Langenfeld e Rhein.-Berg. Kreis s 60 und 80 kmvh
'b\ ~ 1 50 und 70 kmih
p . 50 km/h
V4 \0‘.""‘ PP 50 abschnitt 30 km/h
AR i ..:’h"‘..“\_ w30 abschnittsweise 50 kmvh

TNk

y .’hﬂ/ VP ‘
S =y ny Y

Berg. Gladbach

Kéln

4 Lambrennpunktnummer

Hauptverkehrsstratien

s Neben- und sonstige Stralien

-
T Leverkusen

Matstab ohne Maistab

s
Kartengrundlage ~Stad Loverkusen
Ontonsond  Novembar 2014 D>

LKgArgus

10 + D-10115 8

Ausbauzustand

Die dem flieRenden Verkehr zur Verfigung stehende Fahrstreifenanzahl kann
Karte 8 entnommen werden. In der Karte wird die jeweils maximale Fahrstrei-

fenanzahl ausgegeben, auch wenn dies nur einen Teilabschnitt betrifft. Aufwei-
tungen an Knotenpunktzufahrten werden nicht angegeben. Die Ausbildung des

StraRenquerschnitts variiert zwischen zwei und vier Fahrstreifen. Die Bonner
StralRe wird in Richtung Suiden vierstreifig. Zu beachten ist, dass der Larm-
brennpunkt 6 — Europaring — tiber Nebenfahrbahnen verflgt, die als eigene

StralRen gefuhrt werden.

17

Die Datenermittlung erfolgte durch die Bestandsaufnahme des Gutachterbiiros.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

17



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

18

Karte 8: Fahrstreifenanzahl an den Lélrmbrennpunkten18

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
Straflenverkehr, Stufe Il

Karte 8: Fahrstreifenanzahl
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Verkehrsmanagement

Die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Grine Welle) und der Einsatz von
Kreisverkehren fihren zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses und damit zu
einer geringeren Larmbelastung. Nach Angaben der Stadt sind die Lichtsignal-
anlagen, sofern der Abstand nicht zu groR} ist, untereinander koordiniert.
FuRganger-LSA schalten in der Regel nur auf Anforderung der zu Ful3 Gehen-
den auf Rot fur die Kfz. In den beiden Larmbrennpunkten 17 und 20 sollen
jeweils ein lichtsignalgeregelter Knoten durch einen Kreisverkehr ersetzt
werden. Dies betrifft den Knoten Lutzenkirchener Stral3e / Werkstattenstrale /
Stauffenbergstrae™ im Larmbrennpunkt 17 und den Knoten Liitzenkirchener
StralRe / KapellenstraRe®.

Die Ausstattung der Larmbrennpunkte mit Lichtsignalanlagen und Kreisverkeh-
ren kann Karte 9 entnommen werden.

8 Die Datenermittlung erfolgte durch die Bestandsaufnahme des Gutachterbiiros.

Der Knoten befindet sich am siidwestlichen Rand des Larmbrennpunkts Nr. 17,
Lutzenkirchener StralRe.

Der Knoten befindet sich am 6stlichen Rand des Larmbrennpunkts Nr. 20, Litzen-
kirchener Stral3e.
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Karte 9: Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre an den Larmbrennpunkten
Stadt Leverkusen
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2.3 Analyse vorhandener Planungen und Unterlagen mit
Wechselwirkungen zur LA&rmminderung

Eine wesentliche Grundlage fur das MaRnahmenkonzept sind neben den vor-
liegenden Larmkartierungen die bereits vorhandenen Planungen. Einige der in
Leverkusen vom Stadtrat beschlossenen Planungen beinhalten Mal3hahmen,
die neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmaktionspla-
nung haben. Es ist daher nahe liegend, diese zunéchst ausfindig zu machen
und die darin enthaltenen Hinweise und Empfehlungen soweit mdglich in die
Larmaktionsplanung aufzunehmen.

Nachfolgend werden die vorhandenen Planungen beschrieben und — soweit
dies beim bisherigen Arbeitsstand mdglich ist — zu berticksichtigende Wechsel-
wirkungen mit der Larmaktionsplanung aufgezeigt.

Relevante Planungen mit Auswirkungen auf die Larmsituation sind:
die Bauleitplanung (Flachennutzungsplan, Bebauungsplane),
die neue Bahnstadt Opladen,

der Verkehrsentwicklungsplan,

2 Die Datenermittlung erfolgte durch die Bestandsaufnahme des Gutachterbiiros.
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verkehrliche Planungen der Stadt Leverkusen.

Planungen zur Luftreinhaltung sind nicht vorhanden, da bei einem Luftschad-
stoff-Screening des Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen im Jahr 2008 keine Uberschreitungen von
Grenzwerten festgestellt wurden.

2.3.1 Stadtentwicklung und stadtebauliche Planungen

Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan® stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwicklung
der Stadt Leverkusen dar. Er enthalt Planungsleitlinien und Erlauterungen fur
die beabsichtigte Art der Bodennutzung.

Durch die Aufstellung von Bebauungsplanen werden die bauliche Inanspruch-
nahme, die Art und das Mal3 der Nutzung einzelner Teilbereiche des Stadtge-
bietes rechtsverbindlich als Ortssatzung geregelt. Damit werden die Vorgaben
der Stadtentwicklung in konkrete Projekte umgesetzt und fur den Einzelnen
Rechtssicherheit geschaffen.

Die im Planungsrecht festgelegten Vorschriften zur Aufstellung von Bebau-
ungsplanen gewahrleisten, dass alle fur die Satzung wichtigen Grundlagen,
Ziele und Interessen — die offentlichen und privaten Belange — ermittelt und
gerecht untereinander und gegeneinander abgewogen werden.

Die Frage des Immissionsschutzes wird in den jeweiligen Planverfahren
entsprechend der geltenden Rechtslage umfassend behandelt und abgewogen.

»heue bahnstadt opladen

Bis 2020 soll als ,neue bahnstadt ein neues Stadtquartier auf rund 72 ha
entstehen. Der Ostteil des Quartiers befindet sich auf dem Gelande des ehema-
ligen Bahnausbesserungswerkes im Osten des Bahnhofs Opladen. Geplant
sind alleine auf diesem Teil auf ca. 60 ha Wohnungen fur rund 1.000 Bewoh-
nende und ein Fachhochschulstandort ,Campus Leverkusen® der Fachhoch-
schule Kéln fur bis zu 800 Studierende. Dartber hinaus soll es Blros sowie
Kultureinrichtungen geben. Durch zwei Briicken soll das neue Quartier direkt
mit dem Stadtteilzentrum Opladen verbunden werden. Durch die Verlegung der

2 stadt Leverkusen, Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht: Flachennutzungs-

plan 2006.



Gutergleise sollen weitere 11 ha fiir eine Bebauung zur Verfligung gestellt
werden. Dieser Teil wird als Westteil bezeichnet.

Zur Einbindung des neuen Quartiers in den bestehenden Stadtteil Opladen
wurde ein Stadtteilentwicklungskonzept fir das Zentrum Opladen (STEK
Opladen) erarbeitet. Ziel des Konzeptes ist es, ein Leitbild fir das Zentrum
Opladens zu entwickeln, das Strategien und MaRnahmen fir die zukinftige
Entwicklung beinhaltet. Das Konzept beinhaltet die Themen Einzelhandel /
Gewerbe / Biromarkt, Wohnen, Stadtbild (und Verkehr), Freizeit. Der Endbe-
richt zum STEK Opladen wurde am 17.02.2014 vom Rat der Stadt Leverkusen
mehrheitlich beschlossen. Im nachsten Schritt sind die im STEK Opladen
dargestellten MalRnahmen- und Projektvorschlage konkretisiert und priorisiert
worden. Die entsprechende Vorlage befindet sich momentan in der politischen
Beratung (Ratssitzung 01.12.2014).

Fur das Vorhaben ,neue bahnstadt opladen“ wurden bereits eine Reihe von
Verkehrsuntersuchungen durchgefiihrt. In der Aktuellsten® wurden fiir eine
Nullvariante, eine Hauptvariante und zwei Nebenvarianten Verkehrszahlen
ermittelt und auf das zuklnftige StraRennetz umgelegt. Dartber hinaus wurde
fur zwei Knotenpunkte die Verkehrsqualitat bestimmt.

Neben neuen Quartiersstraien besteht die gréte Anderung in dem Bau einer
neuen Bahnallee entlang der Gleise. Diese soll dann unter anderem den
Durchgangsverkehr anstatt des Stralenzuges Robert-Koch-StraRe, Humboldt-
stral3e und Bahnallee (Larmbrennpunkt Nr. 12) aufnehmen. In der Verkehrsun-
tersuchung wurde fr die Hauptvariante mit zwei Planungshorizonten 2017 und
2025 gerechnet. Die neue Bahnallee geht erst zum Planungshorizont 2025 in
die Berechnungen ein. Fur den Planungshorizont 2017 gibt es flir das beste-
hende Stral3ennetz im Sinne der Larmminderungsplanung nur geringfiigige
Anderungen. Die prognostizierten geringeren Verkehrsbelastungen fir die
PommernstraRe und Liitzenkirchener StraRe® liegen bei 7 bzw. 8 %. Dies
bedeutet ein Larmminderungspotenzial von rund 0,4 dB(A) und ist somit kaum
wahrnehmbar. Fur den Planungshorizont 2025 sind die Entlastungswirkungen —
nicht zuletzt wegen der neuen Bahnallee — deutlich spurbarer. Hierbei kénnten
die HumboldtstraRe um bis zu 32 %, die Kéiner StrakRe®® um bis zu 17 % und
die Pommernstrale um bis zu 13 % entlastet werden. Dies kdme einer ge-
schatzten Larmentlastung von 1,5, 1,0 bzw. 0,4 dB(A) gleich. Die Lutzenkirche-
ner Straf3e ist dann allerdings wieder auf dem heutigen Stand der Belastung.

% neue banstadt opladen : Verkehrsuntersuchung zum Gesamtvorhaben, Planungsb-

ro VIA eG im Auftrag der neue bahnstadt opladen GmbH, Juni 2011.
Larmbrennpunkt Nr. 17.
Larmbrennpunkt Nr. 11.
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Im Rahmen der neuen bahnstadt opladen sollen zwei Knotenpunkte ausgebaut
werden, deren Verkehrsqualitét in dem benannten Verkehrsgutachten berech-
net wurden. Der Knoten Quettinger StraRRe / BorsigstraRe / FeldstraRe? soll
ausgebaut werden und ein modifiziertes Signalprogramm erhalten. Der Knoten
Lutzenkirchener StraRe / WerkstéattenstraRe / Stauffenbergstrae? soll zu
einem Minikreisverkehr umgebaut werden. Ersetzen Kreisverkehre lichtsignal-
geregelte Knotenpunkte fiihrt dies zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses
und damit zu einer Verminderung der LArmemissionen. Rickt der Verkehr
durch diese Malinahme naher an die Bebauung, kann der Effekt der Larmmin-
derung aufgehoben werden.

2.3.2 Verkehrsentwicklungsplanung und verkehrliche Vor-
haben

Mit dem 2005 erstellten Verkehrsentwicklungsplan®® wird folgendes Leitbild
verfolgt:

Verbesserung der Umweltqualitét insbesondere durch eine Begrenzung der
Zunahme des motorisierten Individualverkehrs.

Erhaltung und Steigerung der Wirtschaftskraft durch Sicherung und Verbes-
serung der Erreichbarkeit Uber das StraRennetz, 6ffentliche Verkehrsmittel
sowie zu Fuf3 und mit dem Fahrrad.

Verbesserung der Nutzbarkeit von Wohngebieten, Wohnfolge- und Freizeit-
einrichtungen, Naherholungsgebieten u.a. durch verkehrsberuhigte Gebiete
und gestalterische Verbesserungen des StralRenraums.

Unterstitzung der Ziele des Stadtebaus und der Stadtentwicklung gewahr-
leistet durch ein leistungsfahiges Gesamtverkehrssystem, das die Anbin-
dung aller Ortsteile an das inner- und das Uberértliche StralRennetz und das
Schienenverkehrsnetz gleichermafen sicherstellt sowie die Attraktivitat des
Rad- und Ful3verkehrs als Verkehrsmittelalternative erhoht.

Verbesserung der Erreichbarkeit durch Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds.

Minimierung der Kosten des Verkehrs u.a. durch betriebliche MaRnahmen
beim OPNV.

% Dper Knoten befindet sich am Rand des Larmbrennpunkts Nr. 20, Quettinger Stral3e.

Der Knoten befindet sich am Rand des Larmbrennpunkts Nr. 17, Litzenkirchener
Stral3e.

VEP Leverkusen : Phase Il, Entwicklungsphase, Abschlussbericht: RWTH Aachen,
September 2005.
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Die im VEP benannten Stral3enplanungen wurden inzwischen entweder durch Stadt Leverkusen
neuere Planungen ersetzt — ,neue bahnstadt opladen” (siehe Kapitel 2.3.1), Larmaktionsplan
Verkehrskonzept Hitdorf (s. u.) —, umgesetzt, wie z. B. die Mooswegtrasse oder StraRenverkehr
das Verkehrskonzept Wiesdorf Sud, oder nicht weiterverfolgt, wie dies bei der Stufe Il

Birgerbuschtrasse der Fall war. Endbericht

Da die Hitdorfer Stra3e ein LArmbrennpunkt (Nr. 1) der Larmkartierung 2012 ist,
ist das Verkehrskonzept Hitdorf von besonderer Bedeutung. Ein Teil der
MaRnahmen ist bereits umgesetzt worden, ging aber noch nicht in die Larmkar-
tierung 2012 ein. Dies sind:

19. Dezember 2014

Anbindung der Ringstralie an die Hitdorfer Stral3e Uiber einen Kreisver-
kehrsplatz auf der Westseite von Hitdorf.

Einfihrung von Tempo 30 auf dem Uberwiegenden Teil der Hitdorfer
Stral3e.
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3 Malnahmenplanung

In der Regel reichen einzelne MaRnahmen zur Larmminderung im StralBenver-
kehr nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Mal3nahmen
kénnen technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organisatori-
scher Natur sein. Die Prioritét sollte bei vorbeugenden Maf3hahmen liegen bzw.
bei MalRnahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmminderung fur den Stral3enverkehr verfolgt generell die Anséatze:

Vermeidung: Maf3nahmen, die beitragen, den Verkehrslarm zu vermeiden.
Es gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Blundelung / Verlagerung: MaRnahmen, die den nicht vermeidbaren Verkehr
blindeln oder in weniger sensible Bereiche verlagern (z. B. auf gewerblich
genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Hierfur sind beispielhaft bessere Fahrbahnen,
eine gedrosselte Geschwindigkeit, grol3ere Abstande zwischen Emissions-
und Immissionsort sowie ein gleichmafigerer Verkehrsfluss wirksam.

Schallschutz: Prifung von Mdglichkeiten von Schallschutzwanden oder
Schallschutzfenstern.

Die Larmaktionsplanung Leverkusen konzentriert sich ausschlie3lich auf die
Madoglichkeiten einer vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Hier verber-
gen sich die groRten Potenziale der La&rmminderung (vgl. Tabelle 4). Diese sind
in Abbildung 4 noch einmal beziffert.

Tabelle 4: Generelle MaBnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr
Larm-
Ansatz MalRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung

Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer (+)
von Kfz- hohen Nutzungsmischung und -dichte in der Stadt,
Verkehr dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +

I

te: Parkraumbewirtschaftung, City-Maut

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknipfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
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Larm- Stadt Leverkusen
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene min(_jerungs- Larmaktionsplan
wirkung
StraBenverkehr
Forderung von  Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe (+) Stufe Il
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible
Verkehrsmit- Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV Endbericht
untereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, +) 19. Dezember 2014
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Fahrradver-
leihsysteme, Wegweisung fiir Alltags- und touristi-
schen Radverkehr
FuRRverkehr: Querungshilfen an Hauptstral3en, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwéasserung
Bindelung Verkehrsberuhigung des Strallennebennetzes: ++
und Verlage- verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
rung von bauliche Verkehrsberuhigung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfindli- +

chen Routen
Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++

Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, +
Pfortnerampeln, Einbahnstral3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Stralenneubau: Ortsum- +)

fahrung, innerstadtische StralRennetzergdnzung

Vertragliche Larmarme Fahrbahnbelage ++
Abwicklung

des Kfz- Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
Verkehrs . L L

— Stetiger Verkehrsfluss: Koordination Lichtsignalan- +

lagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle),
Parkraummanagement (Be- und Entladezonen) zur
Vermeidung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberu-
higte Geschéftsbereiche, Kreisverkehre

Hohere Stadtebauliche Integration des Stralenraums: (+)
Aufenthalts- groRerer Abstand zwischen Larmquelle und
qualitaten Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,

Fahrbahnverengung, Querungsmaéglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur straBenabgewandten Seite, larm-

optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Fest-

setzung von Flachen fiir Schallschutzeinrichtun-

gen, larmoptimierte Uberplanung

Baulicher Schliel3ung von Bauliicken ++
Schallschutz -
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwande, Schallschutzwaélle ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung
Quelle: eigene Darstellung. 25
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Stadt Leverkusen Abbildung 4: Larmminderungspotenziale ausgewéahlter Mal3nahmen

Larmaktionsplan

StraBenverkehr Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
Stufe Il einer schadhaften Asphaltdecke)
Endbericht

Bessere Fahrbahnbelage
19. Dezember 2014 (Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe

® minimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m)

maximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.
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3.1 Larmarme Fahrbahnbeldge

Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind fur die Larmminderung
von hoher Bedeutung. Die Bestandsanalyse zeigt nur fur wenige Larmbrenn-
punkte in Leverkusen einen Fahrbahnsanierungsbedarf. Mit den Ergebnissen
der Larmkartierung und der Bestandsanalyse werden die Stralenabschnitte
identifiziert, fir die aus Larmgesichtspunkten eine Fahrbahnsanierung empfeh-
lenswert erscheint.

Bei Sanierungs- und Neubaumafl3nahmen sollte der Einbau neuartiger, beson-
ders larmarmer und bei innerstadtischen Geschwindigkeiten wirksamer Deck-
schichten gepruft werden. Fir diese neuartigen Bauweisen ist grof3tenteils die
Erneuerung der Verschleil3schicht und der Binderschicht erforderlich. Liegt kein
regelkonformer Unterbau des Stralenkdrpers vor, ist zudem die erforderliche
Ebenenflachigkeit nicht gewahrleistet, was in den meisten Fallen nicht nur eine
Sanierung der Decke sondern einen grundhaften Ausbau erforderlich macht.
Dies hat wesentliche Auswirkungen auf die Finanzierbarkeit und Realisierbar-
keit dieser neuartigen Bauweisen.

Ein Dusseldorfer Versuch® mit der larmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schicht LOA 5D ergab eine Pegelminderung von 5 dB(A) fur Pkw- und 4 dB(A)
fur Lkw-Verkehr bei 50 km/h. In der Hansestadt Rostock werden seit dem Ein-
bau eines LOA 5D in der StraRe Am Strande im Mai Jahr 2011 kontinuierlich
Larmmessungen durch das Amt fir Umweltschutz durchgefuhrt. Wahrend
innerhalb der ersten 3 Monate nach Einbau Larmminderungseffekte von 3 bis
4 dB(A) ermittelt wurden, liegt der Larmminderungseffekt 2 Jahre nach dem
Einbau bei 2,1 dB(A) (Vorbeifahrpegelmessung vom 1. September 2013). Auch
auf diesem Strafenabschnitt gelten 50 km/h als zuléssige Hochstgeschwindig-
keit. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 5 %.

In Leverkusen wurde der LOA 5D bereits 2013 in der Dusseldorfer StralRe
zwischen der Wupperbriicke und dem Ortsausgang (Larmbrennpunkt 3) und
auf dem Willy-Brandt-Ring zwischen der A 3 und der Carl-Duisberg-Stral3e
eingebaut. Mit dem Einbau testet die Stadt die Haltbarkeit dieser neuen As-
phaltrezeptur. Weitere Projekte sollen erst erfolgen, wenn der Versuch ausge-
wertet ist. Wann dies der Fall sein wird, steht zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
fest.

Als Alternativen zum larmoptimierten Asphalt LOAD existieren flr innerstadti-
sche StralR3en dinne Asphaltdeckschichten im Heil3einbau auf Versiegelung
(DSH-V Deckschichten) und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA).

2 Markus Winkler (Asphalt+Bitumen Beratung): ,Neuer larmarmer Asphalt fiir den

kommunalen Straflenbau“, bi BauMagazin Juni 2008.
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DSH-V — Deckschichten kénnen auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen
eingesetzt werden. Diese Bauweise wurde auf innerstadtischen Stral3en zum
Beispiel in Berlin und Miinchen eingesetzt. Innerorts kbnnen Larmminderungen
bei 50 km/h von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Mit dem SMA LA kdnnen kostengiinstige larmmindernde Asphaltdeckschichten
mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Bei
50 km/h kann eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Gesicherte Erkenntnisse zur Wirksamkeit von l[armmindernden Fahrbahnbel&-
gen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen in Deutsch-
land derzeit nicht umfangreich vor. Einzig fir eine Bauweise mit Asphaltbeton
ohne Absplittung sind Pegelminderungen mit Pkw-Verkehr bei 30 km/h von

4 dB(A) nachgewiesen.*

Larmarme Fahrbahnbelédge sind bei niedrigen Geschwindigkeiten und hohem
Lkw-Anteil wenig wirksam, da bei einem Lkw bei niedrigen Geschwindigkeiten
die Antriebsgerausche gegeniber den Rollgerauschen dominieren. Beim Pkw-
Verkehr ist das Gesamtgerdusch eines Pkw aus Antriebs- und Rollgerausch bei
niedrigen Geschwindigkeiten maf3geblich abhangig von der Wahl des Ganges.
Der Gerauschpegel bei 30 km/h wird im 1. und 2. Gang vornehmlich durch das
Antriebsgerausch bestimmt, wahrend bei der Fahrt im 3. Gang das Rollge-
rausch die wesentliche Komponente darstellt.** Insgesamt muss aber auch fur
den Pkw-Verkehr feststellt werden, dass die Pegelminderung larmarmer Fahr-
bahnbelage bei 30 km/h unter den Minderungswirkungen bei 50 km/h liegt.

Entsprechend werden im Rahmen der Prioritéatenreihung (vgl. Kapitel 4.2, Sei-
te 72 ff.) Uberschneidungen von Geschwindigkeitsempfehlungen zu Tempo 30
und Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt ausgeschlossen und
Empfehlung fur larmmindernde Belége (im Kapitel Prioritédtenreihung) letztend-
lich nur fir Tempo 50 Abschnitte getroffen.

Eine Sanierung vorhandener Asphaltdecken ist fur folgende Stral3enabschnitte
denkbar. In diesen Abschnitten liegen sowohl starkere als auch kleinere Fahr-
bahnschaden und hohe Larmbetroffenheiten vor. Wegen der hohen Larmbetrof-
fenheiten sollte die Sanierung in Bereichen mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h mit larmarmen Fahrbahnbelégen erfolgen.

Larmbrennpunkt 1: Hitdorfer Stral3e
(StraBenumbau ist bereits in Vorbereitung).

% Umwelt Bundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen: Larm-

mindernde Fahrbahnbelige — Ein Uberblick iber den Stand der Technik; Stand
Mérz 2014.

3 Umwelt Bundesamt: Handbuch Larmminderungsplane; Berichte 7 /94.



® Larmbrennpunkt 19: Lutzenkirchener Stral3e zwischen Neukronenberger
Straf3e und In Holzhausen. Vor allem im Abschnitt zwischen Am Nonnen-
bruch und Auf der Ohmer besteht ein vordringlicher Bedarf des Einsatzes
von larmarmen Fahrbahnbelagen.

® Larmbrennpunkt 20: Lutzenkirchener Stral3e zwischen In Holzhausen und
Lehner Mihle. Vor allem im Abschnitt zwischen In Holzhausen und Schof-
fenweg besteht ein vordringlicher Bedarf des Einsatzes von larmarmen
Fahrbahnbelagen.

Abbildung 5: Larmbrennpunkt 19, Abbildung 6: Larmbrennpunkt 20,
Lutzenkirchener Stral3e Lutzenkirchener Stral3e

Fir die kurzen Pflasterabschnitte in der Hitdorfer StraBe (Larmbrennpunkt 1)
und der OulustralBe (Larmbrennpunkt 21) sollte der Ersatz mit einem Asphaltbe-
lag gepruft werden.

Keine Fahrbahnschaden, jedoch hohe Larmbetroffenheit liegen fir folgende
Stral3en vor. Da die Stral3en keine Schaden aufweisen, kann eine Larmreduzie-
rung nur durch den Einsatz einer larmoptimierten Asphaltdecke erreicht werden.
Eine Sanierung dieser Stralenabschnitte wird prioritar empfohlen.

® Larmbrennpunkt 6: Europaring zwischen Bonner Straf3e und Alte Landstra-
Re.

® Larmbrennpunkt 9: Rathenaustrafle zwischen Haberstral3e und Fr.-
Ferdinand-Runge-Strale.

® Larmbrennpunkt 18: Burscheider Straf3e insbesondere zwischen Zum
Claash&uschen und Atzlenbacher Stral3e.

® Larmbrennpunkt 23: Burscheider StralRe zwischen Neuenkamp und Stadt-
grenze.
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Viele Stral3en in Leverkusen verfligen Uber relativ neue Fahrbahnbeléage. Eine
Fahrbahnsanierung mit larmoptimierten Asphalt ist fir diese Abschnitte eine in
der weiteren Zukunft liegende Mal3nahme. Diese Straf3en haben eine nachran-

gige Prioritat:

Larmbrennpunkt 2: Solinger StraRe zwischen Am Hohen Ufer und Wupper-
stralBe sowie Wupperstral3e zwischen Deichtorstral3e und Solinger Stral3e.

Larmbrennpunkt 4: Bonner Stral3e zwischen Gerhart-Hauptmann-Stralie

und Hermann-Ndrrenberg-Stralie.

Larmbrennpunkt 10: RennbaumstralRe zwischen Pommernstraf3e und

Heckenweg.

Larmbrennpunkt 17: Pommernstral3e zwischen 150 m westlich Am Hihner-

berg und Litzenkirchener Straf3e.

Larmbrennpunkt 20: Quettinger Stral3e zwischen FeldstralRe und Lutzenkir-

chener Strale.

Larmbrennpunkt 22: Bensberger Stral3e zwischen Mulheimer Stral3e und

Saarstrale.

Larmbrennpunkt 25: Bergische Landstral3e und Berliner Stral3e zwischen

Herbert-Wehner-StraRe und Am Thelenhof.

Eine Ubersicht aller Priifabschnitte fiir eine Fahrbahnsanierung gibt die Karte

10.
Karte 10: Prifabschnitte fur eine Fahrbahnsanierung
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3.2 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Je héher die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto lauter wird das verursachte
Gerausch. Beispielsweise bewirkt eine Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A).
Geschwindigkeitsreduzierungen sind daher eine wirksame, vergleichsweise
preiswerte und kurzfristig realisierbare MaBnahme. Sie besitzen zudem positive
Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat und unter
geeigneten Rahmenbedingungen (Stetigkeit des Verkehrsflusses) auch der
Luftqualitat.

Das Minderungspotential ist abh&ngig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgerausch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten Uberwiegt, sinkt die larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen mit steigendem Anteil schwerer Fahrzeuge wie Lastkraftwagen und
Busse.

Bei einer niedrigeren zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Hauptnetz besteht
auRerdem bei parallel verlaufenden NebenstraR3en die Gefahr, dass sich der
Verkehr dorthin verlagert. Deshalb missen die Gegebenheiten des Nebennet-
zes stets mitbetrachtet werden. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sollten
daher nur dort herabgesetzt werden, wo es keine parallel verlaufenden Straf3en
im Nebennetz gibt oder dort ebenfalls verkehrsberuhigende Malinahmen
eingesetzt werden kénnen. Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene
Lichtsignalkoordinierungen (Griine Welle) sind zu beachten.

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Féalle, in denen sowohl die gefahre-
nen Geschwindigkeiten gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht
werden kann.

Verkehrsbeschrankende MafZnahmen kann die Stral’enverkehrsbehdrde nach
§ 45 Strallenverkehrsordnung (StVO) ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor
Larm“ anordnen. Die Larmschutzrichtlinien-StV dienen den StralRenverkehrsbe-
horden als Orientierungshilfe fir die Anordnung von verkehrsrechtlichen Malf3-
nahmen zum Schutz vor Larm nach § 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis-
und Hauptverkehrsstra3en. Darin heil3t es, dass MalRnahmen der Geschwindig-
keitsreduzierung insbesondere in Betracht kommen, wenn der vom StralRenver-
kehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohnge-
bieten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in den Nachtstunden sowie in Dorf-,
Kern- und Mischgebieten 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) uberschreitet. Mal3-
gebend fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des
Immissionsortes sind die Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90).
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Vorgehensweise fur den Larmaktionsplan

Die gesetzlich geforderten Einzelfallabwagungen lassen sich im Zeitrahmen der
Larmaktionsplanung nicht realisieren. Um dennoch Stral3enabschnitte fur eine
Geschwindigkeitsreduzierung auszuwahlen, wird ein Verfahren mit zwei Bear-
beitungsschritten angewendet. Dieses orientiert sich an den Vorgaben des
StraRenverkehrsrechts. Ergebnis ist die Benennung von Stral3enabschnitten,
die einer stralRenverkehrsrechtlichen Anordnung mdéglichst standhalten. Diese
Stral3enabschnitte (Prufabschnitte) sind gleichbedeutend mit Prifauftragen fur
die Einzelfallabwagung der StralRenverkehrsbehorde.

1. Schritt; Vorauswahl zu untersuchender StraRenabschnitte

Im ersten Schritt wurden Straf3enabschnitte der zu untersuchenden Larmbrenn-
punkte vorausgewahlt, fir die nach einer ersten groben Einschéatzung

bezuglich der anliegenden Larmpegel auf Grundlage der Larmkartierung
(Uberschreitung der Orientierungswerte der Larmschutzrichtlinien-StV),

hinsichtlich ihrer Nutzungs- und Baustruktur
(deutlich erkennbare Wohnbebauung) und

unter Betrachtung moglicher Verlagerungseffekte

eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine mdgliche Option zur
Larmminderung darstellt. Ergebnis dieser Vorprifung sind sieben Abschnitte.
Hier soll eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h gepriift werden. Eine graphische Ubersicht tiber die vorausgewéhlten
Abschnitte gibt Karte 11.

Larmbrennpunkt 2a:  Wupperstral3e zwischen Deichtorstrae und Solin-
ger Stral3e,

Larmbrennpunkt 2b:  Pitzdelle und Wupperstral3e zwischen Solinger
Stral3e und In der Birkenau,

Larmbrennpunkt 10:  Rat-Deycks-Stral3e zwischen Berliner Platz und
Firstenbergstralle,

Larmbrennpunkt 11:  Kdlner Strafl3e zwischen Volhardstral3e und Schiller-
stral3e,

Larmbrennpunkt 12:  Humboldtstrale und Robert-Koch-Stral3e zwischen
KarlstraRe und Neustadtstrafie,

Larmbrennpunkt 17:  Litzenkirchener Stral3e zwischen Stauffenbergstra-
3e und Gorlitzer Stralle,



Larmbrennpunkt 20:  Quettinger Stral3e zwischen Kolberger Strafl3e und
Maurinusstrafie,

Larmbrennpunkt 21:  Milheimer Straf3e und Oulustraf3e zwischen Willy-
Brandt-Ring und Morsbroicher Straf3e,

Larmbrennpunkt 21:  Oulustral3e zwischen siidl. Bergische Landstral3e
und Morsbroicher Stral3e (dieser Abschnitt wird zu-
sétzlich auf Tempo 20 geprdift).

Der Abschnitt Oulustra3e zwischen siidl. Bergische Landstra3e und Morsbroi-
cher StraBe (Larmbrennpunkt 21) verfligt tber eine Pflasterdecke. Fur ihn wird
wegen des Pflasterbelages neben einer Tempo 30-Prifung zusatzlich eine
Prifung auf Tempo-20 empfohlen.

Der Larmbrennpunkt 2 Wupperstral3e, Solinger Stral3e, Pitzdelle wird aufgrund
von Anregungen von Anwohnenden zwischen Deichtorstraf3e und Solinger
StraRe in die Uberpriifung mit einbezogen.

Fur einen Grof3teil des Europarings (zwischen Alte Landstrafl3e und ca. 50 m
nordlich der Freiheitstralle — Larmbrennpunkt 6) wurde im Ergebnis der Larm-
aktionsplanung der Stufe | die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
auf 60 km/h reduziert. In dem mit Larmbelasteten verbleibenden ca. 380 m
langen Abschnitt zwischen 50 m nérdlich der FreiheitstraRe und dem Knoten
Muhlenweg / Karl-Ulitzka-StralRe gilt derzeit weiterhin eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h. Die Stadt Leverkusen plant fir diesen verbliebenen
StralRenabschnitt ebenfalls eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 80 km/h
auf 60 km/h. Eine solche MaRnhahme ist aus Larmschutzgriinden zu begri3en.

Karte 11: Prufabschnitte fiir eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
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2. Schritt: Vertiefende Untersuchung zu den Prifabschnitten

Im Folgenden sollen die fiir eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit vorgeschlagenen Prufabschnitte tiefergehend untersucht werden. Dies
erfolgt nach folgenden Kriterien:

Larmimmission nach RLS-90,

verkehrliche Bedeutung,

Verkehrsverlagerungseffekte,

Vereinbarkeit mit dem offentlichen Personennahverkehr,
Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

Vorsorge fir den Radverkehr,

Bebauungs- und Nutzungsstruktur,

Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malinahmen.

Diese Kriterien werden innerhalb einer Bewertungsmatrix bertcksichtigt (Anla-
ge 4). Je Larmbrennpunkt werden die Bestands- und Analysedaten sowie der
Abwagungsprozess in einem Steckbrief zusammengefasst (Anlage 5).

Larmimmission nach RLS-90

Damit ein StrafRenabschnitt flr eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
schutzgriinden in Frage kommt, miissen die Anforderungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV erfillt sein. In dieser heildt es bzgl. der Immissionspegel, dass
MaRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbesondere dann in Betracht
kommen, wenn der vom Stral3enverkehr herriihrende Beurteilungspegel am
Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten (WA) 70 dB(A) am Tage und

60 dB(A) in den Nachtstunden Uberschritten wird. Fir Mischgebiete (M) liegt
dieser abwéagungsrelevante Orientierungswert der Larmschutzrichtlinien-StV fir
verkehrsbeschrankende Malinahmen bei Lrag 72 dB(A) und Lyach 62 dB(A).

Ein Unterschreiten der in der Larmschutzrichtlinien-StV genannten abwéagungs-
relevanten Orientierungswerte schlief3t eine verkehrsbeschrankende Mal3nah-
me Tempo 30 aus Larmschutzgriinden nicht grundséatzlich aus. Bei Unterschrei-
tung der Orientierungswerte sollte gem. der Anforderungen der Larmschutz-
richtlinien-StV jedoch eine Beeintrachtigung vorliegen, die unter Bertlicksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall jenseits dessen liegt, was als
ortsuiblich hingenommen werden muss. Dies kann bspw. bei einem Stral3enab-
schnitt zutreffen, wenn



die anliegenden Immissionspegel deutlich Gber den Immissionspegeln
anderer vergleichbarer untersuchter StralRenabschnitte liegen (dann sind
die Immissionspegel im konkreten Fall nicht ortstiblich) oder

wenn die Anzahl der anliegenden Betroffenen deutlich Giber den Betroffe-
nenzahlen anderer vergleichbarer untersuchter StraRenabschnitte liegt.

Die Ermittlung der Immissionspegel muss gem. der Larmschutzrichtlinien-StV
nach der nationalen Berechnungsvorschrift der RLS-90 erfolgen. Die Larmkar-
tierung im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach einer européischen
Berechnungsvorschrift (Stral3enverkehr: VBUS). Die Ergebnisse nach VBUS
werden von den Stral3enverkehrsbehdrden (in der Regel) nicht als Abwagungs-
grundlage fur / gegen verkehrsbeschrankende Maflinahmen akzeptiert.

Den Vorgaben entsprechend wurden fur die acht Prufabschnitte La&rmberech-
nungen nach der RLS-90 durchgefiihrt. Durch die MalBhahmen muss zudem
eine Reduzierung des Pegelwerts von mindestens 3 dB(A) nachgewiesen
werden, wobei die Ergebnisse auf ganze Werte aufgerundet werden. Die
Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 5 dargestellt, wobei die Larmpegel fir
die am starksten belasteten Gebaude — unabhangig ob sie in einem Mischge-
biet oder in einem allgemeinen Wohngebiet liegen — angegeben sind.

Tabelle 5: Nach RLS-90 rechnerisch ermittelte Larmentlastung fir Tempo-30-
MaRRnahmen

Larmpegel in dB(A)

Senkung der zulassi-

Tag Nacht gen Hochstgeschwin-
Larmbrennpunkt (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) digkeit auf 30 km/h
gemafl RLS-90-
Ana-  Prog- Ana- Prog- Berechnung denkbar
lyse nose lyse nose

2a  Wupperstralle 70 67 61* 58 ja

2b Putzdelle, 68 65 59 57 nein
Wupperstralie

10 Rat-Deycks-Stralie 69 66 60 58 nein

11 Kolner StralRe 75 73 66 64 ja

12 HumboldtstralRe 74 72 68 65 ja

17 Lutzenkirchener 72 69 62 59 ja
StralRe

20a Quettinger StralRe 77 74 69 66 ja

21 Muilheimer Stral3e 74 72 65 62 ja

* Uberschreitungen nach Larmschutz-Richtlinie-StV im Fettdruck.

In allen Gberpriften Abschnitten kann eine Pegelreduzierung von 3 dB(A)
nachgewiesen werden (aufgerundet gemaf Larmschutz-Richtlinie-StV). An
zwei Abschnitten (Larmbrennpunkte 2b und 10) kann im Analysefall weder am
Tag noch in der Nacht eine Grenzwertliberschreitung belegt werden. Folglich

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

35



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

36

kann dort in Anwendung der Orientierungswerte nach Larmschutz-Richtlinien-
StV keine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit empfohlen
werden. In der Wupperstral3e (Larmbrennpunkte 2a) wird nur nachts der
Grenzwert Uberschritten. Daher ist hier eine Geschwindigkeitsreduzierung in
Anwendung der Orientierungswerte nach Larmschutz-Richtlinie-StV ausschliel3-
lich zu den Nachtzeiten mdglich. An allen anderen Abschnitten bestétigen die
Berechnungen nach RLS-90 die Anwartschaft auf eine ganztagige Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gemanR Larmschutz-Richtlinie-StV.

Die Ergebnisse der RLS-90 Berechnungen sind ausfihrlich in der Anlage 6
enthalten.

Verkehrliche Bedeutung

Die Verkehrsbedeutung einer StraRe kann in den Abwagungsprozess fiir eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden mit
eingehen.

Es wird angenommen, dass die klassifizierten StralRen (Kreis-, Landes- und
Bundesstral3en) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. Bei den Ge-
meindestrafl3en wird dies qualitativ bewertet.

Von den acht Prifabschnitten gehdren vier zum klassifizierten Stra3ennetz.
Dies sind der 6stliche Abschnitt der Wupperstraf3e als L 108 (Larmbrennpunkt
2a), die Rat-Deycks-Stral3e als L 219 (Larmbrennpunkt 10), die Quettinger
Stral3e als K 4 (Larmbrennpunkt 20) und die Milheimer Straf3e als L 188
(LAarmbrennpunkt 21). Als klassifizierte Stralien nehmen sie den tbergeordne-
ten Verkehr auf, dienen der verkehrlichen Entlastung des tbrigen Stra3ennet-
zes und sichern die Kfz-Erreichbarkeit zentraler Bereiche der Stadt. Hinsichtlich
der Milheimer Stral3e ist allerdings zu beachten, dass die Stadt dem parallel
verlaufenden Karl-Carstens-Ring die vornehmliche Verbindungsfunktion
zuweisen mochte.

Aufgrund der gehobenen verkehrlichen Bedeutung der Wupper-, Rat-Deycks-
und der Quettinger Stral3e wird vorerst davon ausgegangen, dass eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu Zeiten der Hauptverkehrszeiten, d.h. in den
Tagstunden zwischen 6 und 22 Uhr, aus Larmschutzgrinden nur eine bedingte
Anwendungsmaglichkeit besitzt.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Prifabschnitt wird dann ausgeschlossen, wenn mit einer Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Prifabschnitt eine Verkehrsverlagerung
auf andere Netzteile in akustisch relevantem MalR zu erwarten ist. Hierzu erfolgt
fur jeden einzelnen Prifabschnitt eine gutachterliche Einschatzung, ob potenzi-
elle attraktive Ausweichstrecken vorhanden sind und Verlagerungseffekte zu
erwarten sind (vgl. Tabelle 6).



Tabelle 6: Einschatzung zu méglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch Senkung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in den Stralenabschnitten

Larmbrennpunkt

Ausschluss

Senkung

zulassige
Einschatzung hinsichtlich zu Héchstge-
erwartender Auswirkungen auf schwindig-
Alternativrouten keit

2a WupperstralBe zwi-
schen Deichtorstralle
und Solinger Stral3e

Alternativrouten im Nahbereich sind nein
umwegig und fihren durch Tempo-
30-Zonen mit Rechts-vor-links-

Regelungen.

Verlagerungseffekte sind nahezu
ausgeschlossen.

2b  Pitzdelle und Wupper-
strale zwischen
Solinger Strae und In
der Birkenau

Im Nahbereich sind keine durchgén- nein
gigen Alternativrouten vorhanden.

Grof3raumig ist eine Umfahrung tber
LandesstralRen L 108, L 293 mdglich.

Aufgrund der Kirze der Einzelstre-
cken (350 m, Fahrzeiteinsparung
unter 17 Sek.) ist mit keinen akus-
tisch relevanten Verlagerungseffek-
ten zu rechnen.

10 Rat-Deycks-Strale
zwischen Berliner Platz
und Furstenbergstralle

Alternativrouten im Nahbereich sind nein
umwegig und fihren durch Tempo-
30-Zonen.

Verlagerungseffekte sind nahezu
ausgeschlossen.

11 Kolner Stral3e zwischen
Volhardstrae und
SchillerstralRe

Fur den Durchgangsverkehr ist der nein
Stralenzug Bahnallee — Humboldt-

stra3e — Robert-Koch-StralRe
(Larmbrennpunkt 12) bereits heute
attraktiver.

Zudem werden Entlastungseffekte im
Zuge der ,Neuen Bahnallee* prog-
nostiziert.

Eine theoretische Alternative besteht
Uber Im Hederichsfeld. Diese Stral3e
ist allerdings eine Einbahnstralle,
schmal, liegt innerhalb einer Tempo-
30-Zone und unterliegt daher einer
Rechts-vor-Links-Regelung.

Verlagerungseffekte sind nahezu
ausgeschlossen, zumal in der
Humboldtstral3e ebenfalls eine T-30-
Regelung geprift wird.
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Eine Alternativroute besteht tiber die
Kélner Straf3e (Larmbrennpunkt 11).
Dort wird ebenfalls eine T-30-
Regelung gepruft.

Bei Freigabe der ,Neuen Bahnallee*
wird ein Teil des Durchgangsver-
kehrs dorthin verlagert.

Eine theoretische Alternative besteht
Uber Im Hederichsfeld. Diese StralRe
ist allerdings eine Einbahnstrale,
schmal, liegt innerhalb einer Tempo-
30-Zone und unterliegt daher einer
Rechts-vor-Links-Regelung.

Verlagerungseffekte sind im Zuge der
T-30-Regelung nahezu ausgeschlos-
sen, wenn in der Kolner Stralle
ebenfalls T 30 eingefuhrt wird. Die
Einfuhrung von T 30 kdnnte eine
Verlagerung des Durchgangsver-
kehrs in die ,Neue Bahnallee*
beschleunigen.

nein

17 Lutzenkirchener StralRe
zwischen Stauffen-
bergstralRe und
Gorlitzer StralRe

Eine Alternativroute besteht aus-
schlie3lich Uber die L 219 (Pommern-
und Rennbaumstraf3e — Larmbrenn-
punkte 17 und 10). Da diese Verbin-
dung fur bestimmte Relationen des
Durchgangsverkehrs bereits heute
die bessere Alternative darstellt, sind
akustisch relevante Verlagerungsef-
fekte unwahrscheinlich.

Zudem soll die Pommernstralde
durch die ,Neue Bahnallee* zusatz-
lich entlastet werden.

nein

20 Quettinger Stralle
zwischen Kolberger
StrafRe und Maurinus-
stral3e

Alternativrouten im Nahbereich sind
umwegig und fuhren durch Tempo-
30-Zonen.

GrolRraumig ware eine Umfahrung
Uber Litzenkirchener StralRe (L 219,
Larmbrennpunkt 19) und Feldstralle
mdglich, aber aufgrund der geringen
Lange von 290 m fiir die T 30 gepruft
wird, sind Verlagerungseffekte
unwahrscheinlich.

nein
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Ausschluss
Senkung
zulassige
Einschéatzung hinsichtlich zu Héchstge-
erwartender Auswirkungen auf schwindig-
Larmbrennpunkt Alternativrouten keit
21 Mulheimer Straf3e und Im Nahbereich ist eine Umfahrung nein
Oulustral3e zwischen nicht mdglich. Die nachste Alternativ-
Willy-Brandt-Ring und route besteht im Karl-Carstens-Ring.
Morsbroicher StralRe Eine Verlagerung des Durchgangs-

verkehrs auf den Karl-Carstens-Ring
wird von der Stadt angestrebt, da
diese StralRe geringere Larmbetrof-
fenheiten und freie Kapazitaten
aufweist. Allerdings bedeutet die
Nutzung des Karl-Carstens-Rings fur
viele Relationen einen erheblichen
Umweg, so dass von akustisch
wirksamen Verlagerungseffekten
nicht ausgegangen werden kann.

In der Regel bestehen keine akustisch wirksamen Verlagerungseffekte. Bis auf
wenige Ausnahmen bringen die Alternativrouten, sofern sie bestehen, keine
zeitlichen Vorteile. Zu beachten ist lediglich, dass eine Umsetzung von Tem-
po 30 in den Larmbrennpunkten 11 und 12 gleichzeitig erfolgen sollte, um
gegenseitige Verlagerungseffekte zu vermeiden.

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen sind Strecken, die vom 6ffentlichen Linien-
busnahverkehr befahren werden, zu berticksichtigen. In der Tabelle 7 ist
dargestellt, auf welchen Prifabschnitten ein Linienbusverkehr stattfindet. Dazu
sind die Anzahl der Fahrten, differenziert nach den Tages- und Nachtzeiten
sowie Verstarkerfahrten zu Schulzeiten, angegeben. Zur besseren Nachvoll-
ziehbarkeit sind in Tabelle 8 die von der Larmaktionsplanung betroffenen Linien
je StralRenabschnitt mit der Fahrtenanzahl fur einen Werktag aufgelistet.
Abschnitte, die nicht durchgangig von einem Teil der Linien befahren werden,
sind weiter unterteilt worden.

Erste Hinweise, welche Auswirkungen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
den Linienverkehr hat, sind in Tabelle 9 dargestellt. Dort sind die Lange der
betroffenen Abschnitte, der maximal mdgliche Zeitverlust und die Anzahl der
Haltestellen in dem Abschnitt zu finden. Eine Interpretation der Daten erfolgt
nach den Tabellen.
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Tabelle 7: Larmbrennpunkte mit Linienverkehr und Anzahl Fahrten an einem
Werktag (Mo-Fr)
Anzahl Fahrten
Larmbrennpunkt Linienbus-
P verkehr 6-22 Schulver- 22-6
Uhr starker Uhr
2a Wupperstralle 207, 210, 211,
zwischen Delchtor- 221, 233, N23 333 1 a1
straRe und Solinger
StralRe
2b.1 Wupperstralie 210, 211, 221,
zwischen Solinger 233, 244, 253,
StralRe und Felder- N23 356 ° 32
stralRe
2b.2 Putzdelle zwischen 233, 244, N23
FelderstraRe und In 91 1 15
der Birkenau
10 Rat-Deycks-Stralie kein Linienverkehr
zwischen Berliner
Platz und Firsten-
bergstralRe
11 Kolner Stralle 201, 202, 203,
zwischen Vol- 222, 250, 251,
hardstraf’e und 253, 255, N21, 497 8 36
SchillerstralRe N22
12 HumboldtstraRe und kein Linienverkehr
Robert-Koch-StralRe
zwischen KarlstralRe
und Neustadtstralie
17 Lutzenkirchener 201
Stral3e zwischen
Stauffenbergstralle 92 5 14
und Gorlitzer Stral3e
20 Quettinger StralRe 220, 231
zwischen Kolberger
Strafl3e und Mauri- 176 1 1
nusstral3e
211 Mdulheimer StralRe 202, 208, 215,
zwischen Willy- 225, 227, 260,
Brandt-Ring und N22 386 L 31
Dhiinnberg
21.2 Mdulheimer StralRe 202, 207, 208,
und OulustralRe 222, 225, 260,
zwischen Dhiinnberg N22, N24 395 2 38

und Morsbroicher
Stralie

Quelle: Verbundfahrplan 2014: Fahrplanbereich 2 — Leverkusen/Monheim



Tabelle 8: Betroffene Linien mit Anzahl der Fahrten an einem Werktag (Mo-Fr)

Brennpunkt Linie Anzahl Fahrten

6-22 Uhr Schulverstarker 22-6 Uhr

2a 207 64 - 9
210 78 1 -
211 94 - 14

221 6 - 3
223 91 - 15

N23 - - -

2b.1 210 78 1 -
211 94 - 14

221 6 - 3
233 91 - 15

244 1% 4 -

253 86 4 -

N23% - - -
2b.2 233 91 - 15
244 - 13 -

N23% - - -
11 201 92 - 14
202 90 1 8

203 30 - -

222 88 2 8

250 30 - -

251 6 - -

253 68 3 -

255 93 2 6

N21% - - -

N22% - - -
17 201 92 5 14

%2 AuRer Montag.

Verkehrt nur am Wochenende und Werktag vor Feiertagen.
Einrichtungsbetrieb.

33
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231 89 1 9
Endbericht
21.1 202 90 - 7
19. Dezember 2014
208 86 - 5
215 53 - -
225 7 - 1
227 91 1 9
260 59 - 9
N22% - - -
21.2 202 90 - 7
207 65 - 8
208 86 - 5
222 88 2 8
225 7 - 1
260 59 - 9
N2232 - - -
N24% - - -

Quelle: Verbundfahrplan 2014: Fahrplanbereich 2 — Leverkusen/Monheim

Tabelle 9: Rahmenbedingungen fiir den Offentlichen Verkehr
Abschnitt
schnitt- max. Anzahl
lange  Fahrzeit- Halte-
Larmbrennpunkt Linien T-30 verlust stellen
2a Wupperstrale 207, 210, 211, 320m 15s 1
zwischen Deichtor- 221, 233, N23
stral3e und Solinger
Stralle
2b.1 Wupperstralie 210, 211, 221, 210 m 10s 1
zwischen Solinger 233, 244, 253,
StralRe und Felder- N23
stralle
2b.2 Pitzdelle zwischen 233, 244, N23 140 m 7s 0
FelderstralRe und In
der Birkenau
11 Kdlner StralRe 201, 202, 203, 530 m 25s 2
zwischen Vol- 222, 250, 251,
hardstral3e und 253, 255, N21,
Schillerstral3e N22
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Abschnitt
schnitt- max. Anzahl
lange  Fahrzeit- Halte-
Larmbrennpunkt Linien T-30 verlust stellen
17 Litzenkirchener 201 620 m 30s 1
Stral3e zwischen
StauffenbergstralRe
und Gorlitzer StralRe
20 Quettinger StralRe 220, 231 290 m 14 s 1
zwischen Kolberger
Straf3e und Mauri-
nusstrafle
21.1 Mulheimer Stral3e 202, 208, 215, 210 m 10s 1
zwischen Willy- 225, 227, 260,
Brandt-Ring und N22
Dhiinnberg
21.2 Mulheimer Stral3e 202, 207, 208, 470 m 23s 1
und OulustraRe 222, 225, 260,

zwischen Dhiinnberg N22, N24
und Morsbroicher
Stral3e

Auf den Prufabschnitten der LArmbrennpunkte 10 und 12 findet kein Linienver-
kehr statt. Beim Larmbrennpunkt 2b.1 ist nur mit geringen Fahrzeitverlusten zu
rechnen, da die Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h aufgrund von Kreisver-
kehren und Haltestellen meist nicht erreicht werden kann.

Dartber hinaus hat die Kraftverkehr Wupper-Sieg AG flr ihre Buslinien die
Auswirkungen auf den Linienbusbetrieb vorgepriift. Das Ergebnis zu ausge-
wahlten Tempo 30 Priifabschnitten ist in der Tabelle 10 zusammengefasst.*

Tabelle 10: Hinweise der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG zu den Auswirkungen der
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den
Linienbusbetrieb

Larmbrennpunkt Linie Bemerkung
17  Litzenkirchener 201 Kritischer Zustand im Tagverkehr, Wendezeitre-
Stral3e duktion auf 1:30 Minuten, 1 zusatzlicher Bus

erforderlich

20 Quettinger StraBe 220 Kritischer Zustand im Tagverkehr, Anschluss zur
S 6 in Wiesdorf geféahrdet, knappere Ubergénge
auf andere Linien

231 Kritischer Zustand im Tagverkehr, Wendezeitre-
duktion auf 3:30 Minuten, Anschliisse zur DB
kritisch

® Umden Bearbeitungsaufwand zu minimieren wurden in die Vorpriifung nur diejeni-

gen Prufabschnitte einbezogen, die nach Anwendung der weiteren abwéagungsrele-
vanten Kriterien als Tempo 30-Priifabschnitte verblieben sind. Dies sind die in Ta-
belle 14, Seite 48 aufgelisteten StraBenabschnitte.
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Larmbrennpunkt Linie  Bemerkung

21 Miulheimer StraRle 202 In Kombination mit der Umsetzung des Larm-
brennpunktes 11, kritischer Zustand im Tag und
Abendverkehr,

Anschluss KVB Linie 4 gefahrdet. Am Wochenen-
de ggf. zusatzliches Fahrzeug erforderlich

207 generell Kritischer Zustand, kein Verspatungsaus-
gleich bei ohnehin knapper Wendezeit, 1 zusatzli-
cher Bus erforderlich

208 Kritischer Zustand im Tagverkehr, Anschluss zur
S 6 in Wiesdorf gefahrdet, kein Verspatungsaus-
gleich

215 nicht relevant

225 nicht relevant

227 nicht relevant

N22 nicht relevant

Demnach kdnnten bei Umsetzung der Mal3nahme ein zuséatzlicher Bus jeweils
fur die Linien 201 und 207 notwendig werden. Die Probleme treten gréf3tenteils
im Tagverkehr auf. Im Umkehrschluss sind fir die Larmbrennpunkte 10, 11 und
12 keine Probleme firr den Offentlichen Verkehr zu erwarten.

Zu berilcksichtigen ist hierbei jedoch, dass der Zeitrahmen der Larmaktionspla-
nung nur eine vereinfachte Prifung mit folgenden Bedingungen zulésst. So
geht die Vorpriifung von mittleren Fahrgeschwindigkeiten von 50 km/h im
Bestand und 30 km/h im Prifzustand aus. Aufenthalte an Haltestellen und
Lichtsignalanlagen finden in der Betrachtung keine Berlicksichtigung. Mit ihnen
sinkt jedoch die mittlere Fahrgeschwindigkeit und dementsprechend ergeben
sich auch andere Zeitverluste.

Die nach der Verabschiedung des Larmaktionsplanes erforderliche stral3enver-
kehrsrechtliche Prifung sollte eine detailliertere als die bisher vorgenommene
Betrachtung der Auswirkungen der Tempo 30-Regelungen auf den &ffentlichen
Verkehr vornehmen. Nur so sind die tatsachlich eintretenden und von den ein-
zelnen Prifabschnitten ausgehenden Auswirkungen darstellbar.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Neben dem OPNV sind auch bestehende oder geplante LSA-Koordinierungen
zu beachten, da sie einer Senkung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
entgegenstehen kénnen.

Fur die Prufabschnitte des LaArmbrennpunkts 2 sind keine LSA-Koordinierungen
zu beachten, da durch die zwei anliegenden Kreisverkehre keine gerichteten
Kfz-Verkehrsstrome bestehen. Gleiches kénnte zukinftig fur die Lutzenkirche-
ner StralRe des Larmbrennpunktes 17 gelten, da fir den Knoten Litzenkirche-
ner StralRe / Stauffenbergstrale / Werkstattenstrale der Umbau zu einem



Kreisverkehrsplatz geplant ist. Die Rat-Deycks-Stra3e des Larmbrennpunkts 10
liegt ebenfalls an einem Kreisverkehr an.

Beim Larmbrennpunkt 21 sind die Lichtsignalanlagen koordiniert. In den Larm-
brennpunkten 11, 12 und 20 bestehen ebenfalls zahlreiche Lichtsignalanlagen,
die aufeinander abgestimmt sind. Zur Klarung der Frage, ob eine Koordinierung
von Lichtsignalanlagen auch bei einer geringeren Progressions- bzw. Fahrge-
schwindigkeit funktioniert, sind weitere, Giber die Larmaktionsplanung hinausge-
hende verkehrstechnische Untersuchungen und verkehrstechnische Nachweise
erforderlich.

Vorsorge flir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges Instrument zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit zur Verbesserung der Larmsituation. In Abhangig-
keit von der Starke des Kfz-Verkehrs und den gefahrenen Geschwindigkeiten
werden Radverkehrsanlagen bendétigt. Beispielsweise ist bei einer Verkehrs-
starke von unter 8.000 Kfz pro Tag unter der Mal3gabe einer Geschwindigkeits-
regelung von 30 km/h ein Mischverkehr von Rad- und Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn zuldssig und sicher. In der folgenden Tabelle 11 wird aufgelistet, an
welchen Stral3enabschnitten Radverkehrsanlagen oder eine Geschwindigkeits-
reduzierung sinnvoll sind und an welchen Straenabschnitten anforderungsge-
rechte Radverkehrsanlagen bereits bestehen.

Dariiber hinaus wird unabhangig von Thema Larm aufgrund der Anderungen
der Stralenverkehrsordnung (StVO) das vorhandene stadtische Radwegenetz
hinsichtlich der Beschilderung / Markierung von benutzungspflichtigen Radwe-
gen von der Stadt Leverkusen Uberprift und ggf. den aktuellen Anforderungen
angepasst.

An nur zwei StralRenabschnitten gibt es Radverkehrsanlagen, so dass keine
Vorsorge fur einen Mischverkehr auf der Fahrbahn getroffen werden muss
(Larmbrennpunkte 2a und 12). An den StraRenabschnitten der Larmbrennpunk-
te 17 und 21 bietet Tempo 30 eine angemessene Ergdnzung zu den oft beste-
henden fur den Radverkehr freigegebenen Gehwegen. An den drei Larmbrenn-
punkten Rat-Deycks-Stral3e, Kolner StralRe und Quettinger Straf3e (Larmbrenn-
punkte 10, 11 und 20) sind Radverkehrsanlagen dringend notwendig, aber
aufgrund der rdumlichen Situation kaum umsetzbar. Eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf Tempo 30 verbessert die Situation fur den Radverkehr spirbar,
wenn auch nicht hinreichend.
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Tabelle 11: Notwendigkeit von Malnahmen fur den Radverkehr in den

Stadt Leverkusen StralRenabschnitten

Larmaktionsplan

StralRenverkehr Geschwin-
stufe Il digkeitsre-
Notwendigkeit von MaBnahmen fiir duzierung
Endbericht Larmbrennpunkt den Radverkehr notwendig
2a  Wupperstral3e zwi- Benutzungspflichtige Radwege sind nein
19. Dezember 2014 schen Deichtorstrae vorhanden.
und Solinger Straf3e
2b  Pltzdelle und Wupper-  Benutzungspflichtige Radwege sind ja
stral3e zwischen in der Wupperstraf3e vorhanden und
Solinger StralRe und In enden in der Putzdelle. Aufgrund
der Birkenau einer Kfz-Belastung von unter 5.000
Kfz pro Tag ist Mischverkehr mit
Tempo 30 sinnvoll.
10 Rat-Deycks-Stralle Radverkehrsanlagen sind nur auf ja
zwischen Berliner Platz  einem kurzen Abschnitt vorhanden.
und FirstenbergstraBe  Der DTV liegt bei tiber 19.000
Kfz/Tag. Radverkehrsanlagen sind
daher dringend notwendig, kénnen
aber aufgrund des begrenzten
StralRenraums nicht umgesetzt
werden.
11 Kolner StraRe zwischen Radverkehrsanlagen sind nur an ja
Volhardstra3e und einem kurzen Abschnitt vorhanden.
Schillerstrafie Der DTV liegt zwischen 8.000 und
11.000 Kfz/Tag. Mischverkehr mit
Tempo 30 ist nur knapp vertraglich.
12 Humboldtstral3e und Benutzungspflichtige Radwege sind nein
Robert-Koch-StralRe vorhanden.
zwischen Karlstra3e
und Neustadtstralle
17 Lutzenkirchener Strae  Nicht anforderungsgerechte da zu ja
zwischen Stauffen- schmale benutzungspflichtige
bergstrale und Radwege. Da die Kfz-Belastung
Gorlitzer Stralle knapp unter 8.000 Kfz/Tag liegt,
waren bei Tempo 30 keine Radver-
kehrsanlagen notwendig.
20 Quettinger Stralle Auf der Nordseite besteht keine ja

46

zwischen Kolberger
Stral3e und Maurinus-
stralRe

Radverkehrsanlage. Auf der Sudseite

ist der Gehweg fiir den Radverkehr

freigegeben. Dieser ist allerdings fir

eine Freigabe zu stark von zu Fuf3
Gehenden frequentiert.

Der DTV liegt bei rund 16.000
Kfz/Tag.

Tempo 30 verbessert die Situation fir

den Radverkehr.




Geschwin-

digkeitsre-

Notwendigkeit von Malnahmen fir duzierung

Larmbrennpunkt den Radverkehr notwendig
21 Mulheimer Straf3e und Fur den Radverkehr freigegebene ja

OulustralRe zwischen
Willy-Brandt-Ring und
Morsbroicher StralRe

Gehwege. Der DTV liegt bei rund
10.000 Kfz/Tag. Die Kombination
Mischverkehr bei Tempo 30 und

Gehweg, Radverkehr frei ist bei
diesen Verkehrsstarken ideal. Bei
Tempo 50 ist diese Kombination
gerade noch mdoglich, der hohe
Schwerverkehrsanteil spricht
allerdings dagegen.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenhangende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu
achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung. In Tabelle 12 wird die Bebau-
ungs- und Nutzungsstruktur je La&rmbrennpunkt dargestellt und ein abschlie-
Rendes Urteil gebildet, ob die Struktur zu einem Ausschluss der Geschwindig-
keitsreduzierung fuhrt.

Tabelle 12: Prifabschnitte fir Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur
Ausschluss
Geschwin-
Bebauungs- und digkeitsre-
Larmbrennpunkt Nutzungsstruktur duzierung
2a Woupperstral3e zwischen Allgemeines Wohngebiet. ja
DelcgtorstraBe und Solinger Keine geschlossene
Strafte Wohnbebauung. Von der
Fahrbahn aus ist eine 3- bis
4-geschossige Wohnbebau-
ung erst kurz vor dem
Kreisverkehr sichtbar.
Aufgrund des Kreisverkehrs
sind hier die Geschwindig-
keiten geringer.
2b  WupperstraBe und Putzdelle Allgemeines Wohngebiet nein

zwischen Solinger Straf3e und
In der Birkenau

und Mischgebiet.

WupperstralRe: Ladenge-
schéfte beidseitig. Stidseite
4-geschossige Wohnriegel
senkrecht von der Stral3e
abgehend. Nordseite 3- bis
4-geschossige Hauser tw.
direkt an den Strafenraum
anschlieend, tw. mit
Abstand durch zusétzlichen
gepflasterten Gehbereich.

Pitzdelle: schmaler Stra-
Renraum mit 2- bis 3-
geschossiger Wohnbebau-
ung und Vorgarten.
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Nutzungsstruktur

Ausschluss
Geschwin-
digkeitsre-
duzierung

Stufe Il 10 Rat-Deycks-StralRe zwischen

Berliner Platz und Firsten-

Endbericht bergstraie

19. Dezember 2014

Allgemeines Wohngebiet.

Ein groRBerer Gewerbebau (4
Geschosse, Sudseite),
ansonsten 3- bis 4-
geschossige Wohnriegel
und einzelne kleinflachigere
Wohnbauten, In der Regel
mit Griinflachen umgeben.
Ein Wohnriegel direkt am
StralRenrand (Sudseite).
Andere Wohnriegel (Nord-
seite) gehen schréag von der
Strale ab.

nein

11 Kolner StralRe zwischen
VolhardstraRe und Schiller-
stralRe

Uberwiegend Mischgebiet.
Einzig der Baublock &stlich
der Kodlner Stral3e zwischen
WilhelmstrafRe und Neu-
stadtstral3e ist einem
allgemeinen Wohngebiet
zugeordnet.

GeschéftsstralRe mit
Mischnutzung und 1- bis 5-
geschossiger Blockrandbe-
bauung.

nein

12 HumboldtstraRe und Robert-
Koch-Stral’e zwischen
KarlstralRe und Neustadtstralie

Allgemeines Wohngebiet mit
3- bis 4-geschossigen
Wohnbauten in Blockrand-
bebauung.

nein

17 Lutzenkirchener StralRe
zwischen Stauffenbergstralle
und Gorlitzer Stral3e

Misch- und Wohngebiet mit
2- bis 4- geschossiger
Bauweise sowohl in offener
als auch geschlossener
Bauweise. Geschlossene
Bauweise meist direkt am
StraRenrand. Schmaler
StralRenraum.

nein

20 Quettinger Stral3e zwischen
Kolberger StraRe und Mauri-
nusstralRe

Allgemeines Wohngebiet mit
3- bis 4-geschossiger
geschlossener Bauweise
direkt oder nah am StralRen-
rand.

nein

21 Miualheimer Strae und
Oulustraf3e zwischen Willy-
Brandt-Ring und Morsbroicher
StralRe

Mischung von Wohn-,
Misch-, Kern- und Erho-
lungsgebiet. 1- bis 5-
geschossige Bebauung,
Uberwiegend als Blockrand-
bebauung. Im Bereich der
Dhinn mit Naherholungsbe-
reich unterbrochen.

nein

Da bei der Vorauswahl der Prufabschnitte die Baustruktur bereits einging, fuihrte

das Kriterium nur bei einem StraRenabschnitt zu einem Ausschluss. In der
Woupperstral3e fihren der grof3ziigige StralBenraum und die kaum sichtbare
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Wohnbebauung zu einer geringen Akzeptanz und damit zu einer zu geringen
Wirkung der MaRnahme.

In allen anderen Priifabschnitten ist mit einer guten Befolgungsrate zu rechnen,
da enge StralRenrdume und die gut sichtbare Wohnbebauung die Larmbelas-
tung sichtbar machen.

Aufgrund der llickenlosen oder besonders dichten Bebauung sind insbesondere
die Larmbrennpunkte 11 (Kélner StrafRe), 12 (Humboldtstra3e) und 17 (Lutzen-
kirchener Stral3e) mit Luftschadstoffen stark belastet. Auch wenn in dem
stadtischen Luftschadstoff-Screening 2008 keine Grenzwertuberschreitungen
nachgewiesen werden konnten, sind die NO,-Langzeitwerte doch erhéht. Unter
der Voraussetzung einer bei Tempo 30 im Vergleich zum Bestand gleichblei-
benden oder sogar besseren Stetigkeit des Verkehrsflusses besteht hier jedoch
die Mdglichkeit mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auch positiv auf die
Luftqualitat einzuwirken.*®

Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malnahmen

Gegentber einer Temporeduzierung gleichwertige MalRnahmen bestehen
vornehmlich in der Aufbringung einer larmoptimierten Asphaltdecke. Da ein
Groliteil der Fahrbahnen in den letzten 10 Jahren saniert wurden, stellt diese
Maflinahme meist nur eine perspektivische Alternative dar (Tabelle 13).

Tabelle 13: Existenz von Handlungsalternativen
Larmbrennpunkt Handlungsalternativen
2a WupperstralRe zwi- Die Fahrbahn wurde zuletzt 2007 saniert. Das Auf-

schen Deichtorstralie
und Solinger Stral3e

bringen einer larmoptimierten Deckschicht, stellt da-
her eine alternative, allerdings perspektivische
Mafinahme dar.

2b  Wupperstral3e und Die Effekte eines larmoptimierten Asphalts sind
Putzdelle zwischen aufgrund der vorherrschenden niedrigen Geschwin-
Solinger StraBe und In digkeiten und dem starken Busverkehr gering.
der Birkenau

10 Rat-Deycks-Strale Die Fahrbahn wurde zuletzt 2011 saniert. Das Auf-
zwischen Berliner Platz  bringen einer [armoptimierten Deckschicht, stellt da-
und FurstenbergstraBe  her eine alternative, allerdings perspektivische

Mafnahme dar.

11 Kaolner StralBe zwischen Die Effekte eines larmoptimierten Asphalts sind
VolhardstrafRe und aufgrund der vorherrschenden niedrigen Geschwin-
Schillerstral3e digkeiten und dem starken Busverkehr gering.

12 Humboldtstrafie und Die Fahrbahn wurde zuletzt 2008 saniert. Das Auf-

Robert-Koch-StralRe
zwischen KarlstraRe
und Neustadtstralle

bringen einer larmoptimierten Deckschicht, stellt da-
her eine alternative, allerdings perspektivische
Mafinahme dar.

36

Vgl. Umweltbundesamt 2009: Feinstaubbelastung in Deutschland.
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Larmbrennpunkt Handlungsalternativen

17 Lutzenkirchener StraBe  Das Aufbringen einer larmoptimierten Deckschicht,
zwischen Stauffen- stellt eine alternative MalRnahme dar.
bergstrale und
Gorlitzer StralBe

20 Quettinger Stral’e Die Fahrbahn wurde zuletzt 1998-2000 saniert. Das
zwischen Kolberger Aufbringen einer larmoptimierten Deckschicht, stellt
StralRe und Maurinus- daher eine alternative, allerdings perspektivische
stral3e MaRnahme dar.

21 Mulheimer Strafl3e und Die Fahrbahnen wurden zuletzt 1989 und 2005
QOulustral3e zwischen saniert. Damit stellt die Aufbringung einer larmopti-
Willy-Brandt-Ring und mierten Deckschicht eine alternative MaRnahme dar.
Morsbroicher Straf3e

Zusammenfassung der Ergebnisse des Priifverfahrens

Unter Bertcksichtigung der oben genannten Belange werden abschlieRend
diejenigen Stral3enabschnitte ausgewahlt, fur die eine Prifung auf Reduzierung
der Geschwindigkeit sinnvoll erscheint und den Anforderungen an eine stra-
Renverkehrsrechtlichen Anordnung mdéglichst standhalten. Entsprechend
werden die in Tabelle 14 zusammengefassten Stralenabschnitte innerhalb der
Larmbrennpunkte 11, 12, 17 und 21 fir eine Prifung auf Tempo 30 ganztags
(0-24 Uhr) aus Griunden des Larmschutzes empfohlen. Fir den Larmbrenn-
punkt 20 sollte Tempo 30 fir die Nachtzeit (22-6 Uhr) geprift werden.

Eine ausfiihrlichere Ubersicht zur Auswahl und Bewertung der Kriterien ist in
der Bewertungsmatrix in Anlage 4 enthalten. Erganzend werden in Anlage 5 die
Bestands- und Analysedaten sowie der Abwagungsprozess je Larmbrennpunkt
in einem Steckbrief zusammengefasst.

Tabelle 14: Abwagungsergebnis zur Auswahl geeigneter Prifabschnitte fur eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Anwendungs- Anwendungs-
maoglichkeit fur maoglichkeit fur
Tempo 30inden Tempo 30in den

Larmbrennpunkt Tagstunden Nachtstunden

2a WoupperstralBe zwischen Deichtorstral3e i o
und Solinger Stral3e

2b  WoupperstraBe und Pitzdelle zwischen
Solinger Stral3e und In der Birkenau

10 Rat-Deycks-StralRe zwischen Berliner
Platz und Firstenbergstralle

11 Kaolner StralRe zwischen VolhardstralRe [ [
und Schillerstral3e

12 HumboldtstraBe und Robert-Koch-Stral3e [ u
zwischen KarlstraRe und NeustadtstraRe

17 Litzenkirchener Straf3e zwischen [ (]

Stauffenbergstrale und Gorlitzer StralRe




Anwendungs- Anwendungs-
maoglichkeit fur maoglichkeit fur
Tempo 30inden Tempo 30in den
Larmbrennpunkt Tagstunden Nachtstunden
20 Quettinger StralRe zwischen Kolberger u
Stral3e und Maurinusstraf3e
21 Mulheimer Stral3e und Oulustralle [ [ ]
zwischen Willy-Brandt-Ring und Mors-
broicher StraBe
Legende: = Anwendungs- Anwendungs- o Anwendungs-
empfehlung gegeben empfehlung bedingt empfehlung nicht
gegeben gegeben

3.3 Verstetigung des Verkehrsflusses

Einer Verstetigung dienlich sind verkehrsorganisatorische und bauliche MaR3-
nahmen, wie bspw. die Lichtsignalkoordinierung, der Einsatz von Kreisverkeh-
ren anstatt Lichtsignalanlagen oder Veranderungen der Parkstandanordnung in
StralRenquerschnitten.

Eine Koordinierung der Lichtsignalanlagen (LSA) liegt in den Larmbrennpunkten
mit LSA-Folgen im Wesentlichen vor, sodass in der Lichtsignalkoordinierung
keine weiteren Handlungspotenziale zur Larmminderung bestehen. Die Koordi-
nierungsgeschwindigkeit sollte jedoch an die im Rahmen der Larmaktionspla-
nung vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen angepasst werden. Hier
sind im Zuge einer moglichen Umsetzung der Empfehlungen zu Geschwindig-
keitsreduzierungen weitere Prifungen erforderlich.

Auch Kreisverkehre kénnen zur LArmminderung beitragen. Richtig angewendet
lassen sich mit ihrer Hilfe die an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten fur alle
Zufahrten auftretenden Haltevorgédnge vermindern. Zudem ist mit der Anlage
von Kreisverkehren bereits in den Annaherungsbereichen eine Minimierung und
Verstetigung der Fahrgeschwindigkeiten verbunden. Weitere Vorteile von Kreis-
verkehren sind geringere Unterhaltungskosten gegeniiber LSA-geregelten
Knotenpunkten und — eine richtige Anwendung vorausgesetzt — eine héhere
Verkehrssicherheit.

VVon den untersuchten Larmbrennpunkten verfligen der La&rmbrennpunkt 2
(Knotenpunkte Solinger Straf3e / Wupperstrafl3e und Pitzdelle / Wupperstral3e)
und der Larmbrennpunkt 10 (Knotenpunkte Berliner Platz und Rennbahnstra-
Be / PommernstralRe) im Bestand Uber Kreisverkehrsplatze. Weitere Kreisver-
kehrsplatze werden bereits geplant. Dies betrifft den Knotenpunkt Litzenkir-
chener Stral3e / Stauffenbergstraf’e des Larmbrennpunkts 17 und den Knoten-
punkt Litzenkirchener Stral3e / KapellenstraRe des Larmbrennpunkts 20.

Gesamtverkehrsstarken in Summe des zufiihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz/24h kénnen von kleinen Kreisverkehren
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mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. Bei glinstiger Verkehrsverteilung
sind kleine Kreisverkehrsplatze auch bei Gesamtverkehrsstéarken von bis zu
25.000 Kfz/24h denkbar.*’

Folgende Knotenpunkte im Untersuchungsstral3ennetz der Larmaktionsplanung
(Karte 12) weisen Gesamtverkehrsstarken von maximal 25.000 Kfz/24h bei
gleichzeitig vorhandenem Handlungsbedarf zur LArmminderung auf.

Larmbrennpunkt 3: Knoten Dusseldorfer Stral3e / Sandstral3e
Knoten Disseldorfer Stral3e / Haus-Vorster-Stral3e /
Hermann-Lons-Stral3e
Knoten Disseldorfer Stral3e / Kémper Weg

Larmbrennpunkt 17:  Knoten PommernstralRe / LUtzenkirchener Stral3e

Larmbrennpunkt 19:  Knoten Litzenkirchener Stral3e / Neukronenberger
Stral3e / MaurinusstralRe

Da der Umbau einer Kreuzung in einen Kreisverkehr sehr kostenintensiv ist,
sollten neben einer larmmindernden Wirkung auch weitere positive Effekte wie
eine gesteigerte Leistungsfahigkeit und eine héhere Verkehrssicherheit mit dem
Umbau einhergehen.

Im Einzelfall ist die Machbarkeit der Kreisverkehre unter Berticksichtigung kno-
tenstromfeiner Verkehrsdaten, der raumlichen Gegebenheiten, der Belange des
offentlichen Verkehrs, der Belange des FulRverkehrs und der Schulwegsiche-
rung naher zu prifen. Detaillierte Verkehrsdaten liegen fir die Knoten nicht vor.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden die Vorschlage daraufhin aus-
schlieB3lich anhand von Lageplandarstellungen und Ideenskizzen bezlglich des
zu berucksichtigen Platzbedarfs vorgepruft.

8" Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe

StraBenentwurf: Merkblatt fr die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



Karte 12: Prifabschnitte flr eine Verstetigung des Verkehrs
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In Ausnahmefallen konnen Lichtsignalanlagen durch andere bauliche oder
verkehrsorganisatorische MalRnahmen ersetzt werden. Dabei sind die Belange
des FulRverkehrs, insbesondere bei Schilerverkehr, zu beriicksichtigen. Durch
den Einsatz von Mittelinseln und FuRgéngeriberwegen kdnnten evtl. Ful3gan-
ger-LSA in der Lutzenkirchener Straf3e (Larmbrennpunkte 19 und 20) ersetzt
werden (Karte 12). In der Dusseldorfer StraRe (LArmbrennpunkt 3) sollte die
Notwendigkeit der Lichtsignalanlage am Knoten mit dem Kamper Weg geprift
werden, wenn die Umsetzung der vorgeschlagenen Kreisverkehre erfolgen
sollte. Eine Vorprufung der Vorschlage folgt.

3.3.1 Knotenpunkt- und Stral3enraumgestaltung

Larmbrennpunkt 3: Dusseldorfer Stralie

An der Dusseldorfer StraRe kommen MaRnahmen an drei Knotenpunkten in
Frage, um den Verkehr in der Disseldorfer Stra3e zu verstetigen. Betroffen
sind die Knoten mit der Sandstral3e, der Haus-Vorster-Strafe / Hermann-Lons-
StralRe und dem Kamper Weg (Karte 13).

Kdénnen die MaZnahmen an den drei Knoten umgesetzt werden, ist gleichzeitig
durch den Wegfall der Abbiegefahrstreifen in den Zufahrten der vorhandenen
Lichtsignalanlagen eine Verringerung der Fahrbahnbreite in der Dusseldorfer
StralRe denkbar. Dadurch ergeben sich Mdglichkeiten einer veréanderten Auftei-
lung des StraRenraumes und der VergréRerung des Abstandes der Emission-

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

53



LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Leverkusen
Larmaktionsplan
StraRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

54

sorte zu den Immissionsorten. Dies mindert die Larmbelastung an den be-
nachbarten Wohngebauden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde anhand von Entwirfen geprift, ob
sich die angedachten Kreisverkehre rdumlich realisieren lassen. Zudem wurde
mit dynamischen Schleppkurven fiir die Bemessungsfahrzeuge Sattelzug und
3-achsiges Mullfahrzeug gepruft, ob die Kreisverkehre uneingeschrankt nutzbar
waren. Im Folgenden werden zunéachst die drei Knoten betrachtet, bevor auf die
Méoglichkeiten der verénderten Strallenraumaufteilung in der Dusseldorfer
Stral3e eingegangen wird.

Karte 13: Prifknoten und Priifabschnitte fir Kreisverkehre und eine
Fahrstreifenriicknahme in der Diisseldorfer Stral3e
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Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage der Stadt Leverkusen

Knoten Disseldorfer StraRe / Sandstralle

Zur raumlichen Einordnung des Kreisverkehrs im Lageplan wurde eine Pla-
nungsidee mit einem AuRendurchmesser von 26 m entwickelt (Abbildung 7).
Die 26 m genligen den Anforderungen des Linienbusverkehrs und der Bemes-
sungsfahrzeuge Sattelzug und 3-achsiges Mullfahrzeug. Fur die 6ffentlichen
Fahr- und Gehwege sind keine Eingriffe in benachbarte Flachen auRRerhalb des
offentlichen Stral3enlandes erforderlich. Ein Kreisverkehr mit gréRerem Aufl3en-
durchmesser lasst sich ohne Eingriff in benachbarte Flachen nicht realisieren.

Die sich westlich des Knotens befindliche Gewerbeeinheit (Reifen- und Auto-
service) bleibt bei Anlage eines Kreisverkehres erreichbar. Werkstatthalle und
Stellplatze des Handlers kdnnten Uber eine vierte Kreisverkehrszufahrt (Geh-



weglberfahrt) und Verkehrsflachen auf dem privaten Grundstiick erschlossen
werden. Ein Erhalt aller Stellplatze ist jedoch nicht méglich. Zum Beliefern des
Betriebes ist in der Zufahrt Dusseldorfer Strale Nord-West eine Ladebucht
vorgesehen. Die Anfahrt ist ausschlie3lich aus Richtung Nordwesten (BAB A 3
bzw. L 288) moglich.

Abbildung 7: Planungsidee eines kleinen Kreisverkehrs am Knoten Dusseldorfer
StralBe / SandstralRe

Darstellung LK Argus GmbH auf Grundlage des
Kataster- und Vermessungsplanes der Stadt %
Leverkusen

Kataster- und Vermessungsplan © Stadt Lever-

kusen Fachbereich Kataster und Vermessung

Az. 62-14-41-2014-GB-1033
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Knoten Diisseldorfer StraRe / Haus-Vorster-Stralle / Hermann-Léns-StralRe

Wegen der unglinstigen Lage der Knotenpunktarme Haus-Vorster-Straf3e und
Hermann-Lons-StralRe zur Disseldorfer Stral3e ergeben sich spitze Winkel bei
der Einfahrt aus der Haus-Vorster-Straf3e in Richtung Dusseldorfer StrafRe Nord
und aus der Hermann-Ldns-StralRe in Richtung Dusseldorfer StraRe Sud (vgl.
Abbildung 8). Zur Gewahrleistung des Befahrens des Kreisverkehrs fur das
Bemessungsfahrzeug Sattelzug ist ein AuRendurchmesser von 30 m erforder-
lich. Dieser erzwingt Eingriffe in benachbarte Flachen auRerhalb des offentli-
chen StraRenlandes. Dies betrifft vor allem die Flachen 6stlich und westlich des
Knotenpunktes.

Die Befahrbarkeit ist fur einen Sattelzug mdglich. Den Knotenarm Hermann-
Lons-Stral3e betreffend gilt dies jedoch nur unter Mitbenutzung des Fahrstrei-
fens der Gegenrichtung. Die Herman-Ldns-Stral3e erschliel3t im Wesentlichen
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ein Wohngebiet. Im stiddstlichen Bereich befinden sich kleinere Gewerbeeinhei-
ten. Ein befahren der Strae durch Sattelziige und der damit entstehende kriti-
sche Zustand dirfte die Ausnahme sein. Fir Lastziige und das 3-achsige Mull-
fahrzeug ist das Befahren des Knotens unkritisch.

Abbildung 8: Planungsidee eines kleinen Kreisverkehrs am Knoten Diisseldorfer
Stral3e / Haus-Vorster-Straf3e / Hermann-Lons-Strafl3e mit Schleppkur-
ve fur einen Sattelzug (links) und ein 3-achsiges Millfahrzeug (rechts)

Quelle: Darstellung LK Argus GmbH auf Grundlage des Kataster- und Vermessungs-
planes der Stadt Leverkusen; Kataster- und Vermessungsplan © Stadt Lever-
kusen Fachbereich Kataster und Vermessung Az. 62-14-41-2014-GB-1033

Knoten Dusseldorfer StralRe / Kdimper Weqg

Werden die Kreisverkehre an den oben benannten Knoten umgesetzt, sollte
auch am Knoten Dusseldorfer StraBe / Kémper Weg die Lichtsignalanlage
durch einen Kreisverkehr ersetzt werden. Dies wird notwendig, da aufgrund der
Kreisverkehre eine Fortsetzung der bestehenden Lichtsignalkoordinierung nicht
mehr mdglich ist und eine Beibehaltung der Lichtsignalanlage am Knoten kon-
traproduktiv ware. Fur den Knoten Dusseldorfer Stral3e / Kamper Weg wurde
auf eine Lageplanskizze verzichtet, da ausreichend Flachen im 6ffentlichen
StraBenraum zur Verfugung stehen, und wegen der rechtwinklig zueinander
verlaufenden Knotenpunktarme keine Einschrankungen fur die Bemessungs-
fahrzeuge zu erwarten sind.

StralRenraumgestaltung Disseldorfer Stral3e

Mit dem Umbau der Knoten zu Kreisverkehrsplatzen ist es méglich, die Stra-
Renraumgestaltung zwischen den Knoten zu veréndern. Im Bestand besteht die
Dusseldorfer Stral3e im benannten Abschnitt aus einem Fahrstreifen je Rich-
tung, einem Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Norden und einem Park-
streifen mit Baumen auf der Westseite (Abbildung 9). In Richtung Siiden be-



ginnt ca. 100 m vor dem Knoten mit der Haus-Vorster-Stral3e ein zusatzlicher
Linksabbiegefahrstreifen. Die SeitenrAume bestehen aus Gehwegen, die fir
den Radverkehr freigegeben sind, wobei FuR- und Radverkehr gestalterisch
getrennt sind.

Mit der Anlage von Kreisverkehren kann die Fahrstreifenanzahl fir den fliel3en-
den Verkehr in den Zufahrten reduziert werden. Als Gestaltungs- und Nutzungs-
I6sung bieten sich die Anlage eines zusatzlichen Parkstreifens auf der Ostseite
oder die Markierung von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn an (Abbildung 9). Da
der Seitenraum gemaR der aktuell giiltigen Richtlinien und Empfehlungen® fiir
die derzeit gewahlte gemeinsame Fihrung des FulR- und Radverkehrs zu
schmal ist, wird die Umsetzung der Variante mit Radfahrstreifen empfohlen.
StralRenraum der Diisseldorfer Stral3e zwischen Sandstra3e und

Haus-Vorster-Strale im Bestand (oben) und in den Planungsvor-
schlagen (unten)

Abbildung 9:
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% Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra3en, Ausgabe 2006 (RASt 06) und Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010 (ERA).
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Erforderliche ergdnzende Betrachtungen

Bei allen drei Knoten liegt die Gesamtverkehrsstarke der Knoten unter der im
Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren vermerkten kritischen Groé3e von
25.000 Kfz/24h. Kleine Kreisverkehre kbnnen demnach eine geeignete leis-
tungsfahige Verkehrslésung sein. Eine gesicherte Aussage ist jedoch aus-
schlie3lich auf Grundlage verkehrstechnischer Untersuchungen méglich. Hierzu
sind im Vorfeld detaillierte Verkehrsdaten (Knotenstrome, Verkehrszusammen-
setzung, Anzahl Ful3- und Radverkehr) zu erheben.

Da die Lichtsignalanlagen in der Disseldorfer Stral3e untereinander koordiniert
sind, ist auch zu ermitteln, ob die Kreisverkehre tatsachlich zu einer weiteren
Verstetigung des Verkehrs fiihren. Ist dies nicht der Fall, treten keine larmmin-
dernden Effekte ein. Zudem besteht die Gefahr von Ausweichverkehren in das
benachbarte StraRennebennetz. Dies ist aus Larmgesichtspunkten unbedingt
zu vermeiden.

Beim Linienbusverkehr vermindern Kurvenfahrten den Fahrkomfort der Fahr-
gaste. DarlUber hinaus entfallen aufgrund einstreifiger Zufahrten die Bussonder-
fahrstreifen. Diese sind allerdings nur notwendig, wenn es zu Wartezeiten und
damit Staueffekten an den Knoten kommt.

Diese Untersuchungen (Verkehrserhebungen, Nachweis der Leistungsfahigkeit
der Kreisverkehre, Aschatzung der verkehrlichen Auswirkungen, Vergleich mit
LSA-Koordinierung, Auswirkungen auf den Linienbusverkehr) gehen Uber den
Umfang der Larmaktionsplanung hinaus. Sie sind vor einer Entscheidung zur
Umsetzung jedoch unabdingbar.



Larmbrennpunkte 17 und 19: Litzenkirchener StralRe

In der Litzenkirchener Straf3e bieten sich im Ergebnis der Vorpriifung der Ver-
kehrsstéarken zwei Knoten fir eine Umgestaltung in einen Kreisverkehrsplatz an
(Karte 14). Ein Knoten befindet sich im Larmbrennpunkt 17 an der Einmiindung
Lutzenkirchener Stra3e / Pommernstral3e, der zweite befindet sich an der Kreu-
zung Lutzenkirchener Strafl3e / Neukronenberger Stral3e / Maurinusstralie.

Karte 14: Prifknoten Kreisverkehre in der Litzenkirchener StralRe
(Larmbrennpunkte 17 und 19)
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Knoten Litzenkirchener Stral3e / Pommernstral3e

Der Knoten Liutzenkirchener Stral3e / Pommernstral3e ist in den Einfahrten mit
einem DTV-Wert von rund 16.200 Kfz/24h belastet. Die bzgl. der Leistungsfa-
higkeit im Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren vermerkte kritische Gro-
3e von 25.000 Kfz/24h ist somit unterschritten und ein Kreisverkehr denkbar.

Mit der Lageplandarstellung des Kreisverkehrsplatzes (vgl. Abbildung 10) im
Knoten Lutzenkirchener Stral3e / Pommernstraf3e wird deutlich, dass die rdum-
lichen Gegebenheiten gegen einen Kreisverkehr sprechen. Aufgrund der Nahe
des Knotens zur Einmindung Gorlitzer StralRe ist es nicht mdglich in der stid-
lichen Zufahrt eine gesicherte Querung fur den FuRBverkehr vorzusehen. Dies ist
ein erheblicher Nachteil. Fu3ganger waren hier gezwungen lange Wege durch
eine zweimalige Querung der PommernstralRe in Kauf zu nehmen. Oder sie
missten die Litzenkirchener StralRe weit abseits des Knotens queren. Dies
birgt aus Sicht der Verkehrssicherheit erhebliche Risiken. Ein Kreisverkehr ist
dementsprechend schon aus Verkehrssicherheitsgriinden keine gute Losung.

Dariiber hinaus ergeben sich mit einem Kreisverkehr ErschlieBungsdefizite fur
die Gorlitzer Strale. Um zu verhindern, dass aus Richtung Norden kommende
Linksabbieger in die Goérlitzer Stral3e keinen Rickstau in den Kreisverkehr und
somit auch keinen Zusammenbruch des Verkehrs verursachen, muss das
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Linksabbiegen in die Gorlitzer Strae baulich unterbunden werden. Dadurch ist
auch kein linkseinbiegen aus der Gdrlitzer Stral3e in die Lutzenkirchener Stral3e
mehr moglich. Bewohner der Gorlitzer StralRe waren somit gezwungen Uber die
FeldkirchstralRe und Kolberger Stral3e ein- und auszufahren. Langere Wege
und damit ein Anstieg der Larm- und Luftschadstoffbelastung wéaren die Folge.

Ein Kreisverkehr ist aus den genannten Griinden an dieser Stelle nicht zu
empfehlen.

Abbildung 10: Planungsidee eines kleinen Kreisverkehrs am Knoten Liitzenkirchener
StralRe / Pommernstralie
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Knoten Litzenkirchener StralRe / Neukronenberger Stral3e / Maurinusstrale

Der Knoten Litzenkirchener StralRe / Neukronenberger Stral3e / Maurinusstral3e
ist in den Einfahrten mit einem DTV-Wert von rund 14.900 Kfz/24h belastet. Die
bzgl. der Leistungsfahigkeit im Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren an-
gegebene kritische Grof3e von 25.000 Kfz/24h ist somit unterschritten und ein
Kreisverkehr prinzipiell denkbar.

Wegen der spitzwinkligen Lage der Neukronenberger Stral3e und Maurinus-
stral3e zur Litzenkirchener StralRe wird das Rechtsabbiegen fir gro3e Fahr-
zeuge von der Neukronenberger Straf3e in Richtung Lutzenkirchener Stral3e
West und von der Maurinusstral3e in Richtung Lutzenkirchener Strafl3e Ost
erschwert (vgl. Abbildung 11). Ein AuBendurchmesser von mehr als 26 m ist
wegen nicht ausreichend zur Verfuigung stehender Flachen nicht méglich.
Ergebnis ist, dass das Bemessungsfahrzeug Sattelzug den Fahrstreifen des
Gegenverkehrs in der Litzenkirchener StraRe mitbenutzen muss.

Die Lutzenkirchener Strafl3e nutzen im Bereich des Knotenpunktes bis zu
12.000 Kfz/24h. Ein mitbenutzen der Gegenfahrbahn hatte erhebliche Auswir-
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kungen auf die Leistungsfahigkeit des Knotens und ist zudem mit erheblichen Stadt Leverkusen
Bedenken bzgl. der Verkehrssicherheit verbunden. Demnach ist ein Kreisver- Larmaktionsplan
kehr an dieser Stelle nach Uberpriifung der raumlichen Gegebenheiten nicht zu StraRenverkehr
empfehlen. Stufe Il
Abbildung 11: Planungsidee eines kleinen Kreisverkehrs am Knoten Liitzenkirchener Endbericht
Straf3e / Neukronenberger Strae / Maurinusstraf3e mit Abbildung der
Schleppkurve fir einen Sattelzug 19. Dezember 2014
Z Legende
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3.3.2 Malnahmen an Querungsanlagen des FuBverkehrs

Ein Ersatz bestehender Lichtsignalanlagen des Ful3verkehrs durch andere
Querungshilfen wie Mittelinseln oder Ful3gangeruberwege kénnen den Kraft-
fahrzeugverkehr verstetigen und damit zu einer La&rmminderung beitragen.
FuRgéngeriberwege fihren zum einen zu einer Férderung des Fuldverkehrs,
da Wartezeiten reduziert werden, kdnnen zum anderen aber nur dann positiv
auf die Larmbelastung wirken, wenn die Querungshaufigkeit des FuRverkehrs
eine bestimmte Intensitét nicht Gbersteigt. Mittelinseln kdnnen gegenuber
FuRgénger-LSA zu einer Reduzierung der Wartezeiten fur den FulRverkehr
fuhren. Dies trifft vor allem auf die Schwachverkehrszeiten zu. Gleichzeitig ist
die Nutzung einer Mittelinsel fur bestimmte Nutzergrippen (z. B. Schilerverkehr,
Sehbehinderte) aber auch unsicherer als eine Ful3ganger-LSA.

Bei der Bestimmung der Querungshilfen fiir den FuB3verkehr sind die Richtlinien
fir die Anlage und Ausstattung von FuRRgangeriiberwegen (R-FGU 2001) und

die Empfehlungen fir Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA, Ausgabe 2002) zu
61
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Stadt Leverkusen beachten. Dabei sind sowohl die anliegenden Verkehrsstarken des Ful3- und
Larmaktionsplan Kfz-Verkehrs in der Spitzenstunde, als auch die zuldssigen Hochstgeschwin-
StraRenverkehr digkeiten des Kfz-Verkehrs zu beachten. Ist regelmafig mit schutzbedirftigen
Stufe Il zu Ful? Gehenden (Schiuler) zu rechnen, kdnnen Querungsanlagen auch ohne
Endbericht Erreichen bestimmter Belastungsgrenzen zweckmaRig sein.

19. Dezember 2014 Fur eine Umwandlung moglicherweise geeignete Fulganger-Lichtsignalanlagen

bestehen in der Litzenkirchener StralRe in den Larmbrennpunkten 19 und 20.
Diese werden nachfolgend vorgepriift.

Larmbrennpunkt 19: Lutzenkirchener StralRe

In der Lutzenkirchener Stral3e zwischen Neukronenberger Stral3e und In Holz-
hausen bestehen an zwei Knoten FuRganger-LSA (Knoten Pfarrer-Jekel-Stral3e
und Knoten Otto-Hahn-StralRe). Am Knoten mit der Otto-Hahn-Stral3e gibt es
sowohl auf der West- als auch auf der Ostseite eine Lichtsignalanlage.

Fur beide zu betrachtenden FuRgénger-LSA ist der Schilerverkehr zur Ge-
meinschaftsgrundschule HerderstraRe und zur Katholischen Don-Bosco-
Grundschule zu beachten (Karte 15).

Karte 15: Prifknoten mit FuRgénger-LSA in der Litzenkirchener Straf3e

Gymnasium

3

|:| Betrachtete FuRganger-LSA

‘ AN Alternative Route . \

igfrgool 1]

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Schulwegkarte, Stadt Leverkusen 2009.
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Knoten Litzenkirchener Stra3e / Otto-Hahn-Stralle

Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit der Litzenkirchener Strale am Knoten
Litzenkirchener Straf3e / Otto-Hahn-StralRe betragt 50 km/h. Die Querschnitts-
belastung liegt bei 11.800 Kfz/24h. Neben der Bedeutung fir den Schulerver-
kehr der Grundschulen liegt in unmittelbarer Ndhe auch ein Gymnasium.
Westlich des Knotens gibt es beidseitig Bushaltestellen.

Nach R-FGU ist bei der gegebenen Kfz-Verkehrsbelastung ein FuRganger-
Uberweg dann maoglich, wenn eine Mitteltrennung erfolgt und die Fu3gangerbe-
lastung zwischen 50 und 150 Personen in der Spitzenstunde betrégt. Nach der
EFA ist eine alleinige Mitteltrennung ausreichend, wenn in der Spitzenstunde
nicht mehr als 50 Personen die Fahrbahn queren.

Fur die Bestimmung der Querungsanlage an diesem Knoten ist durch seine
Schutzwirdigkeit der Schiilerverkehr maR3geblich. Der Schulerverkehr der
Grundschulen kénnte anstatt Giber die Ful3ganger-LSA am Knoten Otto-Hahn-
Stral3e Uber den Knoten der Pfarrer-Jekel-Stral3e erfolgen (rote Linie in Karte
15). Fur den Verkehr der Oberschiler sind Mittelinseln ausreichend, wenn der
FulRRverkehr zur Spitzenstunde (Schulbeginn oder —ende) nicht mehr als flinfzig
Personen betragt. Aufgrund der dort anliegenden Bushaltestellen, ist allerdings
von mehr als flinfzig querenden Personen pro Stunde auszugehen. Zudem gibt
es vor dem Gymnasium ein Parkplatz mit ca. 120 Stellplatzen, der ausschliel3-
lich Gber die Otto-Hahn-StralRe erreicht werden kann. Dies fuhrt zu verstarktem
Verkehr in die Otto-Hahn-Stral3e zu Zeiten des Schilerverkehrs. Aus diesen
Griunden erscheint eine Fulganger-LSA an dieser Stelle als die geeignete
LAsung zur Querungssicherung.

Knoten Litzenkirchener StralRe / Pfarrer-Jekel-StraRe

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Litzenkirchener Straf3e am Knoten
Lltzenkirchener Stral3e / Pfarrer-Jekel-Stral3e betragt 50 km/h. Die Quer-
schnittsbelastung liegt bei 12.300 Kfz/24h. Die Ful3ganger-LSA ist bedeutend
fur den Schulerverkehr der Grundschulen (Karte 15). Am Knoten gibt es beid-
seitig Bushaltestellen.

Aufgrund der schlechten Sichtbeziehungen — Kurve der Lutzenkirchener Stral3e
in Richtung Westen (Abbildung 12) — sind alternative Bauformen wie Mittelin-
seln oder ein FuRgéngeriiberweg nicht zulassig®. Zudem dirfen Bushaltestel-
len nicht hinter einem FuRgangeriberweg angelegt werden. Aus diesem Grund
erscheint auch hier eine Ful3ganger-LSA als die geeignete Losung zur Que-
rungssicherung.

39

Damit werden die Vorgaben der R-FGU, die mindestens 100 m fordert, nicht erfillt.

Fir Kfz-Fahrende ware der FuRgangeriuberweg erst ca. 70 m vor diesem erkennbar.
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Abbildung 12: Eingeschrankte Sichtbeziehungen an der FuRgénger-LSA Pfarrer-

Stadt Leverkusen Jekel-Stral3e Blickrichtung Westen

Larmaktionsplan
StralRenverkehr
Stufe Il

Endbericht

19. Dezember 2014

Larmbrennpunkt 20: Lutzenkirchener StralRe

In der Lutzenkirchener StraBe zwischen In Holzhausen und KapellenstralRe
bestehen an zwei Knoten Fu3ganger-LSA (Knoten Lehner Miihle und Knoten
Im Kirchfeld). Fir beide zu betrachtenden FuRganger-LSA ist der Schilerver-
kehr zur Gemeinschaftsgrundschule Im Kirchfeld zu beachten (Karte 16). Am
Knoten mit der Kapellenstral3e ist von der Stadt ein Kreisverkehr geplant.

Karte 16: FuRgénger-LSA in der Schulwegkarte der Gemeinschaftsgrundschule
Im Kirchfeld

|:| Betrachtete FuRganger-LSA

e \ Alternative Route

S e L. ) LUTZENKIRCH]
i e,
|| Kreisverkehr| .
- lfigeplant [
A | ey ()

’v.f e “‘_‘_1‘ Q \ 7%

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Schulwegkarte, Stadt Leverkusen 2012
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Knoten Litzenkirchener StralRe / Lehner Mihle

Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit der Litzenkirchener Strale am Knoten
Litzenkirchener Strafl3e / Lehner Mihle betragt 50 km/h. Die Querschnittsbelas-
tung liegt bei 11.800 Kfz/24h. Die Querung hat Bedeutung fur den Schilerver-
kehr der Grundschule Im Kirchfeld.

Aufgrund des Kfz-Verkehrsaufkommens kommt als Ersatz fiir die FuRganger-
LSA gemaR R-FGU und EFA nur eine Mitteltrennung bei Bedarf erganzt mit
einem FulRgangeriberweg in Frage. Die bauliche Machbarkeit wurde anhand
eines zeichnerischen Entwurfs ermittelt (Abbildung 13). Da die Querung fir den
Schilerverkehr des gesamten Wohngebiets nordlich der Litzenkirchener Stra-
Be wichtig ist, wiegt die sichere Querung starker als die im Verhaltnis relativ
geringe Wirkung fiir die Larmminderung. Aus diesem Grund im weiteren keine
Empfehlung auf eine Umsetzung dieser Mal3hahme gegeben.

Abbildung 13: Planungsidee von Mittelinseln als Ersatz der Ful3géanger-LSA am
Knoten Litzenkirchener Straf3e / Lehner Mihle
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Knoten Litzenkirchener Strafle / Im Dorf / Im Kirchfeld

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Litzenkirchener StralRe am Knoten
Latzenkirchener Straf3e / Im Dorf / Im Kirchfeld betragt 50 km/h. Die Quer-
schnittsbelastung liegt bei 11.500 Kfz/24h. Die Querung hat Bedeutung fiir den
Schulerverkehr der Grundschule Im Kirchfeld.

Der Schulerverkehr der Grundschule Im Kirchfeld konnte anstatt Gber die Fuf3-
ganger-LSA am Knoten Im Kirchfeld auch Uber den Knoten Litzenkirchener
Stral3e / Kapellenstral3e / Altenberger Stral3e erfolgen (Karte 16). Dieser zurzeit
vollsignalisierte Knoten liegt nur rund 70 m entfernt. Hier plant die Stadt einen
Kreisverkehr. Im Zusammenhang mit dieser Umsetzung pruft die Stadt bereits
einen Ruckbau der FuRgénger-LSA am hier betrachteten Knoten Lutzenkirche-
ner StralRe / Im Dorf / Im Kirchfeld. Entsprechend verbleibt die Ma3hahme auch
als Empfehlung im Larmaktionsplan.

Abbildung 14: stadtische Planung zum Umbau des Knotens Litzenkirchener Stral3e /
Kapellenstral3e / Altenberger StralRe inkl. Anlage der Querungsstelle
auf Hohe der Stral3e Im Kirchfeld
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b | | b
Quelle: Stadt Leverkusen, Fachbereich Tiefbau; Stand: September 2011.




4 Akustische Wirkungsprognosen, Prioritatenreihung

4.1 Akustische Wirkungsprognose

Die akustischen Wirkungen der MaRnahmen im Stra3enverkehr werden fiir alle
MaRnahmenempfehlungen mit dem Berechnungsmodell der Larmkartierung
2014 bestimmt. In die schalltechnischen Untersuchungen gehen jene MaRRnah-
men ein, die in den Modellrechnungen abgebildet werden kdnnen. Dies sind:

Larmarme Fahrbahnbelage

Bei dem Ersatz von Pflasterabschnitten werden Regelbauweisen angenom-
men.*® Larmarme Fahrbahnbeldge werden in der Regel bei Tempo 50-Ab-
schnitten empfohlen.**

Geschwindigkeitssenkungen

Die Auswahl der einzelnen Straf3enabschnitte, fiir die die Prifung einer Ge-
schwindigkeitssenkung empfohlen wird, ist in Kapitel 3.2, ab S. 31 be-
schrieben. Fir die Wirkungsuntersuchung wird davon ausgegangen, dass
diese so umgesetzt werden kénnen.

Umgestaltung von Knotenpunkten

Fur die in Kapitel 3.3, ab S. 51 genannten Knotenpunkte wird im Rahmen
der Wirkungsanalyse davon ausgegangen, dass durch eine Umgestaltung
der Knoten zu einem kleinen Kreisverkehr der Verkehrsfluss in allen Zufahr-
ten verstetigt werden kann. In die Berechnungen gehen die Geometrien der
Kreisverkehre und eine verminderte Geschwindigkeit von 30 km/h im Kreis
sowie im Anndherungsbereich (50 m) ein.

Strallenraumgestaltung

Die MalRnahme wurde durch eine Verminderung der StraRenraumbreite im
Modell bertuicksichtigt.

a0 Pflasterbelage gingen mit einem Aufschlag von 2 (Hitdorfer Strale, Larmbrennpunkt

1) oder 3 dB(A) (OulustralRe, Larmbrennpunkt 21) in die Berechnungen ein. Der
Umbau der Hitdorfer Stral3e (LArmbrennpunkt 1) geht nicht in die Wirkungsanalyse
ein, da fur schadhaften Asphalt aufgrund der unterschiedlichen Intensitat der Schéa-

den keine durchgéngig gleich hohen Aufschlagswerte angenommen werden kénnen.

“l Der LOA 5D kann nach den Erfahrungen aus dem Konjunkturpaket Il zu einer

Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) fuhren (vgl. LAI-Hinweise zur Larmakti-
onsplanung, 2012). Die Haltbarkeit dieser neuen Asphaltrezeptur wird von der Stadt
Leverkusen getestet. Nur wenn diese Tests erfolgreich sind, kann dieser Belag auf
weiteren Strafen zum Einsatz kommen. Um bei der Wirkungsanalyse auf der siche-
ren Seite zu sein, wird ein Abschlag von 2 dB(A) fiir die Fahrbahnsanierung mit
larmarmem Belag angesetzt. Dieser Wert wird in der Regel auch mit anderen larm-
armen Belagen erreicht.
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Um einen Vergleich zwischen den Analyseergebnissen und den Wirkungen der
MaRnahmen zu ermdglichen, werden die LArmberechnungen nach der gleichen
Berechnungsmethodik durchgefiihrt. In einigen Larmbrennpunkten werden
Prognosewerte zum Verkehrsaufkommen aufgrund von ohnehin geplanten
Verkehrslenkungsmafnahmen beriicksichtigt (Hitdorf, Opladen). Es werden
keine (separaten) Einzelberechnungen fiur jede der in die Wirkungsberechnung
eingehenden MaRnahmenempfehlungen vorgenommen, da hierfiir der zeitliche
und finanzielle (Rechen-) Aufwand zu grof3 wére. Es werden insgesamt drei
Planfalle berechnet, die sich jeweils aus mdglichst nicht untereinander beein-
flussenden MalRhahmen zusammensetzen. Die entsprechende Auflistung
fassen Tabelle 15, Tabelle 16 und Tabelle 17 zusammen.

Tabelle 15: Ubersicht tiber die Zuordnung der in der Wirkungsanalyse
beriicksichtigten MalRnahmenempfehlungen im Planfall 1

MaRnahmen- Larmbrennpunkt

empfehlung

Fahrbahnsanie- 20a  Quettinger Str. zw. Feldstr. und Lutzenkirchener Str.

rung 21 Oulustraf3e zw. sidl. Bergische Landstr. und Morsbroi-
cher Str.

Senkung zuldssi- 1 Hitdorfer Str. zw. Heerweg und Stdckenstr. sowie zw.

ge Hochstge- Mohlenstr. und Weinh&userstr.

schwindigkeit 2a  Wupperstr. zw. Deichtorstr. und Solinger Str.

Umgestaltung 17 Lutzenkirchener Str., Knoten mit der Stauffenbergstr.

Knoten 20b  Lutzenkirchener Str., Knoten mit der Kapellenstr.

Verkehrslenkung 1 Hitdorfer Str. zw. Heerweg und Oststr.
bzw. Riickgang 11

der Verkehrs-
menge42 12 Bahnallee, Humboldtstr., Robert-Koch-Str. zw. Bahn-

hofstr. und Billrothstr.

17 Pommernstr. zw. 150 m westl. Am Hihnerberg und
Lutzenkirchener Str.

Kolner Str. zw. Volhardstr. und Schillerstr.

2 durch Auswirkungen Verkehrskonzept Hitdorf und Neue Bahnallee Opladen.



Tabelle 16: Ubersicht tiber die Zuordnung der in der Wirkungsanalyse
bertcksichtigten MalBhahmenempfehlungen im Planfall 2

MalRnahmen- Larmbrennpunkt

empfehlung

Fahrbahnsanie- 1 Hitdorfer Str. im Ortszentrum in H6he Zur Alten Brauerei
rung 2a Wupperstr. zw. Deichtorstr. und Solinger Str.

17 Pommernstr. zw. 150 m westl. Am Hiihnerberg und
Lutzenkirchener Str.

Senkung zuléassi- 11 Kolner Str. zwischen Volhardstr. und Schillerstr.
ge Hc.)ch.stge.- 12 Humboldtstr., R.-Koch-Str zw. Karlstr. und Neustadtstr.
schwindigkeit

17 Litzenkirchener Str. zw. Stauffenbergstr. und Gorlitzer
Str.

20a  Quettinger Str. zw. Kolberger Str. und Maurinusstr.

21 Oulustr. zw. stdl. Bergische Landstr. und Morsbroicher
Str.

Tabelle 17: Ubersicht iiber die Zuordnung der in der Wirkungsanalyse
beriicksichtigten MaRnahmenempfehlungen im Planfall 3

MalRnahmen- Larmbrennpunkt
empfehlung
Fahrbahnsanie- 2a Wupperstr., Solinger Str. zw. Deichtorstr. und Am Hohen
rung Ufer
4 Bonner Str. zw. Gerhart-Hauptmann-Str. und Hermann-

Noérrenberg-Str.

Europaring zw. Alte Landstr. und Bonner Str.

Rathenaustr. zw. Haberstr. und Fr.-Ferd.-Runge Str.
10 Rennbaumstr. zw. Pommernstr. und Heckenweg

17 Pommernstr. zw. 150 m westl. Am Hihnerberg und
Lutzenkirchener Str.

18 Burscheider Str. zw. Elsbachstr. und Ortsende

19 Litzenkirchener Str. zw. Am Nonnenbruch und Auf der
Ohmer

20a  Quettinger Str. zw. Feldstr. und Litzenkirchener Str.

20b  Latzenkirchener Str. zw. In Holzhausen und Schofferweg
Bensberger Str. zw. Milheimer Str. und Saarstr.

22 Burscheider Str. zw. Neuenkamp und Stadtgrenze

23 Bergische Landstr. — Berliner Str. zw. Herbert-Wehner-Str.
25 und Am Thelenhof
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MafRRnahmen- Larmbrennpunkt

empfehlung

Senkung zuléssi- 1 Hitdorfer Str. zw. Heerweg und Stdckenstr. sowie zw.
ge Hochstge- Mohlenstr. und Weinhauserstr.

schwindigkeit 2a  Wupperstr. zw. Deichtorstr. und Solinger Str.

2b Putzdelle — Wupperstr. zw. In der Birkenau und Solinger
Str.

10 Rat-Deycks-Str. zw. Berliner Platz und Furstenbergstr.
Kolner Str. zw. Volhardstr. und Schillerstr.

11 Humboldtstr. — Robert-Koch-Str. zw. Karlstr. und Neu-
12 stadtstr.

Lutzenkirchener Str. zw. Stauffenbergstr. und Gorlitzer
17 Str.

Quettinger Str. zw. Kolberger Str. und Maurinusstr.

20a Mulheimer Str. — Oulustr. zw. Willy-Brandt-Ring und
21 Morsbroicher Str.

Umgestaltung 3 Dusseldorfer Str., Knoten Sandstr., H.-Lons-Str. und
Knoten Kamper Weg

17 Lutzenkirchener Str., Knoten Stauffenbergstr.
20b  Lutzenkirchener Str., Knoten mit der Kapellenstr.

Straldenraum 3 Disseldorfer Str. zw. Sandstr. und H.-Lons-Str.

Verkehrslenkung 1 Hitdorfer Str. zw. Heerweg und Oststr.
bzw. Rickgang 11

der Verkehrs-
menge 12 Bahnallee — Humboldtstr. — Robert-Koch-Str. zw. Bahn-

hofstr. und Billrothstr.

17 Pommernstr. zw. 150 m westl. Am Hihnerberg und
Lutzenkirchener Str.

Kolner Str. zw. Volhardstr. und Schillerstr.

Mit der Berechnung der drei Planfélle konnte jeweils die Anzahl der vom Larm
betroffenen Personen ermittelt werden. Aus dem Vergleich mit den Daten aus
der Bestandsanalyse fur den StraRenverkehr (aktualisierte Larmkartierung
2014) lassen sich die Auswirkungen der MaRnahmen auf die Betroffenenanzahl
ermitteln. Fir MalRnahmenabschnitte, die nur einen Teil der La&rmbrennpunkte
abdecken, wurden die Auswirkungen auf die Fassadenimmissionspunkte in die
Bewertung einbezogen.

Die Minderungswirkung wird anhand der Reduktion der Betroffenen oder an-
hand der Reduktion der Anzahl der Fassadenimmissionspunkte, die einen
bestimmten Wert Uberschreiten, ermittelt (Vergleich Aktualisierung Larmkartie-
rung 2014 mit und ohne Mafl3nahme; Tabelle 18). Werden gemaf den Berech-
nungen nach VBUS die Ausldsewerte der Larmaktionsplanung von Lyign: / Loen
60 / 70 dB(A) in einem Larmbrennpunkt bzw. MalRnahmenabschnitt Gberschrit-
ten, wird die Reduktion der Betroffenen bzw. der Fassadenimmissionspunkte,
die diese Werte Uiberschreiten, herangezogen. Werden diese Werte in der Be-
standsanalyse nicht oder nur im geringen Umfang erreicht, sind die gesund-
heitsrelevanten Orientierungswerte Lyign: / Loen 55 / 65 dB(A) mafRgeblich fiir die
Bewertung der MaZnahmenwirkung.



Tabelle 18:

Bestimmung der Minderungswirkung

Reduktion der Betroffenen oder

Fassadenimmissionspunkte

Minderungswirkung

>70 % hoch
30-70 % mittel
10-30 % gering
<10 % sehr gering

Die Wirkungsanalyse ist fur alle Larmbrennpunkte in der Anlage 7 zusammen-
gefasst. Tabelle 19 zeigt eine Zusammenfassung der Minderungswirkung je

Larmbrennpunkt.

Tabelle 19:

Minderungswirkungen je Larmbrennpunkt und Maf3nahme

Larmbrennpunkt MalRnahme Minderungswirkung
1 Hitdorfer StraBe ~ Tempo 30 hoch
Reduktion Verkehrsauf- mittel
kommen
Ersatz Pflaster sehr gering
2a  Wupperstralle, Tempo 30 Wupperstralle mittel
Solinger Straf3e
larmarmer Fahrbahnbelag mittel
WupperstralRe
larmarmer Fahrbahnbelag hoch
Solinger StralRe
2b Putzdelle, Tempo 30 mittel
Wupperstrale
3 Dusseldorfer Umwandlung der Knoten zu  mittel
StralRe Kreisverkehren und
StrafRenraumgestaltung
4 Bonner Stral3e larmarmer Fahrbahnbelag gering
6 Europaring larmarmer Fahrbahnbelag mittel
9 RathenaustraBe  larmarmer Fahrbahnbelag hoch

10 Dusseldorfer
Stral3e, Rat-
Deycks-Stralie,
Rennbaumstra-
Re

Tempo 30 nachts Rat-
Deycks-Str. und larmarmer
Fahrbahnbelag Renn-
baumstr.

Tempo 30: hoch
Fahrbahnsanierung: mittel

11 Kolner Stralle

Reduktion Verkehrsauf- gering
kommen
Tempo 30 hoch
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Robert-Koch-
StralRe

Tempo 30

mittel (aber besonders
hohe Uberschreitungen)

17 PommernstraBe, Reduktion Verkehrsauf- gering
Lutzenkirchener kommen, Umbau Knoten
Stral3e Stauffenbergstralie
larmarmer Fahrbahnbelag gering
Pommernstralie
Tempo 30 Lutzenkirchener  hoch
Stralle
18 Burscheider larmarmer Fahrbahnbelag mittel
StralRe
19 Lutzenkirchener  larmarmer Fahrbahnbelag hoch
StralRe
20a Quettinger larmarmer Fahrbahnbelag hoch
Stralle
Tempo 30 nachts hoch
20b  Lutzenkirchener Umbau Knoten Kapellen- hoch
Stral3e stralRe
larmarmer Fahrbahnbelag hoch
21 Mulheimer Ersatz Pflaster hoch
Strafe, Ou-
lustralRe
Tempo 30 im Bereich hoch
Pflaster
Tempo 30 hoch

Tempo 20 im Bereich
Pflaster

sehr gering gegenuber
Tempo 30

22 Bensberger larmarmer Fahrbahnbelag hoch
StralRe

23 Burscheider larmarmer Fahrbahnbelag mittel
StraRe

25 Bergische larmarmer Fahrbahnbelag mittel

Landstral3e,
Berliner StralRe

4.2 Prioritatenreihung

Neben der akustischen Wirksamkeit der Empfehlungen sind weitere Faktoren
ausschlaggebend dafir, in welchem Zeitrahmen eine Umsetzung erfolgen soll-

72 te. Die Dringlichkeitsreihung (1., 2. und 3. Prioritat sowie perspektivisch) erfolgt



in Abhangigkeit einer Bewertung der Mal3nahmen bzgl. der akustischen Wir-
kungen, der Kosten*® und im Fall der Fahrbahnsanierungen anhand des Zu-

stands des Fahrbahnbelags. Die Kriterien sind in Tabelle 20 zusammengefasst.

Tabelle 20: Festlegung der Kriterien fur die Ermittlung der Prioritéat
Dringlichkeit Kriterien
1. Prioritat hohe Wirkung (oder besonders hohe Pegelwerte) und
niedrige Kosten oder
bereits von der Stadt geplante Mal3nahmen
2. Prioritat hohe Wirkung und hohe Kosten oder
mittlere Wirkung und niedrige Kosten
3. Prioritat mittlere Wirkung und hohe Kosten oder
geringe Wirkung und niedrige Kosten
perspektivisch Fahrbahn ist in gutem Zustand und nicht alter als 15

gilt nur fir MaRnahme Jahre

larmarmer Fahrbahnbelag

keine MaRnahmenempfeh-
lung

geringe Wirkung und hohe Kosten oder
sehr geringe Wirkung

Kosten unter 20.000 € je Ma3nahme werden als niedrig bewertet. Alle anderen
Kosten gelten als hoch. Die Starke einer Minderungswirkung wurde bereits in
Tabelle 17, Seite 69 definiert. Die Zuordnung der Mal3nahmen zu den Priorita-
ten erfolgt in Tabelle 21 bis Tabelle 24.

Tabelle 21: Mafinahmen erster Prioritat
MalRnahme Larmbrennpunkt Anmerkung
(zwischen ... und ...)
Larmarmer 6 Europaring MaRnahme von Stadt
Fahrbahnbelag Alte LandstralRe, Bonner Stra- bereits geplant.
Re
Umbau StralRe 1 Hitdorfer Strale Maflnahme von Stadt
Heerweg, OststralRe bereits geplant.
Kreisverkehre 17 Lutzenkirchener Stral3e Maflinahme von Stadt
Stauffenbergstralle bereits geplant.
20b Lutzenkirchener Stralle Maflnahme von Stadt
Kapellenstralle bereits geplant.
Ersatz FuR-LSA 20b Lutzenkirchener Stralle Maflinahme von Stadt

Hohe Im Dorf / Im Kirchfeld bereits geplant.

43

In Anlage 8 wird die Ermittlung der Grobkosten erlautert.

Eine Ausweisung der geschatzten Grobkosten je MaRnahme erfolgt in der Anlage 7.
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MaRnahme

Larmbrennpunkt
(zwischen ... und ...)

Anmerkung

Senkung der
zulassigen
Héchstgeschwin-

digkeit auf 30 km/h

1

Hitdorfer Stralle
Heerweg, Stockenstralle
Mohlenstraf3e, Weinhauserstr.

Maflnahme von Stadt
bereits geplant.

11

Kdlner StralRe
Volhardstraf3e, Schillerstral3e

12

HumboldtstralRe, Robert-
Koch-StralRe
Karlstral3e, Neustadtstral3e

Besonders hohe
Uberschreitungen im
Bestand

17

Lutzenkirchener StralRe
Pommernstralle, Stauffenberg-
stralRe

20b

Quettinger Stralle
Kolberger Stra3e, Maurinus-
stralRe

21

Milheimer StralRe, Oulustra-
RBe

Willy-Brandt-Ring, Morsbroi-
cher Stral3e

Tabelle 22: MaRnahmen zweiter Prioritat
MalRnahme Larmbrennpunkt Anmerkung
(zwischen ... und ...)
Larmarmer 2a  Solinger Strafe
Fahrbahnbelag WupperstralRe, Am Hohen Ufer
9 RathenaustralRe
Haberstral3e, Fr.-Ferd.-Runge-
StralRe
19 Liatzenkirchener Stralie
Am Nonnenbruch, Auf der
Ohmer
20b Lutzenkirchener StralRe
In Holzhausen, Schéffenweg
Ersatz Pflaster 21  Milheimer StralRe, Oulustra-

Be
sudlich Bergische Landstralie,
Morsbroicher Stral3e




Tabelle 23: Mafnahmen dritter Prioritat
MalBnahme Larmbrennpunkt Anmerkung
(zwischen ... und ...)
Larmarmer 10 Rennbaumstrale
Fahrbahnbelag PommernstralRe, Heckenweg
18 Burscheider StralRe
ElsbachstralRe, Ortsende
23 Burscheider StralRe
Neuenkamp, Stadtgrenze
Kreisverkehre und 3 Dusseldorfer Stral3e
Fahrstreifenrick- Sandstral3e, Hermann-Lons-
nahme StralRe, Kémper Weg
Tabelle 24: Perspektivische MalRnahmen
MalRhahme Larmbrennpunkt Anmerkung
(zwischen ... und ...)
Larmarmer 2b  Wupperstralle
Fahrbahnbelag Deichtorstral3e, Solinger Strale
17 Pommernstralle
150 m westl. Am Hihnerberg,
Lutzenkirchener StralRe
20a Quettinger Stralle
Feldstral3e, Litzenkirchener
Stral3e
22 Bensberger StralRe
Mulheimer StralRe, SaarstralRe
25 Bergische Landstralie,
Berliner Stral3e
Herbert-Wehner-StralRe, Am
Thelenhof
Tabelle 25: MaRnahmen, die nicht fur eine Umsetzung empfohlen werden
Larmbrennpunkt .
MalRnahme (zwischen ... und ...) Begriindung
Larmarmer 4 Bonner StralRe Geringe Wirkung
Fahrbahnbelag Gerhart-Hauptmann-Strali3e,
Hermann-Norrenberg-Stralle
Ersatz Pflaster 1 Hitdorfer Strale Geringe Wirkung

Ortszentrum
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Larmbrennpunkt

Mafnahme (zwischen ... und ...) Begriindung

Senkung der 2a  Wupperstralle Akzeptanz

zulassigen DeichtorstralBe, Solinger Straf3e

Héchstgeschwin-

digkeit auf 30 km/h  2b  Putzdelle, Wupperstrafie Unterschreitung der
In der Birkenau, Solinger Stra- Auslosewerte nach
Re RLS-90

10 Rat-Deycks-Strale Unterschreitung der

Berliner Platz, Furstenberg- Auslosewerte nach
stralle RLS-90

Senkung der 21 Mdalheimer Straf3e, Oulustra- Geringe Wirkung

zulassigen Re

Hochstgeschwin- sudlich Bergische Landstralie,

digkeit auf 20 km/h Morsbroicher Straf3e

4.3 Zusammenfassende Bewertung

Um die Wirkung der MaBnahmen in den betrachteten LaArmbrennpunkten zu
dokumentieren, wird die Veranderung der Anzahl der Anwohnenden dargestellt,
die vom StraRenverkehr verursachten Larmpegeln von tber 55 dB(A) in den
Nachtstunden und Uber 65 dB(A) ganztags ausgesetzt sind. Dabei werden die
Auswirkungen der MaRnahmen nach den in Kapitel 4.2 vergebenen Prioritaten
gruppiert. D. h. die Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen aller MalRnahmen,
die der ersten Prioritéat zugeordnet wurden, werden aufaddiert. Im nachsten
Schritt werden die Betroffenenzahlen der Ma3nahmen der zweiten Prioritét
hinzuaddiert usw.

Ohne Malinahmen sind in den betrachteten 18 Larmbrennpunkten ca. 6.027
Personen einem ganztagigen Larmpegel von Uber 65 dB(A) (Lpen) ausgesetzt
(Abbildung 15, linke Saule). Ca. 805 Personen sind von dem als Auslosewert
fur eine Larmaktionsplanung geltenden Larmpegel von Uber 70 dB(A) (Lpen)
betroffen. Die Betroffenenzahlen sind fur die Nachtstunden hdher: Ca. 6.887
Personen werden einem Larmpegel von tber 55 dB(A) und ca. 1.339 Personen
einem Larmpegel von tber 60 dB(A) (Lnign) ausgesetzt (Abbildung 17, linke
Saule). Letzterer gilt fir die Nachtstunden als Auslésewert. Der Unterschied zu
den im Kapitel 2.1 genannten Betroffenenzahlen fir die Gesamtstadt erklart
sich durch die nicht in der Rechnung enthaltenden, tberwiegend im Einflussbe-
reich der Autobahnen liegenden Larmbrennpunkte (vgl. Kapitel 1.1).

Bereits bei einer Umsetzung der MalRnahmen erster Prioritat kénnen die Betrof-
fenenzahlen oberhalb der Auslosewerte (Lpen 70 dB(A) / Lnigne 60 dB(A)) um
Uber ein Drittel reduziert werden. Wahrend ganztags fast die Halfte der Betrof-
fenen entlastet wird (52 % der urspriinglich belasteten sind noch betroffen,
Abbildung 16), werden in den Nachtstunden noch fast zweidrittel der urspring-
lich betroffenen Personen an den betrachteten La&rmbrennpunkten Larmpegeln
von uber 60 dB(A) Lnigh: ausgesetzt (Abbildung 18). D. h. mit einer Umsetzung
der ohnehin von der Stadt bereits geplanten MaRnahmen und einer Senkung



der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit an sechs StralRenabschnitten, kdnnen
bereits erhebliche Reduktionen der Larmbetroffenheiten erreicht werden.

Werden auch die MaRnahmen 2. und 3. Prioritat umgesetzt, wird die Anzahl der
von den Ausldsewerten (Lpey 70 dB(A) / Lyighe 60 dB(A)) betroffenen Personen
um die Halfte reduziert. Langfristig sind mit Umsetzung der perspektivischen
MaRnahmen und der Freigabe der neuen Bahnallee Reduktionen von tber
zweidrittel oberhalb der Auslésewerte maglich.

Um starkere Wirkungen auch oberhalb der gesundheitsrelevanten Pegelwerte
von 65 dB(A) Lpen, ganztags und 55 dB(A) Lyign, Nachts (Umwelthandlungszie-
le, vgl. Kapitel 1.3) in den Larmbrennpunkten zu erreichen (75 % bzw. 80 % der
urspringlich betroffenen Personen werden weiterhin hoch belastet), sind weite-
re Anstrengungen notwendig.

Abbildung 15: Anzahl der vom StralRenverkehrslarm Betroffenen (Pegel Lpen > 65

bzw. 70 dB(A)) in den betrachteten La&rmbrennpunkten im Bestand und
nach Umsetzung der MaRnahmen iiber den Gesamttag
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Abbildung 16: Reduktion der vom StraBenverkehrslarm Betroffenen (Pegel Lpen > 65

Stadt Leverkusen bzw. 70 dB(A)) in den betrachteten La&rmbrennpunkten bei Umsetzung
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Abbildung 17:  Anzahl der vom Stral3enverkehrslarm Betroffenen (Pegel Lnight > 55
bzw. 60 dB(A)) in den betrachteten La&rmbrennpunkten im Bestand und
nach Umsetzung der MalRnahmen Uber die Nachtstunden
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Abbildung 18: Reduktion der vom Stra3enverkehrsléarm Betroffenen (Pegel Lnignt > 55
bzw. 60 dB(A)) in den betrachteten Larmbrennpunkten bei Umsetzung
der MalZnahmen (Nachtstunden)
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Eine ausfihrliche Zusammenfassung der Ergebnisse der Wirkungsanalyse, Ko-
stenschatzung und Prioritatenreihung befindet sich fur alle Larmbrennpunkte in
der Anlage 7. Grafische Darstellungen der Wirkungsanalyse (strategische
Larmkarten und Differenzpegelplane) sind fir jeden Larmbrennpunkt und den
relevanten Planféllen in den Steckbriefen der Anlage 1 enthalten.
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5 Zusammenfassung

Fur Leverkusen wird gemafd EG-Umgebungslarmrichtlinie ein Larmaktionsplan
der zweiten Stufe erstellt. Er konzentriert sich auf die kommunalen Stral3en.
Gegenstand dieser Untersuchung sind ausschlie3lich 18 zuvor von der Stadt
ermittelte Larmbrennpunkte des StralRenverkehrs. Fir diese werden geeignete
MafRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Larmbelastungen vorge-
pruft und vertieft.

Durch StraBenverkehrslarmpegel im potenziell gesundheitsgefahrdenden
Bereich (Lpen > 65 dB(A) und Lyign: > 55 dB(A)) sind in Leverkusen gemaf3
Larmkartierung an allen kartierungspflichtigen Stralenabschnitten am Gesamt-
tag rund 10.700 Personen und nachts rund 14.400 Personen betroffen. Inner-
halb der festgelegten 18 Larmbrennpunkte sind ganztags ca. 6.027 Personen
und nachts ca. 6.887 Personen betroffen.

Fir die Larmminderung im Stral3enverkehr an den festgelegten 18 Larmbrenn-
punkten werden im Ergebnis folgende MalRnahmen zur Umsetzung empfohlen:

Einbau von larmarmen Asphalt,
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

Knotenpunktumbau zu einem Kreisverkehrsplatz inkl. einer Verédnderung
des Fahrbahnquerschnitts und

Ersatz von Ful3ganger-LSA durch andere bauliche oder verkehrsorganisato-
rische Malinahmen.

Durch die empfohlenen Mafinahmen kann die Anzahl der belasteten Menschen
mit potenziell gesundheitsgefahrdenden Stral3enlarmpegeln an den festgeleg-
ten 18 Larmbrennpunkten gesenkt werden. Wahrend die Anzahl der Betroffe-
nen oberhalb der Auslésewerte (> 70 dB(A) Lpen, ganztags und > 65 dB(A)
Lnight: Nachts) um 79 bzw. 69 % gesenkt werden kann, kénnen die Betroffenen
oberhalb der potenziell gesundheitsgefahrdenden Stral3enlarmpegel um 25
bzw. 20 % reduziert werden.

Angaben zur LA&rmminderungswirkung werden fur jede einzelne MaRhahme
genannt. Fur alle MaRnahmen wurden die voraussichtlichen Kosten fiir die Um-
setzung grob abgeschatzt. Eine Dringlichkeitsreihung schlief3t die Larmaktions-
planung ab.

Eine Ubersicht tiber alle Larmbrennpunkte, den empfohlenen MaRnahmen, den
abgeschatzten Kosten, den zu erwartenden Wirkungen und der Dringlichkeits-
reihung findet sich in der Anlage 7. Zudem gibt es zu jedem Larmbrennpunkt
einen Steckbrief mit ndheren Angaben zur Bestandsanalyse, der Malinahmen-
planung und der Wirkungsanalyse (Anlage 1).



Fur die Streckenabschnitte, bei denen die Senkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit geprift wurde, wurden zusatzliche Steckbriefe angelegt (Anla-
ge 5). Dort werden die Ergebnisse der Wirksamkeitsiiberpriifung nach RLS-90
und die gutachterliche Abwagung dargelegt. Die Steckbriefe dienen der weite-
ren Abstimmung und als Grundlage fir die Anordnung durch die zustandige
StralBenverkehrsbehorde.
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