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Leitbild und entwurfsbestimmende Grundidee

Angestrebt wird ein ,transitorischer” Raum von urbaner und lebendiger
Qualitdt, welcher derzeit schmerzlich vermisst wird. Neben einem zeitge-
maBen, leichten Dach, welches sich in der inneren Organisation von den
Zwangen der linearen Aufreihung der Busse lost, ohne an Funktionalitat
einzubiiBen, ist eine raumbildende Umfassung des Gesamtraumes mittel-
fristig unabdingbar, um sich formal von den historischen Bindungen der
hier vorgedachten, autogerechten Stadt zu lgsen.

Gedacht ist eine Synthese aus architektonischen, landschaftsgestalterischen
und konstruktiven Elementen, die - Ergebnis der interdisziplindren Zusam-
menarbeit - aus einem formalen Guss sind.

Die ig {seitigen Haltestellen, Fahrradstellplatze, Wartezonen und
Funktionen werden in eine flankierende Mantelbebauung eingefiigt, welche
im Idealfall den zentralen Umsteigepunkt U-formig umschlieBt. Der Grad
der UmschlieBung ist in seiner Hohenentwicklung optional oder in Bauab-
schnitten realisierbar bis hin zu einer wirksamen Héhe und Nutzungsquali-
tat, welche den Grundsatzen der europaischen Stadt und ihren gelungenen
Beispielen entspricht.

Die Wartezonen werden selbstverstindlich in das UmschlieBungsbauwerk
integriert. Wartezonen sind hier keine Fahrgastunterstinde”, sondern ge-
schiitzte Raume, welche langes Warten (Fernbusse) erlauben. Sie verfiigen
Gber WLAN und sind auBerhalb der Betriebszeiten verschlieBbar.

Entlang der Bahn ist eine schiitzende, begriinte Gabionenreihe geplant mit
vorgelagertem Fernradweg und offener Zuganglichkeit zu den geschiitzten
Fahrradstellplatzen mit den integrierten Wartezonen. Die breiten, ADFC
gepriiften Einzelpldtze kénnen wahlweise, auf ein oder zwei Ebenen bis hin
zu geschl Boxen ausgebildet werden. Die Topographie erlaubt die
optionale Aufstockung mit einer kompletten, zweiten Ebene, welche von
der Bahnbriicke ((iber der Straf erfiihrung) ke d ni gleict
angefahren werden kdnnen.

Dariiber hinaus ist in den umschlieBenden Randbereichen die oben be-
nannte, qualifizierte U-férmige Mantelbebauung denkbar, welche Bera-
ellen, Sozialeinrichtungen, Praxen oder sonstige Dienstleistungen
annehmen kann und den Ort von einem Umsteigepunkt zu einer qualitats-
vollen urbanen Mitte (Lev-Mitte) aufwerten kann, mit positiven Effekten
hinsichtlich der subjektiven und objektiven Aufenthaltsqualitdt und dem

Sicherheitsempfinden.

OPTIONALE BEBAUUNGSABSCHNITTE
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1. UmschlieBende Bauten mit Aufnahme von flankierenden Nutzungen

¢ ¢

2. Erweiterung Fahrradabstellanlage
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3. qualifizierte U-formige Mantelbebauuung
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Dach ZOB Wiesdorf in Leverkusen

PLATZGESTALTUNG

RIALTO BOULEVARD

LANGSANSICHT M 1:200

FAHRRADSTELLPLATZE WEG'

QUERANSICHT M 1:200

- 36 Einzelplitze oder Boxen
bzw.

- 72 Doppelstockparker

3 108 bis 216 Platze

Fahrradstellplatze
jeweils wahlweise:

im Erdgeschoos

DACHAUFSICHT 1:200

GRUNDRISS M 1:200




Dach ZOB Wiesdorf in Leverkusen
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598141

QUERSCHNITT M 1:50

FORMFINDUNG TRAGWERK

1) Modellierung fiir tiefgezogene Membran (/\1,75m)

2) Optimierung von Trajektoren aus Flachstahlrippen,
t < 40mm

3) Stabilisierung durch Ringe (Isobaren) und Definition
der Membranausschnitte

STABILITATSNACHWEIS DER WIRKSAMKEIT DER HORITONTALEN
RINGE ZUR ERZIELUNG HINREICHENDER STEIFIGKEIT

Verformung: 425 %
Spannung: 3350

Verformung: 100 %
Spannung: 100 %

Gestaltungsqualitdt und funktionale Qualitat

Die Konzeption erlaubt die Ausnutzung von Freiheiten, welche sich aus dem Trag-
werkskonzept ergeben, indem sie sich wohltuend von dem starren System additi-
ver Systemhaltestellen lost, die Freiheiten in den Umsteigebeziehungen abbildet
und weitere Nutzungen (Kiosk mit Freisitz, Aufenthaltsriume fiir Busfahrer, Tech-
nikriume, Pflanzflichen) spielerisch selbstverstindlich integriert.

In mehreren Prozessschritten wurden Funktion und Tragwerk so optimiert, dass fiir
die eindeckende, semitransparente Tiefpunktmembran ausreichende antiklastische
Kriimmungen entstehen (/\> 1,75 m) sowie die Tragelemente auf das notwendige
MaB reduziert werden konnten.

Das Raumtragwerk in Stahlbauweise besteht aus Flachstahlrippen die in Abhzn-
gigkeit von der statischen Beanspruchung hinsichtlich der Blechstirke, der Bau-
héhe sowie der Form materialminimiert werden. Dabei verlaufen die Flachstahl-
rippen trichterférmig gekriimmt vom gelenkigen FuBpunkt zum Randprofil bzw.
zum ndchsten FuBpunkt der Stiitzung. Zur Reduzierung der Biegemomente in den
Flachstahlrippen werden im Kriimmungsbereich Zugringe eingefiigt.

Die horizontalen Ringe sind hierbei wesentliches Konstruktionsprinzip. Zum einen
nehmen sie die Spannglieder und Keder der Membran auf, zum anderen stabili-
sieren sie die Gesamtkonstruktion durch Ringkrifte entlang der ,lsobaren”. Der
Effekt ist funktional von hoher Nutzerqualitat: Zur Mitte hin ergeben sich schiit-
zende Dicher bis auf 3 m Tiefe heruntergefiihrt mit integrierter Entwasserung und
ringfarmigen Sitzgruppen. Die Griindung erfolgt liber verdeckt liegende Kreisring-
fundamente. Zu den AuBenpositionen der Busse hebt sich das auskragende Dach
auf > 4,75 m.

Die Lichtfiihrung folgt dieser Logik, ausgehend von den Ringen der Stiitzkons-
truktion erfolgt eine indirekte Ausleuchtung der Membran mit 3000 K, welche
u.a. eine hemmende Wirkung auf nachtaktive Insekten hat. Dariiber hinaus sind
die Beleuchtungselemente iiber den ringformigen Sitzgruppen angeordnet und
unterstiitzen somit die atmosphérische Qualitat auch zur Nachtzeit.

Die Bodenbelige bestehen aus hellen, sand- bis graufarbenen Pflasterstreifen im
Lauferverband mit weil abgesetzten Bordsteinen und taktilen Leitstreifen, welche
aus radialen Elementen den Freiheiten des Gesamtansatzes folgen.

Die Sitzbanke sind aus Vandalismus sicheren, wirmeabsorbierenden CNS-5tahl-
rohren, welche sich im 6ffentlichen Raum bewihrt haben.

Griinfldchen

Fiir die Bepflanzung sind gem3B der besonderen Herausforderungen (Stadtklima-
fest, robust, trockenvertriglich, keine wesentliche Fruchtbildung) situationsbe-
zogene Charakteristika von Bedeutung: Die Pflanzinseln unter den Ausschnitten
des Membrandaches erhalten neben einer festen Durchwegung und Unterpflan-
zung z.B. aus bodendeckenden Heckenkirschen (Lonicera nitida ,Maigriin”) leich-
te, mehrstimmige Solitdre in Schirmform ohne Verzweigung im unteren Bereich
(Acer ginnala o.glw.).

Ein besonderer freiraumlicher Wert ist auf den Bereich zwischen Rialto und Bahn-
hofsgebdude zu legen. Hier besteht ein extremer vorgegebener Hohenunterschied,
welcher durch Sitzstufen, eingebettet in einer Baumgruppe aus nichttropfenden
Linden (Tilia cordata ,Brabant") in wassergebender Decke aufgefangen wird.

Entlang der duBeren Buspositionen werden im Zusammenhang mit der rahmenden
Mantelbebauung ebenso hochstdmmige Silberlinden (Tilia cordata ,Brabant”) in
groBflichigen B heiben versetzt, vorgeschl
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Membran semitramsparent, o
sehwerentflammbar *
Stahlrohr, einfach gekriimmt
nach Statik Beschichtung )
in Eisenglimmer DB 702/703 -
Flachstah! t = 12 5355 (5t52)
Spannglied mit Kescher
und Membranabdeckstreifen

am

Entwasserung mit Notlberlauf
[alternativ frei abtropfend)

LED Strahler mit Diffuser,
Inzcktenschutz, Lichtfarbe mit
3000 Kelvin

gegen nachtaktive Insekten

Sitzbank aus warmereflekticrendem
Chromnickelstahlrohr d= 35mm

Abdeckplatte zweiteilig,
lincarer Pflasterstreifen

sand- bis graufarben

Anschlussflansch verdeckt
Pagel-{ VerguBmértel

Ringfundament,
b/ h= 100 / 0,80m
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DETAILGRUNDRISS STUTZE MIT SITZBANK M 1:20

Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit

Die vorgeschlagene Konzeption kann in mehreren teils funktionsfahigen
Schritten realisiert werden: 1. Schritt , ZOB mit neuem Dach®, 2. Schritt
«rdumliche Kante zum Bahngleis mit Fernbussteig, Fahrradstellpldtzen und
WC-Anlage”, 3. Schritt: ,Ubergang zu Rialto, Bahnhof und Mantelbebauung
nach Westen®.

Die Konstruktion der groBformatigen Dachflache wird werkseitig auf ein-
fachste Weise aus ebenen Tafeln mit CNS-Plasmaschneidern in 5 m Stiicken
erstellt und in vorgefertigten Teilstiicken angeliefert. Das verwendete geome-
trische Modell (grasshopper + rhino) erlaubt dariiber hinaus die werkseitige
Konfektionierung der Membran aus schwer entflammbarem und beschichte-
tem Material, welches langlebig und wartungsfrei ist. Eine etwaige Reinigung
von Feinstauben, etc. kann in groBeren Abstinden mit einfacher und unbe-
denklicher Seifenlauge erfolgen. Etwaige Beschidigungen kénnen lokal repa-
riert werden. Dariiber hinaus liegt die Unterkante der Membran Vandalismus
frei iiber 3 m Hahe. Die Unterhaltskosten sind gering. Die Semitransparenz
erlaubt dariiber hinaus eine reduzierte, tageslichtabhangige Steuerung der
Beleuchtung. Die Beschichtung der Stahlkonstruktion erfolgt in Eisenglimmer
nach DB-5tandards und ist ebenso langlebig.
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SCHEMAANSICHT WARTESPANGE MIT RADWEG 1:200
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