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Teilaktionsplan Lev.-2008-6: (Bereich Sch.1) Baulast: Deutsche Bahn AG
Strecken-Nr. 2730 (2324), Lucasstral3e/Im Winkel,
Opladen
Daten
Abschnittslange: 830 m
Zugela: k. A.
Emissionspegel: k. A.
LKZ: 4.5

Einwohner in larmbelasteten
Gebauden: LDEN 53/Ln 135
Larmsensible Einrichtungen: nein
Zusatzbelastung StralRe: ja
Bebauungs-/ Nutzungsstruktur:
s.u.

Prioritat des MaRnahmenbe-
reichs: héchste

Wohnbebauung Lucasstraf3e mit riickwartig Wohnbebauung Im Winkel mit riickwartig
angrenzender Schienenstrecke angrenzender Schienenstrecke

1 vorliegende Untersuchungen/Gutachten:

- Schallgutachten fiir B-Plan 98 / Il

- Schallimmissionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Dez. 2004)
- Larmaktionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, April 2009)

- Gutachten Sanierungsplanung
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2 anstehende Planungen/rechtskraftige Bebauungsplane/FNP:
- Neue Bahnstadt Opladen (NBSO)

Flachennutzungsplan:

Betroffene Nutzung: W, GE, 6ffentliche Grunflache

3 Vorhandene Malihahmen:

- Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung (Festsetzungen von Schallschutzfenstern
und einer Larmschutzwand zur Minderung der Immissionen des Schienen- und
StraRenverkehrs — siehe Anlage).

- aktiver und passiver Schallschutz i. R. d. Larmsanierungsprogramms Schiene des Bundes
(Lev.-Opladen, Strecke Nr. 2324 von km 46,900 bis km 49,000, Gesamtlange 2,100 km,
Baubereich LSW von km 47,042 bis km 47,720, Gesamtbaulange 0,678 km, Wandhohe 2,0
m, Abschluss aktive MalZhahme 2007, Anzahl Wohneinheiten: 255, Anzahl eingebauter
Schallschutzfenster: 355, Abschluss passiv Ma3hahmen: 2006)
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Strecke Nr. 2324 Miulheim (Ruhr) — Niederl

4 Minderungspotentiale:

MalRnahmen an der Quelle:

- ,Flusterbremse” — Komposit-Sohle aus Kunstharz-Verbundstoff, die die Laufflachen der
Rader schitz (weniger Aufrauung beim Bremsvorgang); neue Glterwagen werden von der
Deutschen Bahn grundsétzlich mit diesen neuen Bremsen ausgestattet; Wirksamkeit der
Malnahmen am ,rollenden Material“ sind ortsunabh&ngig — ist als Sanierungsmafnahme
vor Ort also eher ungeeignet, dennoch ist diese Strategie die zielfihrendste, da sie an der
Quelle ansetzt. Nachteil: langer Umsetzungszeitraum, daher sind mittelfristig Mal3hahmen
am Gleis/auf dem Ausbreitungswege notwendig.

- Bei modernen Personenziigen werden heute leise Scheibenbremsen eingesetzt, sie
verhindern ebenfalls die Aufrauung der Rader; Wirksamkeit der Malinahmen am ,rollenden
Material* sind ortsunabhangig — ist als SanierungsmaRnahme vor Ort also eher ungeeignet?

- Schienenschleifen: ,Besonders tberwachte Gleis* (BUG), Uberwachung der Gleise durch
Messwagen und bei Uberschreitung der Grenzwerte Schleifen der Schienen mit
Schieneschleifziigen die das Gleis glatten, Minderungspotential ca. 3 dB(A).?

- Jleises Gleisbett* — DURFLEX® Oberbausystem, hierbei wird in das Schottergleisbett ein
PU-Schaum eingebracht, Minderungspotential: Kérperschall mehr als 40 %, bei Luftschall
um mehr als 3 dB(A); ist vor allem auf Guterzugstrecken einzusetzen

! Die LL-Sohle 96 als Alternative zur Verbundstoffbremssohle (K-Sohle) ist derzeit im Status der Entwicklung und
Betriebserprobung, abschlielende Forschungsergebnisse liegen aber bisher nicht vor. Die Umristungskosten werden auf 1/3
der Umristungskosten der K-Sohle geschétzt. Aufgrund des geringeren Reibwertes (&hnlich GG-Sohle) ist bei der Umriistung
keine aufwéndige Anpassung des Bremssystems notwendig. Nach Angaben der DB AG eignet sich die LL-Sohle eher fur
Wagen mit geringer Laufleistung. Es wird das gleicheLarmminderungspotential wie furr die K-Sohle prognostiziert.

2 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Nationales Verkehrsl&rmschutzpaket — ,,L&rm vermeiden, vor
Larmschitzen®, Berlin, Februar 2007; Nationales VVerkehrslarmschutzpaket 11, Berlin, August 2009; Gegenuiber dem
Larmsanierungsprogramm (Larmschutzwénde und passiver La&rmschutz) werden im Rahmen des Nationalen
Verkehrslarmschutzpaketes im Schienenverkehr vorrangig technische LarmschutzmalRnahmen an Fahrzeugen und Gleisen
geférdert.

% Zur Larmminderung tragt auch das auf ICE-Strecken bereits verwendete Verfahren ,,Besonders tiberwachtes Gleis* bei.
Verschleifschaden an Schienenoberflachen werden dabei regelméaRig erfasst und bei Uberschreitung akustischer VVorgaben
durch zu groRe Unebenheiten die Schienen wieder glatt geschliffen. Die bisher vom Gesetzgeber anerkannte Larmreduktion
betragt 3 dB(A).
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- alle MalBnahmenpotentiale an der Quelle sind fir die verschiedenen Teilgebiete
gleichermal3en gegeben, sie werden daher nachfolgend nicht nochmals aufgeftihrt

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

- Errichtung von Larmschutzwanden/ -wéllen, erfolgte u. a. 2006 im Bereich der Lucasstral3e
i.R.d. LArmsanierungsprogramms Schiene des Bundes; weiteres Potential: Errichtung einer
LS-Wand auf der gegeniber liegenden Seite zum Schutz des Bereichs ,Im Winkel“. Diese
Maflinahme ware z.B. bei einem Streckenneubau, einer Streckenverlegung oder dem
Heranriicken von Wohnbebauung zu tberprifen.

MaRRnahmen beim Empfanger (am Immissionsort)

- Dammung der Gebaudehitille: z.B. Einbau von Larmschutzfenstern (mit schallgeddmmten
Luftungsanlagen), wurde im Rahmen des Sanierungsprogramms des Bundes bereits
weitgehend umgesetzt (Umsetzung abhangig von Zustimmung und finanzieller Mitwirkung
der Hauseigentiimer)

- ergénzender passiver Schallschutz:

Bei allen kommenden Bauvorhaben wird die besondere Larmbelastungssituation zu bertck-
sichtigen und entsprechende Vorgaben bzw. Festsetzungen zu treffen sein — dies gilt fur
alle Teilgebiete und wird dort nicht mehr aufgefihrt
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Anlage: Betroffene Bebauungspléane

- B-Plan innerhalb Teilbereich: Nr. 98 / Il (Bereich: Busbhf. Opladen)

Betroffene Nutzung: Ml

TEXTLICHE FESTSETEUNHOEN
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1. Festsolzungon sum Schallschuts
Gemafi § 9 Aba. 1 Nr. 24 BagGB wird Fescgesetzt, daf fdr Fenster
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UMGRENZUNG DER FLACHEN FUR BESONDERE ANLAGEN UND VORKEHRUNGEN|  —wwvr
ZUM SCHUTZ NOR SCHADLICHEN UMWELTEINWIRKUNGEN IM SINNE DES ¢ ¢
- BUNDESIMMISSIONSSCHUTZGESE TZES :
SIEHE TEXTLICHE FESTSETZUNGEN ZIFFER 3 (FESTSETZUNGEN ZUM
SCHALLSCHUTZ , FENSTER DER SCHALLSCHJTZKLASSE IV |
SIEHE TEXTLICHE FESTSETZUNGEN ZIFFER 3 [ FESTSETZUNGEN ZUM
SCHALLSCHUTZ , FENSTER DER SCHALLSCHUTZKLASSE I )

UMGRENZUNG DER VON DER BEBAUUNG FREIZUHALTENDEN SCHUTZFLACHEN
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Wie das vorliegende Schallgutachten ergeben hat, wird die Larmsituation in den Nachtstunden insbe-
sondere durch den von dem Gilterzugverkehr ausgehenden Larm gepragt.

Diese Immissionsvorbelastung ist kennzeichnend fir die hier langjahrig gewachsene Situation einer
unmittelbaren Nachbarschaft zwischen Bahnlinie und Bahnhofsbereich einerseits und dem stark mit
Wohnnutzung durchsetzten Kernbereich Opladens andererseits. Da die stadtebaulichen Zielsetzungen
- sowohlim Blick auf die Erhaltung zentraler Wohnlagen wie auch im Blick auf Belebung und Attraktivi-
tat des Zentrums - eine planerische Entflechtung dieses Immissionskonfliktes nicht zulassen, setzt
auch die 2. Anderung des Bebauungsplanes die bereits im rechtsverbindlichen Bebauungsplan enthal-
tene Larmschutzwand von 1,5 m Hohe entlang des Gleiskdrpers fest, die die einzige technische Mog-
lichkeit zur Lésung des Immissionskonfliktes bildet. Da weder die geplante Errichtung des Busbahn-
hofs eine Verschérfung dieses Konfliktes bringt (sondern nach dem Ergebnis des Schallgutachtens
eine Verbesserung im Hinblick auf den Stralenverkehrslarm bewirkt) noch auf der Grundiage des neu-
zuschaffenden Planungsrechtes in grolierem Umfang neue schutzwirdige Nutzungen im unmittelbaren
Einflulbereich des fraglichen Bahnstrecken-Abschnittes ermdglicht werden, bleibt die Verantwortung
fur die Minderung der Larmbelastungen durch den Giterzugverkehr bei der Deutschen Bundesbahn
als dem Verursacher der Emissionen. Aufgrund der in Kompetenz des Bundes festgelegten Beurtei-
lungspegel fur LA&rmsanierungsmalinahmen an bestehenden Bahnlinien ist z.Z. keine Aussage zu tref-
fen, wann mit einer Erstellung der Larmschutzwand zu rechnen ist.



Teilaktionsplan Lev.-2008-7: (Bereich Sch.2) Baulast: Deutsche Bahn AG
Strecken-Nr. 2650/2670, Burriger Weg, sudl.
Muhlenweg; Blirrig

Daten

Abschnittslange: 750 m
Zugela: k. A.
Emissionspegel: k. A.

LKZ: 1.7
N Einwohner in larmbelasteten

Kleibei | Gebauden: LDEN 11/Ln 23

Larmsensible Einrichtungen: nein
Zusatzbelastung Stral3e: nein
Prioritéat des Malinahmenbereichs:
mittlere
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Bebauung Burriger Weg LSW Birriger Weg
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LSW mit vorbeifahrendem Zug

1 vorliegende Untersuchungen/Gutachten:

- Schallimmissionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Dez. 2004)
- Larmaktionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, April 2009)

2 anstehende Planungen/rechtskréaftige Bebauungsplane/FNP:
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Flachennutzungsplan:

Betroffene Nutzung: W
3 Vorhandene MalRinahmen:
- Larmschutzwande (Streckenfiihrung in Hochlage)

4 Minderungspotentiale:

MaRnahmen an der Quelle:

- siehe Teilgebiet 1

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

- Erhéhung/Optimierung der vorhandenen Larmschutzwande

MaRRnahmen beim Empfanger (am Immissionsort)

- Erganzend zu der vorhandenen LSW sollten passive Larmschutzmafinahmen (Dd&mmung
der Geb&udehdiille) wie z.B. Einbau von Larmschutzfenstern (mit schallgedammten
Laftungsanlagen) Uberprift werden.
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Anlage: Betroffene Bebauungspléane

B-Plan: 42/ 67 (Alte Landstral3e)

Betroffene Nutzung: GE

MafRnahmen zum Schallschutz: Keine Festsetzungen
B-Plan-Begriindung: Keine Aussagen zum Schallschutz in der Begriindung
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Teilaktionsplan Lev.-2008-8: (Bereich Sch.3)
Strecken-Nr. 2730, Féhrenweg/Eisholz; Kiippersteg

Baulast: Deutsche Bahn AG

v

Daten

Abschnittslange: 280 m
Zugel/a: k. A.

Emissionspegel: k. A.

LKZ: 4.6

Einwohner in [Armbelasteten
Gebauden: LDEN 28/Ln 38
Larmsensible Einrichtungen: ja
Zusatzbelastung Stral3e: ja
Bebauungs-/ Nutzungsstruktur:
S. U.

Prioritdt des MafRnahmen-
bereichs: h6chste

e
L NN i

1 vorliegende Untersuchungen/Gutachten:

Bebauung mit rickwartig angrenzender Schienenstrecke (vorbeifahrender Zug)

- Schallimmissionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Dez. 2004)
- Larmaktionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Juli 2008)
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2 anstehende Planungen/rechtskraftige Bebauungsplane/FNP:

- B-Plan 35/ 66: Betroffene Nutzung offentliche Grunflache, Keine Festsetzungen zum
Schallschutz

Flachennutzungsplan:

Betroffene Nutzung: W, offentliche Grinflache, Kindereinrichtung

3 Vorhandene Malihahmen:

- Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm Schiene des Bundes (Lev. Eisholz, Strecke Nr. 2730
von km 19,400 bis km 20,200, Gesamtlange 0,800 km, Planung wird noch erstellt)

4 MalBnahmenpotentiale:

MalRnahmen an der Quelle:

- siehe Teilgebiet 1

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

- Errichtung von Larmschutzwéanden

MaRnahmen beim Empfanger (am Immissionsort)

- Erganzend sind passive Larmschutzmal3nahmen (Dammung der Gebaudehille) wie z.B.
der Einbau von Larmschutzfenstern (mit schallgeddmmten Liftungsanlagen) zu Gberprifen.



Anlage: Betroffene Bebauungspléane

B-Plan: 35/ 66 (Silbersee)

Betroffene Nutzung: 6ffentliche Grunflache, Kleingartenanlage

MaRnahmen zum Schallschutz: Keine Festsetzungen
B-Plan-Begriindung: Keine Aussagen zum Schallschutz in der Begriindung
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Teilaktionsplan Lev.-2008-9: (Bereich Sch.4)
Strecken-Nr. 2730, Sonderburger Stral3e
(Schleswig-Holstein-Siedlung); Manfort

Baulast: Deutsche Bahn AG

~vew

)-24Bl

Daten

Abschnittslange: 470 m

Zugela: k. A.

Emissionspegel LmE: k. A.

LKZ: 3.7

Einwohner in larmbelasteten
Gebauden: LDEN 8/Ln 53
Larmsensible Einrichtungen: nein
Zusatzbelastung Stral3e: nein
Bebauungs-/ Nutzungsstruktur: s. u.
Prioritéat des Malinahmenbereichs:
hochste

Bebauung mit rickwartig angrenzender Schienenstrecke (vorbeifahrender Zug)
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1 vorliegende Untersuchungen/Gutachten:

- Schallimmissionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Dez. 2004)
- Larmaktionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Juli 2008)
- Schallgutachten fur B-Plan 115/ |

2 anstehende Planungen/rechtskréaftige Bebauungsplane/FNP:

- B-Plan 11/ 60 D: Betroffene Nutzung: offentliche Grinflache, Keine Festsetzungen zum

Schallschutz
- B-Plan 115/ I: Betroffene Nutzung GE, Festsetzungen zum Schallschutz

Flachennutzungsplan:

Betroffene Nutzung: W; GE; Offentliche Grunflache

3 Vorhandene MaRnahmen:

- passiver Schallschutz i. R. d. Larmsanierungsprogramms Schiene (Lev.-Schlebusch, Strecke
Nr. 2730 von km 20,200 bis km 20,700, Gesamtlange 0,500 km, Abschluss der Mal3hahme:

2006)

4 MalBhahmenpotentiale:

MaRnahmen an der Quelle:

- siehe Teilgebiet 1



MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

- Errichtung von Larmschutzwéanden
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Anlage: Betroffene Bebauungsplane
B-Plan: 11/ 60 D (Flensburger Str.)

Betroffene Nutzung: 6ffentliche Grunflache

MalRnahmen zum Schallschutz: Keine Festsetzungen
B-Plan-Begrindung: Keine Aussagen zum Schallschutz in der Begriindung
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B-Plan: 115 /1 (IPL, 2. Anderung)
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Betroffene Nutzung: GE

6.1 La&rmschutz

Die Untersuchungen durch die Gutachter haben gezeigt, da? das Plangebiet in weiten Teilen
durch vorhandene Verkehrsachsen (Bundesbahnstrecken, BAB 3, Leverkusener Kreuz und
Gustav-Heinemann-StralRe) gerauschmalfiig als vorbelastetes Gebiet anzusehen ist. Von daher
wird eine Uberschreitung der Planungsrichtpegel in einigen wenigen Bereichen unvermeidbar
sein. Beeintrachtigungen fir die (Wohn-) Nachbarschaft sind bei den getroffenen
Festsetzungen nicht zu erwarten.

6. Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

An den mit nachstehenden Signaturen versehenen Bereichen sind bei Bironutzungen erhghte
Vorkehrungen zum Schutz gegen Aul3enlarm zu treffen.
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Nach DIN 4109/11.89 liegen die mit der Signatur

000 gekennzeichneten Baugrenzen/-linien im Larmpegelbereich I11*
¢ gekennzeichneten Baugrenzen/-linien im Larmpegelbereich IV
000 gekennzeichneten Baugrenzen/-linien im Larmpegelbereich V

YY) gekennzeichneten Baugrenzen/-linien im LaArmpegelbereich VI

Es sind die entsprechenden Nachweise Uber die Schallddmmung von Auf3enbauteilen
vorzulegen. Sie mussen sich im jeweiligen Larmpegelbereich nach den Anforderungen der DIN
4109/11.89, Pkt. 5, und DIN 4109, Beiblatt 1, Ausgabe 11/89, richten. Die Auf3enbauteile der
Ubrigen Gebdude und Fassaden muissen gem. DIN 4109/11.89, Pkt. 5, Tabelle 8, ein
resultierendes Schallddmmmal3 von mind. 30 dB (A) einhalten.

Diese Festsetzung erfolgt auf der Grundlage von 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB.
*Hinweis:
Bei einem Fensteranteil von 30 % bedeutet dies nach Tabelle 10 der DIN 4109/11.89, Pkt. 5,

ein Schallddmmass der Aul3enwand von 40 dB (A) und den Einbau von Schallschutzfenstern
der Schallschutzklasse II
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Teilaktionsplan Lev.-2008-10: (Bereich Sch.5)
Strecken-Nr. 2730, Bf. Schlebusch -
KunstfeldstralRe/Moosweg; Manfort

Baulast: Deutsche Bahn AG

Daten

Abschnittslange: 450 m

Zugela: k. A.

Emissionspegel LmE: k. A.

LKZ: 2

Einwohner in lArmbelasteten
Gebauden: LDEN 16/Ln 60
Larmsensible Einrichtungen: nein
Zusatzbelastung Stral3e: ja
Bebauungs-/ Nutzungsstruktur: s. u.
Prioritdt des MaRnahmenbereichs:
mittlere

1 vorliegende Untersuchungen/Gutachten:

- Schallimmissionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, Dez. 2004)
- Larmaktionsplan Leverkusen (deBAKOM GmbH, April 2009)

- Schallgutachten fir B-Plan 139/ |

2 anstehende Planungen/rechtskraftige Bebauungsplane/FNP:

[

G.-Heinemannstare und Konrad-Adenauer-Platz

- B-Plan 7 / 62: Betroffene Nutzung WA, MI, Keine Festsetzungen zum Schallschutz
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- B-Plan 139/ I: Betroffene Nutzung 6¢ffentliche Verkehrsflache, Festsetzungen zum
Schallschutz

Flachennutzungsplan:

Betroffene Nutzung: MI, Kindereinrichtung, Spielplatz

3 Vorhandene MalRhahmen:

- Foérderung passiver SchallschutzmaRhahmen bei 4 WE in 1989

4 Mallnahmenpotentiale:

MaRnahmen an der Quelle:

- siehe Teilgebiet 1

MaRRnahmen auf dem Ausbreitungsweq:

- Errichtung von Larmschutzwanden
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MaRnahmen beim Empfanger (am Immissionsort)

- Erganzend zu den LSW sollten hier passive LArmschutzmalRBnahmen (Dammung der
Gebaudenhtille) wie z.B. Einbau von Larmschutzfenstern (mit schallgedammten
Laftungsanlagen) tUberprift werden.
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Anlage: Betroffene Bebauungsplane
B-Plan: 7/ 62 (Gustav-Heinemann-Str. und Konrad-Adenauer-Platz)

Betroffene Nutzung: MI/ WA

MaRnahmen zum Schallschutz: Keine Festsetzungen
B-Plan-Begrindung: Keine Aussagen zum Schallschutz in der Begrindung
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B-Plan: 139 /1 (Moosweg)

7. UMWELTVERTRAGLICHKEITSUNTERSUCHUNG/IMMISSIONSSCHUTZ

Aufgrund der Art und Weise der auf das Plangebiet einwirkenden Larmvorbelastungen durch die bestehende
Bahntrasse Koln-Wuppertal lasst sich auch durch eine Erhéhung der Larmschutzwand unter Wahrung der
Verhéltnismagigkeit kein umfassender Larm-Immissionsschutz fir die schutzbedirftige Wohnbebauung
erzielen.
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7. Vorkehrungen zum Schute vor sehiidliche Umwelteinwirkungen gem. § 9 Abs. 1 Np, 24 BauGR

Innerhalb der gekennzeichneten Flache gemil § 9 Abs 1 Nr. 24 BauGE ist ¢ine Larmschutzwand fiie den aktiven Schallschute mit ciner Hishe
vonn 3,00 m Oberkante Gher natiirhich gewachsenen Gelinde zu erraclien.

e bauakustischen Anlorderugen an die haulichen Austilhrungen der Wolmbauser mossen an den mit nachstchenden Signaturen gekenmzeich-
neten Fassaden den Lanmpegelbereichen 11 and IV pam der DIN 4109 Schallschutz im Hochbau ", Ausgabe 1989 fur den passiven Schall-
schute entsprechen

An den mit nachstehenden Signaturen verschenen Bereichen sind bei GebaudemaBnahmen erhahie Vork chrungen cum Schutz gegen AuBenling
au treflen
Nach DIN 4109 7 1189 lizpen die

. mit der Signatur § & O OO
gekennzeichneten Baugrenzen - Bavlwien im Lamipegel.
bereich 1 * - ;
An Ciebauden in den mil den mit 1 gekenneeichneten Flichen sind die Westfassaden al dem 2. OG entsprechend den Anforderungen des
lamnpegelheraiches T nach DIN 109 auszulegen. Fiir dic anderen Fassaden sind die Anfur derungen des Lamipegelberciches 11 ausrei-
chiend. Sind pach dicsen Seen Schlafriume susgerichter, so sallien dic Anforderungen des jewsils niichsihaheren La nupegelberciches ein-
gehalten werden.

- mut der Sigatur ¢ ¢ % ¢ $
pekemteetchneten Haugrensen  Baulmen un Limpegel-
hereich BV
An Gebauden m den ot den mie 2 pebennecichneren Flichen sind die Westiassaden al dem 2. 06 entsprechend den Anferderungen des
Lirmpegelberaiches IV nach DN $HE ausaulegen. Die EG und 100G dieser Fassaden sowie die Yord- und Sodfissaden miussens den
Anforderungen des Linnpepellbereiches 1 peniipen. An den Ostiassaden sind dic Aunforderungen des Linnpegelbereiches 11 ausreichend,
Sind nach dicsen Seiten Schlalrivme ausperichien. so sollien die Anforderungen des jeweils michsthoheren Lirmpegelbereiches emgehalten
werdern

mit der Signatur % % @ @ §

gekennzeichneten Baugrereen £ Baulinien im Linmpegel-

bereich IV :

An Gebauden in den mit den mit 3 gekennzcichneten Flichen sind die WestTassaden enlsprechend den Anforderungen des
Lirmpegelbereiches [V nach 1IN 4109 auszilegen. Dhe Nord- und Sidiassaden miissen den Anforderungen des Lannpegelherciches 111
gentigen. An den Osthassaden sind die Anforderungen des Lirmpegelberaches 1l susreichend. Sind nach diesen Seiten Schlafriume ausge-
richtet, so sollien die Anfordenungen des jeweils niclsihoheren Lammpegaberaiches eingehalten werden,

Es sind diz entsprechenden Nachweise iiher die Schalldimmung von AuBenbauteilen vorzulegen. Sie miissen sich im joweiligen
Liinnpcgc]h_crcil:h nach den Anforderungen der [N 4109 ¢ L8, 1K1 5. und DIN 4109, Beiblan 1, Auspabe 11782, richien. Die Aubenbau-
teile der dbrigen Gebiude vnd Fassaden missen gl DIN 4109 0 1189, PRi. 5. Tabelle 8, ein resulticrendes Schalldimimab von mind. 30 dB
(A} cinhalien,

* Himwais .
Bt eimern Fensterantail von 30 %o bedeutet dies nach Tabelie 10 der DI 41097 1189, PEL 5, ein Schalldimm-Aab der AuBenwand von 40
dBE(A) und dem Eanban von Schallschuzfonstem der Schallschuzhlisse 2




