Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 2019/2860

Der OberbUrgermeister

[1/30-301-sch

Dezernat/Fachbereich/AZ

17.05.19

Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit Behandlung
Bezirksvertretung fur den Stadtbe- |03.06.2019 |Beratung offentlich
zirk |

Bezirksvertretung fir den Stadtbe- |04.06.2019 |Beratung offentlich
zirk 11

Bezirksvertretung fir den Stadtbe- |06.06.2019 |Beratung offentlich
zirk Il

Finanz- und Rechtsausschuss 24.06.2019 |Beratung offentlich
Rat der Stadt Leverkusen 01.07.2019 |Entscheidung Offentlich
Betreff:

Neuausrichtung der Geschwindigkeitstiberwachung

Beschlussentwurf:

1. Der Beschluss zu Ziffer 3 der Ratsvorlage vom 02.11.2015 zu Vorlage Nr. 2015/0796
wird aufgehoben.

2. Der Rat der Stadt Leverkusen beschliel3t die Neuausrichtung der Geschwindigkeits-
Uberwachung durch Einrichtung von zunachst drei ortsfesten Messeinrichtungen mit-
tels des TRAFFI-Tower 2.0.

3. Die Bestuickung der Einrichtungen erfolgt mit den bereits vorhandenen Kamerasyste-
men der beiden Radarwagen.

4. Ab 2020 werden weitere Errichtungen von TRAFFI-Towern, Semi-Stationen und zu-
satzlichen Kamerasystemen erfolgen.

gezeichnet:
In Vertretung

Richrath Martens



Schnellibersicht Gber die finanziellen bzw. bilanziellen Auswirkungen, die beab-
sichtigte Burgerbeteiligung und die Nachhaltigkeit der Vorlage

Ansprechpartner/ Fachbereich / Telefon: Michael Schmidt / FB 30/ 406 - 3010
(Kurzbeschreibung der MaZnahme, Angaben zu § 82 GO NRW bzw. zur Einhaltung der fir das betref-
fende Jahr geltenden Haushaltsverfiigung.)

Flr das Haushaltsjahr 2019 sind 120.000 € bei den Investitionskosten beantragt.
Die MaRnahme dient der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet und ist somit nach § 82
GO NRW zulassig.

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung)

Bezeichnung FB | Finanzstelle Finanz- |Ansatz 2019
position

Umristung von digitaler Technik |30 {30000231021007 | 782600 | 120.000 €
in laserbasierte Technik (ohne
Piezosensoren)

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung und in den Folgejahren:
(z. B. Anschaffungskosten/Herstellungskosten, Personalkosten, Abschreibungen, Zinsen, Sachkosten)

105.000,- € Anschaffungskosten in 2019.

C) Veranderungen in stadtischer Bilanz bzw. Ergebnisrechnung / Fertigung von

Veranderungsmitteilungen:
(Veranderungsmitteilungen/Kontierungen sind erforderlich, wenn Verénderungen im Vermdgen und/oder
Bilanz/Ergebnispositionen eintreten/eingetreten sind oder Sonderposten gebildet werden missen.)

kontierungsverantwortliche Organisationseinheit(en) und Ansprechpartner/in:

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begriindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Rickstellungen, Refinanzierung tber Gebuhren, unsichere Zuschusssitua-
tion, Genehmigung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsansatze, steuerliche Auswirkungen, Anla-
gen im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss.)

E) Beabsichtigte Burgerbeteiligung (vgl. Vorlage Nr. 2014/0111):

Weitergehende Biir- Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
gerbeteiligung erfor- Information Konsultation Kooperation
derlich

[la] [nein] [[a] [nein] [la] [nein] [l[a] [nein]
Beschreibung und Begriindung des Verfahrens: (u.a. Art, Zeitrahmen, Zielgruppe und Kos-
ten des Burgerbeteiligungsverfahrens)




F) Nachhaltigkeit der MaRnahme im Sinne des Klimaschutzes:

Klimaschutz
betroffen

kurz- bis langfristige Nach-
mittelfristige haltigkeit
Nachhaltigkeit

[[a] [nein] [[a] [nein] [[a] [nein] [[a] [nein]




Begrindung:
1. Historie

Mitte der 90er Jahre wurden in Leverkusen die ersten stationdren Geschwindigkeits-
uberwachungsanlagen aufgestellt. 1999/2000 wurden diese stationaren Uberwachungs-
anlagen um eine mobile Messeinrichtung (Radarwagen) erweitert. Mit der Vorlage

Nr. 2014/0073 wurde dem Rat der Stadt Leverkusen folgendes Konzept zur Neuausrich-
tung der Geschwindigkeitsiiberwachung im Stadtgebiet zur Entscheidung vorgelegt:

,1. Dem vorgelegten Konzept zur Neuausrichtung der Geschwindigkeitsiiberwachung im
Stadtgebiet von Leverkusen wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die in der Begrindung unter Ziffer 4.1 lit. a) genann-
ten Standorte zur stationdren Radartiberwachung zu erhalten und unter Einbezie-
hung eines externen Anbieters zu betreiben.

3. Der Anschaffung eines zusatzlichen Radarwagens mit doppelter Messtechnik (Front-
und Heckmessung) wird zugestimmt.

4. Dem in Ziff. 5.2 der Begrindung beschriebenen Personalmehrbedarf fur die Ge-
schwindigkeitsiiberwachung wird zugestimmt.*

Der Vorlage hat der Rat der Stadt Leverkusen am 29.09.2014 zugestimmt.

Wahrend der Umsetzungsphase zur Vergabe der Dienstleistung an einen externen An-
bieter erreichten die Verwaltung vermehrt Mitteilungen, dass bezlglich der Datensicher-
heit erhebliche rechtliche Zweifel bestehen. Daher bestanden Bedenken, den beschlos-
senen Weg weiterhin zu gehen, da nicht auszuschlie3en war, dass die so ermittelten
Geschwindigkeitsverstt3e ggfs. nicht verwendet werden konnten. Die Anschaffung ei-
nes zusatzlichen Radarwagens hatte sich aufgrund dieser Problematik verschoben.

Durch einen am 26.10.2015 verursachten Verkehrsunfall entstand an einem vorhande-
nen Radarwagen ein wirtschaftlicher Totalschaden. Dadurch wurde vorzeitig eine Er-
satzbeschaffung noétig. Die im Fahrzeug befindliche Kamera wurde nicht beschadigt und
war somit weiterhin einsatzbereit. Daher ergab sich die Moéglichkeit, das Ersatzfahrzeug
sofort mit der neuesten Technik auszustatten. Aufgrund dieser Uberlegungen und unter
Bertcksichtigung der ZweckmaRigkeits- und Wirtschaftlichkeitsaspekte wurde daraufhin
auf die Anschaffung eines zusatzlichen dritten Wagens bis auf weiteres verzichtet. Im
Rahmen der Ersatzbeschaffung fir den verunfallten Radarwagen wurde im August 2016
ein ,VW Caddy lang“ durch die Firma Jenoptik ausgeliefert. Im Heckbereich des Wa-
gens wurde das laserbasierte Geschwindigkeitsmessgeréat TraffiStar S350 verbaut. Im
Frontbereich konnte die aus dem verunfallten Fahrzeug vorhandene SpeedoPhot Digi-
talkamera eingebaut werden.

Durch eine weitere Ersatzbeschaffung steht als zweites Messfahrzeug ein ,VW Caddy
kurz® zur Verfugung. Im Heckbereich wurde ebenfalls das laserbasierte Geschwindig-
keitsmessgeréat TraffiStar S350 verbaut.

Aufgrund dieser Ereignisse wurde mit Vorlage Nr. 2015/0796 dem Rat der Stadt Lever-
kusen folgender Beschlussentwurf zur Entscheidung vorgelegt:



,1. Der Beschluss zu Ziffer 2 der Ratsvorlage vom 26.08.2014 zu Vorlage Nr. 2014/0073
wird aufgehoben.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die vorhandenen beiden Kameras der stationaren
Geschwindigkeitsanlagen, die mit Nassfilmtechnik betrieben werden, auf digitale
Technik umzuristen und an den einsatzfahigen stationaren Standorten im Stadtge-
biet zu betreiben.

3. Derzeit nicht betriebene Standorte werden nicht mehr hergerichtet. Hier kommt im
Rahmen der rechtlichen und technischen Mdglichkeiten ein Radarwagen zum Ein-
satz.”

Der Vorlage hat der Rat der Stadt Leverkusen am 02.11.2015 zugestimmt und Anfang
2016 wurden die beiden Kamerasysteme durch Anschaffung von zwei SpeedoPhot Digi-
talkameras digitalisiert. Der Einsatz in die noch vorhanden stationdren Anlagen (Staren-
kasten) erfolgte wechselweise.

Fur den Betrieb der stationaren Anlagen schreibt allerdings die Physikalisch-Technische
Bundesanstalt Braunschweig und Berlin (PTB) in ihrer Bauartzulassung zwingend eine
jahrliche Wartung und Eichung vor. Die Wartungen und Eichungen beziehen sich nicht
nur auf die Kamerasysteme, sondern umfassen auch die im Straf3enbelag befindlichen
Piezosensoren.

2. Istzustand

Derzeit sind von den ehemals 17 stationaren Anlagen nur noch drei Anlagen betriebsbe-
reit. Alle anderen stationaren Anlagen mussten aufgrund erheblicher technischer Man-
gel der Piezo-Sensorik aul3er Betrieb genommen werden, da seitens des Eichamtes
keine neue Eichbescheinigung ausgestellt wurden. Fur die Beseitigung dieser Mangel
waren Reparaturkosten fur StralRenbelag und Sensorik in Hohe von ca. 25.000 € je
Messplatz zu veranschlagen gewesen. Aufgrund der Vorgabe des Ratsbeschlusses,
nicht betriebsbereite Standorte nicht mehr herzurichten, wurde davon Abstand genom-
men. Mit Beginn der Baumafl3nahmen auf dem Europaring Ende 2019/Anfang 2020
steht das Ende des Betriebs einer der letzten drei noch betriebsbereiten Anlagen fest.

Daruiber hinaus hat die Firma Jenoptik mit Schreiben vom 21.07.2017 den Wartungsver-
tag fur die digitalen Kamerasysteme SpeedoPhot zum 31.12.2019 aufgekindigt. Das
heil3t, dass nach dem 31.12.2019 die alten Kamerasysteme zwar noch zur Eichung vor-
gestellt werden kdnnen, eventuelle Reparaturen aber nicht mehr erfolgen. Ab dem
31.12.2020 werden dann samtliche Serviceleistungen eingestellt, sodass die Kamera
nicht weiter genutzt werden kann.

Dies bedeutet, dass spatestens Ende 2021 das Ende der ,stationaren Geschwindig-
keitsiberwachungen® bevorsteht. Darlber hinaus ist auch die radarbetriebene Frontka-
mera im Messfahrzeug ,,Caddy lang“ betroffen.

Gemal der Ratsvorlage sollte im Rahmen der rechtlichen und technischen Mdglichkei-
ten die Geschwindigkeitsmessung an nicht betriebsfahigen Starenkasten durch den Ein-
satz der Radarwagen sichergestellt werden. Die Erfahrung hat aber gezeigt, dass dies
nur in wenigen Féllen tberhaupt moglich ist. Oftmals ist die Positionierung der Fahr-
zeuge aufgrund der baulichen Gestaltung einer Stral3e, einer dichten Wohnbebauung,
vielen ansassigen Geschéaften und dem damit verbundenen relativ hohen Parkdruck -



selbst bei abgesetzter Messtechnik (die Kamera wird auf einem Stativ aul3erhalb des
Wagens aufgebaut) - mit erheblichen Schwierigkeiten verbunden.

3. Rechtliche Rahmenbedinqungen

Die Kreise und kreisfreien Stadte sind nach § 48 Abs. 2 Ordnungsbehdrdengesetz
(OBG) erméchtigt, im eigenen Hoheitsgebiet an Gefahrenstellen die Missachtung von
Geschwindigkeitsiiberschreitungen mittels technischer Einrichtungen zu Gberwachen.
Die hierzu erlassenen Verwaltungsvorschriften regeln die Details zur Geschwindigkeits-
Uberwachung. Friiher war der Begriff der Gefahrenstelle eng umgrenzt und tiberwiegend
beschrankt auf Ortlichkeiten vor schiitzenswerten Einrichtungen (z. B. Schulen, Alten-
heimen, Kindergarten, Krankenhausern etc.). Das Ministerium fir Inneres und Kommu-
nales NRW hat mit Erlass vom 15.07.2013 die Grundsatzlinien der Verkehrsuberwa-
chung nunmehr weiter gefasst und gleichzeitig mitgeteilt, dass die geanderten Verwal-
tungsvorschriften zu § 48 Abs. 2 OBG am 15.07.2013 in Kraft getreten sind.

Der Tenor der Verwaltungsvorschriften ist, schwache Verkehrsteilnehmer zu schitzen
bzw. generell Unfallgefahren zu minimieren. Grundlage fir diesen Erlass war die Er-
kenntnis, dass Geschwindigkeitsiiberschreitungen nach wie vor die Hauptunfallursache
in Deutschland darstellen. Die Hoéhe der Geschwindigkeitsiiberschreitung ist dabei malR-
geblich fir die damit verbundenen Folgeschaden. Durch die bisherigen polizeilichen und
straRenverkehrsbehordlichen Malinahmen ist es in den zuriickliegenden Jahren gelun-
gen, die Anzahl todlicher Unfélle in NRW zu reduzieren.

Durch die Konkretisierung des § 48 Abs. 2 OBG sind Gefahrenstellen nunmehr auch
solche Streckenabschnitte, an denen tberdurchschnittlich haufig Verstt3e gegen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung festgestellt werden.

Wahrend mit Inbetriebnahme des ersten Radarwagens ca. 120 Standorte fur die mobile
Messung vorhanden waren, stehen heute (Stand 10.04.2019) 466 Messstandorte zur
Verfligung. Dies liegt insbesondere darin begriindet, dass die Wiinsche nach Geschwin-
digkeitskontrollen in der Bevdlkerung, aber auch in den politischen Gremien, stetig zu-
genommen haben. Mit der Einrichtung dieser zusatzlichen Messstellen wurde also dem
Wunsch der Burgerinnen und Burger sowie der Politik nach einer effizienten Geschwin-
digkeitskontrolle zur Verbesserung der Verkehrssicherheit nachgekommen.

4. Vorgesehene MaRnahmen seitens des Fachbereichs Recht und Ordnung zum Erhalt
bzw. zur Erweiterunqg der Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Messtechnologie im Bereich Geschwindigkeitsiberwachung hat sich in den letzten
Jahren kontinuierlich weiterentwickelt. Dabei geht der Trend in Richtung laserbasierter
Messsysteme, die ohne aufmerksamen Messbetrieb eingesetzt werden kdnnen. Als
Standardmessverfahren ist daftir bei der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt das
bekannte LiDAR-Verfahren (Light Detection And Ranging) zugelassen.

Das Geschwindigkeitsiiberwachungssystem TraffiStar S350 der Firma Jenoptik basiert
auf diesem Prinzip. Bei der TraffiStar S350 handelt es sich um ein non-invasives Sys-
tem fur stationare und mobile Anwendungen auf Laserbasis. Hierzu wurde ein La-
serscanner mit einer SmartCamera IV in einem MiniRack kombiniert, sodass ein Einsatz
in den beiden Messfahrzeugen der Stadt Leverkusen erfolgen kann.



Neben dem Einsatz in einem Fahrzeugeinbau kann das System auch zur abgesetzten
Messung auf einem Stativ verwendet werden. Dartber hinaus besteht aber auch die
Moglichkeit, das Kamerasystem ohne grof3en Aufwand stationdr oder semistationar ein-
zusetzen. Beide Betriebssysteme sollen mit den bereits vorhandenen Kameras aus den
beiden Fahrzeugen zusatzlich genutzt werden. Dies wirde sich zu den Zeiten, in denen
die Fahrzeuge, z. B. nach Dienstende, an Wochenenden und Briuckentagen, nicht zum
Einsatz kommen, anbieten. Des Weiteren kdnnen Ausfallzeiten, wie z. B. bei widrigen
Witterungsverhaltnissen (starker Frost, Starkregen und Sturm), in denen der Einsatz der
Fahrzeuge zu gefahrlich ist, komprimiert werden. Dabei werden die Kamerasysteme
durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der mobilen Geschwindigkeitsiberwachung
ohne erheblichen Mehraufwand zu Dienstende entweder in einen TRAFFI-Tower oder in
einem semistationaren Anhanger eingesetzt und zu Dienstbeginn am anderen Morgen
oder nach dem Wochenende wieder entnommen.

4.1 Ortsfeste Messeinrichtungen

Um auch zukiinftig eine adaquate Uberwachung des flieBenden Verkehrs mittels orts-
fester Messeinrichtungen gewébhrleisten zu kénnen, sollte die Wiederinbetriebnahme
von stationaren Einrichtungen mittels neuester Technik erfolgen.

Durch die zuvor beschriebene non-invasive Sensortechnologie sind zukinftig keine Ein-
griffe in die Fahrbahn mehr notwendig, sodass kostenintensive Mal3hahmen, wie die
Verlegung von Piezosensoren in den Stral3enbelag und die damit verbundenen Eichun-
gen entfallen. Fur die Inbetriebnahme an einem stationdren Messstandort ware ein Ge-
hause, wie z. B. der TRAFFITower 2.0, zu installieren.

Neben den drei noch nach alter Methode betriebenen Messeinrichtungen:

1. Bensberger StralRe, Hohe Haus Nr. 84,
2. Berliner Straf3e, Hohe Haus Nr. 160, und
3. Hardenbergstralle, Hohe Haus Nr. 31 (Europaring),

bieten sich derzeit sieben weitere Standorte flir die stationare Geschwindigkeitsiiberwa-
chung an:

1. Burscheider Stral3e in H6he Haus Nr. 463 in Fahrtrichtung Opladen - als Ersatz fir
eine nicht mehr nutzbare Messstelle,

2. Burscheider Straf3e in Hohe Haus Nr. 31 in Fahrtrichtung Opladen - als Ersatz flr
eine nicht mehr vorhandene Messstelle,

3. Gustav-Heinemann-Straf3e in Hohe Haus Nr. 55 in Fahrtrichtung Wiesdorf - als Er-
satz fur eine nicht mehr nutzbare Messstelle,

4. Friedrich-Ebert-StralRe in Hohe CHEMPARK Leverkusen in Fahrtrichtung Stadtein-
warts - als Ersatz fur eine nicht mehr nutzbare Messstelle,

5. Solinger Stral3e in beide Fahrtrichtungen - als Ersatz fur zwei nicht mehr nutzbare

Messstellen,

Bonner Stral3e in Hohe Burger King in Fahrtrichtung Autobahn - Neueinrichtung,

Westring H6he Einmindung Rheindorfer Stral3e in Fahrtrichtung Rheindorf - Neuein-

richtung,

8. Steinblcheler StralRe im Bereich Wilmersdorfer Stral3e in beide Fahrtrichtungen
- Neueinrichtung.

N o



Hier erfolgt zunachst anhand von Geschwindigkeitsprofilen eine Uberpriifung, ob auf-
grund der aktuellen Geschwindigkeitsverstdl3e die notwendigen gesetzlichen Kriterien
erfullt werden. Hinsichtlich der Errichtung von zusatzlichen stationdren Geschwindig-
keitsmessanlagen hat die Polizei im Rahmen der 6rtlichen Unfalluntersuchung lhre Hilfe
bei der Ermittlung von Gefahrenstellen angeboten.

Nach Auswertung aller Ergebnisse werden die folgenden Standorte vonseiten der Ver-
waltung bevorzugt:

1. Burscheider StralRe in H6he Haus Nr. 463 in Fahrtrichtung Opladen,

2. Gustav-Heinemann-Stral3e in H6he Haus Nr. 55 in Fahrtrichtung Wiesdorf,

3. Friedrich- Ebert-StraRe in Hohe CHEMPARK Leverkusen in Fahrtrichtung Stadtein-
warts.

4.2 Mobile Messeinrichtungen

Zusatzlich zu den ortsfesten Messeinrichtungen wird die Anschaffung von sogenannten

Semi-Stationen ab 2020 gepruft. Hierbei handelt es sich um transportable Anhanger, die
mittels eines Fahrzeugs mit Anhangerkupplung an den unterschiedlichsten Ortlichkeiten
im Stadtgebiet aufgestellt werden kénnen.

5. Finanzielle Auswirkungen

Fur den Haushalt 2019 wurden investive Mittel in Hohe von 120.000 € beantragt.
5.1. Sachkosten
5.1.1. Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Investitionskosten belaufen sich je TRAFFI-Tower auf ca. 35.000 € bei einer Fahrt-

richtung und ca. 50.000 € bei zwei Fahrtrichtungen. Die Preise beinhalten die erforderli-
chen Tiefbau- und Installationsarbeiten, die Fundamenterstellung und die Verkabelung

an die Stromversorgung.

5.1.2. Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Investitionskosten fur eine semistationdre Anlage in Form eines Anhangers belaufen
sich auf ca. 80.000 €, welche sich dann friihestens ab 2020 auf den stadtischen Haus-
halt auswirken wirden.

5.1.3. Zuséatzliche Kamerasysteme

Die Kosten fur ein zusatzliches Kamerasystem TraffiStar S350 liegen bei ca. 41.000 €
zzgl. Mehrwertsteuer. Dieses wirde spatestens im Jahr 2020 zur weiteren Frontnutzung
des Radarwagens angeschafft werden muissen. Bei erfolgreicher Einfihrung der
TRAFFI-Tower und Ausweitung werden hierfir auch weitere Kameras benétigt.



5.2 Personalkosten/Personalbedarf

Ob Uber das vorhandene Personal zur Bearbeitung von Fotos oder fuir die Bearbeitung
von Bul3- und Verwarngeldverfahren hinaus weiteres Personal bendétigt wird, kann ange-
sichts der ungewissen Fallzahlenentwicklung sowohl bei den ortsfesten als auch bei den
mobilen Einrichtungen derzeit nicht abschliel3end bewertet werden. Inwiefern Ressour-
cen beim Personal der Bildbearbeitung der BAB Al zur Verfigung stehen, kann eben-
falls nicht bewertet werden. Daher soll hierfiir zunachst einmal die Entwicklung beo-
bachtet und - sofern tatsachlich erforderlich - zu einem spéteren Zeitpunkt zusatzliches
Personal eingesetzt werden.

5.3 Einnahmeverédnderungen

Die mit den vorgesehenen MalRhahmen verbundenen Einnahmeveranderungen sind
aufgrund der ungewissen Fallzahlenentwicklung schwer zu kalkulieren. Es ist aber da-
von auszugehen, dass bei einer durchschnittlichen Einnahme von 15 € je verwertbarem
Foto die Investitionskosten von 105.000 € gedeckt werden.

6. Fazit

Zusammenfassend dargestellt umfasst die Neuausrichtung der stationaren und mobilen
Geschwindigkeitsiiberwachung

- eine Erhdéhung der Verkehrssicherheit durch zusatzliche Messeinrichtungen und
dadurch Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus,

- eine Umristung bzw. ein Austausch der veralteten Technik auf zukunftsorien-
tierte laserbasierte Messeinrichtungen,

- eine deutlich gesteigerte Flexibilitat durch die unterschiedlichen Einsatzgebiete
der vorhandenen Messsysteme und

- die Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen leistet zusatzlich einen Bei-
trag zur Luftschadstoffreduzierung.

Es wird daher vorgeschlagen, im Jahr 2019 zunachst mit der Einrichtung von drei orts-
festen Messeinrichtungen mittels des TRAFFI-Tower 2.0 zu beginnen. Die Bestlickung
der Einrichtungen erfolgt mit den bereits vorhandenen Kamerasystemen der beiden Ra-
darwagen wie im Punkt 4 beschrieben. Dabei sollten zun&chst drei Messplatze jeweils in
eine Fahrtrichtung betrieben werden.

Kosten: Drei TRAFFI-Tower 2.0 flr eine Fahrtrichtung a 35.000 €,
Gesamtkosten: 105.000 €.

Fur die Einrichtung der Messpléatze wiirden somit ca. 105.000 € Investitionskosten anfal-
len. Anhand der nachgewiesenen Fallzahlen aus dem Jahre 2019 und den damit ver-
bundenen Mehreinnahmen kdnnten, basierend auf dem Konzept, fur die nachfolgenden
Jahre ab 2020 weitere Investitionen in Form von TRAFFI-Tower, Semi-Stationen und
zusatzliche Kamerasysteme erfolgen.



-10 -

Begrindung der einfachen Dringlichkeit:

Aufgrund eines erhdhten Abstimmungsbedarfs kann die Vorlage erst zum Nachtragster-
min eingebracht werden. Eine Entscheidung in diesem Turnus ist erforderlich, um die
vorgesehenen Anderungen fristgemaf vor dem 31.12.2019 umzusetzen.

Anlage/n:

Ratsvorlage 0073 aus 2014
Ratsvorlage 0796 aus 2015
SpeedoPhot Ankiindigung Serviceende
TraffiStar_S 350 Broschure_DE_final



Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 2014/0073

Der Oberbiirgermeister

[11/36-53-00-la
Dezernat/Fachbereich/AZ

26.08.14

Datum

Beratungsfolge Datum Zustindigkeit |Behandlung
Biirger- und Umweltausschuss 04.09.2014 |Beratung offentlich
Bezirksvertretung fiir den Stadt- 15.09.2014 |Beratung offentlich
bezirk |

Bezirksvertretung fiir den Stadt- [16.09.2014 |Beratung offentlich
bezirk Il

Bezirksvertretung fiir den Stadt- [18.09.2014 [Beratung offentlich
bezirk Il .

Finanz- und Rechtsausschuss 22.09.2014 |Beratung offentlich
Rat der Stadt Leverkusen 29.09.2014 |Entscheidung offentlich
Betreff:

Neuausrichtung der Geschwindigkeitsiibberwachung im Stadtgebiet

Beschlussentwurf:

1. Dem vorgelegten Konzept zur Neuausrichtung der Geschwindigkeitstiberwachung im
Stadtgebiet von Leverkusen wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die in der Begriindung unter Ziffer 4.1 lit. a) genann-
ten Standorte zur stationaren Radariiberwachung zu erhalten und unter Einbezie-
hung eines externen Anbieters zu betreiben.

3. Der Anschaffung eines zusatzlichen Radarwagens mit doppelter Messtechnik (Front-
und Heckmessung) wird zugestimmt.

4. Dem in Ziff. 5.2 der Begriindung beschriebenen Personalmehrbedarf fiir die Ge-
schwindigkeitsiberwachung wird zugestimmt.

gezeichnet:

In Vertretung

Stein

(gleichzeitig i. V. des Oberblirgermeisters)
(gleichzeitig i.V. des Beigeordneten fir Dez. IlI)



5.

Schnelliibersicht {iber die finanziellen Auswirkungen der Vorlage Nr. 2014/0073

Beschluss des Finanzausschusses vom 01.02.2010 und Auflage der Kommu-
nalaufsicht vom 26.07.2010

Ansprechpartner / Fachbereich / Telefon: Herr Laufs, FB 36, Tel. 3600
Kurzbeschreibung der Mainahme und Angaben, ob die Manahme durch die Rahmenvorgaben
des Leitfadens des Innenministers zum Nothaushaltsrecht abgedeckt ist.

(Angaben zu § 82 GO NRW, Einordnung investiver MaRnahmen in Prioritatenliste etc.)

Neuausrichtung der Geschwindigkeitsiberwachung im Stadtgebiet von Leverkusen un-
ter Ausweitung der mobilen Uberwachung bei gleichzeitiger Reduzierung der stationa-
ren Uberwachung

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung) -

Zur Umsetzung der in der Vorlage aufgefiihrten Manahmen stehen im Haushaltsjahr
2014 Mittel in Héhe von insg. 153.000 € fur folgende MaRnahmen zur Verfiigung.

1. Ziffer 4.1, b) — mobile Messeinrichtungen
Ersatzfahrzeug fur das bisher genutzte Radarfahrzeug:

Finanzstelle Finanzposition | Bezeichnung Ansatz 2014

36000230021002 | 782600 ' Anschaffung Kfz 25.000 €

Anschaffung eines weiteren Fahrzeuges im 2. Halbjahr 2015:

Finanzstelle Finanzposition | Bezeichnung Ansatz 2014

36000230021007 | 782600 Umrlstung von Radar- | 128.000 €
kameras auf digitale

Technik incl. Anschaf-
fung eines Fahrzeugs

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung:
(z. B. Personalkosten, Abschreibungen, Zinswirkungen, Sachkosten etc.)

Im Haushalt 2015 werden zusétzliche Mittel in Héhe von 369.400 € eingeplant:

1. Ziffer 4.1, a) — Ortsfeste Messeinrichtungen
Fallbezogenes Entgelt fur die zu erwartenden Fotos:

1A Sachkonto Bezeichnung | Ansatz Mehr Neuer An-

2015 satz 2015

360002300203 | 526100 Aufwand 10.000 € 150.000 € 160.000 €
Dienstleistung '




2. Ziffer 5.1.2 — Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung
Kosten flr die Fahrzeugunterhaltung (insg. 5.000 €):

Kostenstelle | Sachkonto Bezeichnung | Ansatz 2015 | Mehr Neuer An-
- satz 2015
361900 523400 Unterhaltung | 25.000 € 3.000 € 28.000 €
KFZ
361900 523410 Tanken KFZ | 12.000 € 1.100 € 13.100 €
361900 544200 Versicherung | 4.200 € 900 € 5.100 €
Kfz
3. Kosten fir die Garagen:
Finanzstelle Finanz- | Bezeichnung Ansatz . | Mehr Neuer
position 2015 Ansatz
2015
65000170012006 | 783100 | Betriebs- und Ge- 150.000 € | 36.000 € | 186.000 €
schéftsausstattung im
Rahmen von Bau-
mafinahmen

4. Ziffer 5.2 — Personalkosten
178.400 € fUr zusétzlichen Personalkosten (Haushalt FB 11)

Den Ausgaben in Héhe von insg. 369.400 € stehen zu erwartende Mehreinnahmen in
Héhe von 515.000 € gegeniiber, die wie folgt veranschlagt werden:

Ziffer 5.3 — Einnahmeverénderungen
Die Einnahmen werden im FB 30 verbucht. Der dortige Ansatz wird wie folgt erhoht:

1A Sachkonto | Bezeichnung | Ansatz Mehr Neuer An-
. 2015 satz 2015
300002100105 | 452100 Einnahmen aus | 1.300.000 € ) 515.000 € | 1.815.000 €
Verwarn- und ’
Bulgeldern

C) Finanzielle Folgeauswirkungen ab dem Folgejahr der Umsetzung:
(Uberschlagige Darstellung pro Jahr)

Die unter B), Ziffer 1, 2 und 4 dargestellten laufenden Kosten werden auch in den Folge-
jahren anfallen.

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begriindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Ruckstellungen, Refinanzierung tiber Gebiihren, unsichere Zu-
schusssituation, Genehmigung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsansitze, steuerliche
Auswirkungen, Anlagen im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss)



Begriindung:
1. Historie

Mitte der 90er Jahre wurden in Leverkusen die ersten stationdren Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen (sog. Starenkésten) aufgestellt. Diese Messanlagen funktionie-
ren mit in die Fahrbahn eingelassenen Piezosensoren, die Kamera wird mit einem s0g.

Nass-Film betrieben.

Zundchst wurden 10 stationdre Anlagen errichtet, die mit 2 wechselweise einsetzbaren
Kameras bestiickt waren. In den Folgejahren wurden insgesamt weitere 7 stationare
Anlagen errichtet sowie eine zusatzliche Kamera angeschafft, so dass zwischenzeitlich
17 Anlagen fur 3 Kameras im Stadtgebiet vorhanden waren.

Allerdings wurden durch Sabotage bzw. Diebstdhle 2 stationire Anlagen entwendet,
wobei sich in einer Anlage auch eine Kamera befunden hat. Diese wurden bislang nicht
ersetzt. 1 Kontrolleinrichtung (in Héhe von Schloss Morsbroich) wurde vor einigen Jah-

ren abgebaut.

1999/2000 wurden diese stationaren Uberwachungsanlagen um eine mobile Messstelle
(Radarwagen) ebenfalls mit Nassfilm-Technik erweitert. Das urspriinglich hierzu genutz-
te Fahrzeug wurde zwischenzeitlich gegen ein neues Fahrzeug ausgetauscht, um so die
regelmalige Einsatzbereitschaft zu sichern.

Mit der eingesetzten Kamera- und Film-Technik konnte den Wiinschen der Biirgerinnen
und Bilrger nach Radarliberwachung nur eingeschrankt nachgekommen werden. In
Kurven oder bei raumlich eingeschrankten Aufstellverhaltnissen konnte der Radarwagen
nicht eingesetzt werden. Daher wurde im Jahr 2012 hierfiir eine neue Kamera mit digita-
ler Messtechnik (keine Nass-Filme) der Fa. Leivtec fiir diese besonderen Einsatzmaog-

lichkeiten angeschafft. '

2. Istzustand

Aktuell sind 14 stationdre Messstandorte mit 2 Kameras bestiickt sowie 2 mobile Mess-
einrichtungen im Einsatz.

Die digitale Messeinheit der Fa. Leivtec sollte urspriinglich erganzend im vorhandenen
Radarwagen mitgefiihrt und an bestimmten Stellen zusétzlich eingesetzt werden. In der
Praxis hat sich dies aber als nicht zweckméRig erwiesen, weil sich dadurch die Rustzei-
ten fir den Radarwageneinsatz erheblich erhdht haben. Darunter litt die Effizienz des

Radarwagens bei den Einsatzen. :

In der Folge wurde eine Lagerbox fiir die digitale Kamera in ein anderes, 13 Jahre altes
Fahrzeug des Fachbereichs 36 eingebaut, so dass die neue Kamera mittels dieses
Fahrzeugs voriibergehend genutzt werden kann. Dieses Fahrzeug wurde einer Gruppe
von Ermittlerinnen zur Uberwachung des ruhenden Verkehrs mit Sonderaufgaben unter
Aufstockung der wdchentlichen Arbeitszeit von insgesamt 48,75 Stunden zur Ge-
schwindigkeitsiberwachung zugeordnet. Diese Mitarbeiterinnen fihren neben ihrer Er-
mittlertatigkeit im Ruhenden Verkehr, fir die sie ohnehin Fahrzeuge benétigen, je nach
Dienstplan auch Geschwindigkeitsiiberwachungen durch (kombinierter Einsatz). Diese



MafRnahme hat sich grundsatzlich als effizient erwiesen, weil auf diese Weise schwer-
punktmagig Akzente in der taglichen Arbeit gesetzt werden kénnen. Da das derzeit ver-
wendete Fahrzeug sehr stéranfallig ist, wird es im 2. Halbjahr 2014 durch ein neues

Fahrzeug ersetzt.

Darliber hinaus ist festzustellen, dass aufgrund der eingesetzten Nass-Film-Technik et-
wa 40 % der gefertigten Fotos nicht verwertbar sind. Dies ist darin begriindet, dass es
nur noch einen Hersteller fiir derartige Nass-Filme gibt, wobei diese Filme fir Gelblicht-
blitze produziert werden. Die in Leverkusen eingesetzten Kameras funktionieren jedoch
nur mit einem Rotlichtblitz, so dass die Bildqualitat nicht optimal ist. Hinzu kommt, dass
die Entwicklung der Filme bei der Stadt Wuppertal durchgefiihrt wird, weil es nahezu
keine Entwicklungsméglichkeiten bei Fremdfirmen, zumindest in der naheren Umge-
bung der Stadt Leverkusen hierfiir gibt. Die Entwacklungstechnlk in Wuppertal ist nicht
optimal fur die hier genutzte Film/Blitz-Kombination so dass dies zu einem weiteren

Qualitatsverlust der Fotos fuhrt.

Dariiber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass die fiir die Auswertung dieser Filme not-
wendige Filmblhne zwar noch betriebsfahig ist, ein Ersatz aber auf dem Markt nicht
mehr vorhanden ist. D. h., ab dem Zeitpunkt, in dem die Filmbiihne einen Defekt auf-
weist, ist sie nicht mehr reparabel und damit nicht mehr einsetzbar. Die Auswertung der
dann vorliegenden Filme wére nicht mehr méglich. Eine effektive Ahndung der Ver-
kehrsverste ware damit nicht mehr sicher gestellt.

Daher wurde zwischenzeitlich die vorhandene mobile, mit Nassfiimtechnik betriebene
Kamera im Radarwagen auf digitale Technik (Fotografie) umgeristet.

Wahrend mit Inbetriebnahme des ersten Radarwagens ca. 120 Standorte fur die mobile
Messung vorhanden waren, sind es heute bereits 256 Messpunkte mit steigender Ten-
denz. Dies liegt insbesondere darin begrindet, dass die Wiinsche nach Geschwindig-
keitskontrollen in der Bevolkerung aber auch in den politischen Gremien stetig zuge-
nommen haben. Mit der Einrichtung dieser zusitzlichen Messstellen wurde also dem
Wunsch der Birger sowie der Politk nach einer effizienten Geschwindigkeitskontrolle
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit nachgekommen.

3. Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Kreise und kreisfreien Stadte sind nach § 48 Abs. 2 Ordnungsbehorden-Gesetz
(OBG) erméchtigt, im eigenen Hoheitsgebiet an Gefahrenstellen die Missachtung von
Geschwindigkeitsiiberschreitungen mittels technischer Einrichtungen zu (iberwachen.

Die hierzu erlassenen Verwaltungsvorschriften regeln die Details zur Geschwindigkeits-
Uberwachung. Frither war der Begriff der Gefahrenstelle eng umgrenzt und Uberwiegend
beschrénkt auf Ortlichkeiten vor schiitzenswerten Einrichtungen (z.B. Schulen, Alten-
heime, Kindergéarten, Krankenhauser etc.). Das Ministerium fir Inneres und Kommuna-
les NRW hat mit Erlass vom 15.07.13 die Grundsatzrichtlinien der Verkehrsiiberwa-
chung neu und nunmehr weiter gefasst und gleichzeitig mitgeteilt, dass die geénderten
Verwaltungsvorschriften zu § 48 Abs. 2 OBG am 15.07.13 in Kraft getreten sind. Der
Tenor der Verwaltungsvorschriften ist, schwache Verkehrsteiinehmer zu schitzen bzw.
generell Unfallgefahren zu minimieren.



Grundlage fir diesen Erlass war die Erkenntnis, dass Geschwindigkeitsberschreitun-
gen nach wie vor die Hauptunfallursache in Deutschland darstellen. Die Héhe der Ge-
schwindigkeitsiiberschreitung ist dabei maRgeblich fiir die damit verbundenen Folge-
schdden. Durch die bisherigen polizeilichen und straRenverkehrsbehérdlichen Mafk-
nahmen ist es in den zuriickliegenden Jahren gelungen, die Anzahl todlicher Unfélle in
NRW zu reduzieren. Dies zeigt, wie wichtig eine méglichst flichendeckende Geschwin-
digkeitsiberwachung ist, um eine weitere Reduzierung der geschwindigkeitsbedingten
Unfélle und deren Folgen zu erreichen. Daher wurde im Kern mit den neuen Verwal-
tungsvorschriften zu § 48 Abs. 2 OBG der Begriff der Gefahrenstelle neu gefasst bzw.
konkretisiert, um insbesondere den Kommunen einen gréReren Handlungsspielraum

einzuraumen.

Gefahrenstellen sind nunmehr Unfallh&ufungsstellen und solche Streckenabschnitte, auf
denen eine erhéhte Unfallgefahr angenommen werden muss.

Dies kann insbesondere

1. an oder in unmittelbarer Nahe von Orten und Strecken, die vermehrt von schwa-
chen Verkehrsteilnehmern wie Fugéngern und Radfahrern sowie besonders
schutzwirdigen Personen, wie Kindern, hilfsbedirftigen und alteren Menschen
frequentiert werden,

2. in unmittelbarer Nahe von sowie in Baustellen und ahnlichen straRenbaulichen
Engpéassen

oder

3. wenn Uberdurchschnittlich haufig VerstéRe gegén eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung festgestellt werden,

in Betracht kommen.

Daneben sind weiterhin Geschwindigkeitstiiberwachungen zum Larmschutz oder der
Luftreinhalteplanung méglich.

Die Formulierung in Ziff. 1 sieht im Wesentlichen die bereits bekannten Regelungen aus
der Vergangenheit vor. Allerdings ist es jetzt z.B. méglich, nicht nur unmittelbar vor der
Schule eine Geschwindigkeitsliberwachung vorzunehmen, sondern auch beispielsweise
auf stark frequentierten Schulwegen. Auch Bereiche, in denen verstirkt Radverkehr
stattfindet, kénnten durch Radartiberwachung gesichert werden.

Ziff. 2 regelt die Geschwindigkeitsiberwachung in unmittelbarer Nahe von Baustellen
oder a@hnlichen strallenbaulichen Engpéssen. Dadurch wird beispielsweise die Uberwa-
chung auf der Rheinbriicke der BAB A 1 maéglich, weil dort ein entsprechender baustel-
len&hnlicher Engpass eingerichtet werden musste, um das Briickenbauwerk zu schiit-
zen und die Arbeiten im Brickenhohlkérper zu erméglichen. Dariiber hinaus ist aber
auch eine Geschwindigkeitsiiberwachung in Baustellenbereichen grundsatzlich méglich,
weil sich in diesen Bereichen meist verengte Fahrstreifen befinden und einerseits Bau-
arbeiter sehr dicht am flieBenden Verkehr arbeiten, andererseits aber auch der Fahr-
zeugverkehr durch die engen Fahrspuren unfallgefahrdet ist.



Ziff. 3 raumt die Mdglichkeit ein, an Stellen mit einer hohen Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungsquote ebenfalls Geschwindigkeitsiiberwachungen vorzunehmen. Anlésslich einer
Informationsveranstaltung des Innenministeriums, der Bezirksregierung Koln sowie der
Polizei KoIn/Leverkusen wurde diese Problematik intensiv besprochen. Einigkeit be-
stand darin, dass eine Gefahrenstelle grundsétzlich dann anzunehmen ist, wenn mehr
als 20 % der Verkehrsteilnehmer die vorgeschriebene zuléssige Héchstgeschwindigkeit

Uberschreiten.

Die Messstellen sind offentlich (in den Medien) bekannt zu geben, um eine entspre-
chende Transparenz sicherzustellen.

4. Vorgesehene MaBnahmen des Fachbereichs StraBenverkehr zur Umsetzung
der neuen gesetzlichen Moglichkeiten

Da die neuen Verwaltungsvorschriften deutlich (iber den bisherigen Rahmen hinausge-
hen, kénnen die vorhandenen mobilen Messpunkte zunéchst beibehalten werden, weil
sie sich ausschlieflich auf Gefahrenstellen im engeren Sinne entsprechend den Ausfiih-
rungen zu Pkt. 3, Ziff. 1 sttzen. Hier ist aber eine sukzessive Uberpriifung im Hinblick
auf die zuklnftige Begriindbarkeit vorhandener Gefahrenstellen vorgesehen.

Die vorhandenen ortsfesten Messeinrichtungen (sog. Starenkasten) wurden auf ihre
RechtméRigkeit bereits Uberpruft. Die zum Weiterbetrieb vorgesehenen funf Standorte
kdnnen zum Schutz von schwéacheren Verkehrsteilnehmern oder aufgrund einer relativ
hohen Ubertretungsquote rechtmaRig betrieben werden.

Die Verwaltung verfligt Uber drei sog. Seitenradargeréate, die es erméglichen, unabhén-
gig von Ahndungsmafinahmen in einem bestimmten StraRenbereich die Verkehrsbelas-
tung und die damit verbundenen, gefahrenen Geschwindigkeiten zu erfassen. Mit die-
sen Geraten sollen zunachst solche Streckenabschnitte kontrolliert werden, auf denen
aufgrund von Birgerbeschwerden bzw. eigener Erkenntnisse bzw. Beobachtungen eine
Uberhthte Geschwindigkeit mit entsprechendem Umfang (mind. 20 %) vermutet wird.

Soliten die Messergebnisse dies bestatigen, kann dort nach der Verwaltungsvorschrift
zu § 48 Abs. 2, Ziff. 3 OBG eine Messstelle eingerichtet werden, so dass im entspre-
chenden Stralenabschnitt nach einer Messstelle gesucht wird. Fur diese neue Mess-
stelle wird eine Einsatzstellendienstanweisung gefertigt und das Einvernehmen mit der
Polizei hergestellt. Danach kénnte an dieser Stelle eine Radariiberwachung mit mobiler

Einrichtung vorgenommen werden.

Mit dieser Uberpriifung wurde bereits begonnen. Es konnten zwischenzeitlich 12 neue
Messstellen eingerichtet werden. 19 weitere Standorte werden aufgrund der vorliegen-
den Beschwerden bzw. eigener Erkenntnisse der Verwaltung aktuell noch geprift (s.
Anlage 1). Es ist davon auszugehen, dass sich aufgrund dieser Uberpriifungen die An-
zahl der bereits heute vorhandenen Messstellen deutlich erhéht.

Es ist beabsichtigt, halbjahrlich Veranderungen bei den vorhandenen Messstellen Uber
z.d.A.-Rat zu kommunizieren.

4.1. Ausweitung der Geschwindigkeitsiiberwachung



Bereits heute ist es schWierig, eine angemessene Messintensitat zu realisieren, um das
Geschwindigkeitsniveau im Stadtgebiet insgesamt spirbar abzusenken, weil die vor-
handenen Messgerate hierfur nicht ausreichen. Durch weitere neue Messstellen ist dies
umso schwieriger zu realisieren. Das Ziel einer flachendeckenden Senkung des Ge-
schwindigkeitsniveaus, das das Innenministerium NRW mit dem neuerlichen Erlass ver-
folgt, kann mit der vorhandenen Messausstattung weder in personeller noch in techni-
scher Hinsicht erreicht werden. Eine Ausweitung der Geschwindigkeitsiiberwachung ist
daher dringend erforderlich:

a) Ortsfeste Messeinrichtungen

Ortsfeste Messeinrichtungen entfalten lediglich in unmittelbarer Nahe eine geschwindig-
keitssenkende Wirkung. Sie sind zudem bekannt und erzielen somit letztlich hierdurch
ihre Wirkung. Ein Verzicht auf diese Einrichtungen kénnte andererseits aber auch zu
einem deutlichen Anstieg der Fahrgeschwindigkeiten in diesen Bereichen fiihren.

Eine Uberpriifung der vorhandenen Messstellen hat ergeben, dass folgende fiinf Mess-
stellen aufgrund der aktuellen GeschwindigkeitsverstéRe einen Weiterbetrieb rechtferti-
gen, wobei die notwendigen gesetzlichen Kriterien ebenfalls erfiillt sind:

- Friedrich-Ebert-Stralle, Bayerwerk, FR stadteinwarts

- Europaring, Hohe Windhorststralle 53, FR Opladen

- Burscheider Stralle 436, FR Opladen

- Bensberger Stralle Hohe Haus-Nr. 84, FR stadteinwarts

- Gustav-Heinemann-Stralle, Héhe ,HelenenstralRe“, FR stadteinwarts

Die anderen Messanlagen kénnen sukzessive abgebaut werden.

Die Reduzierung der Messstandorte hélt die jahrlich anfallenden Eichungen der Mess-
stellen auf niedrigerem Kostenniveau.

Die vorhandene Nass-Film-Kamera musste allerdings zur Sicherstellung einer konse-
- quenten Ahndung festgestellter GeschwindigkeitsverstéRe sowie zur Sicherstellung ent-
sprechender Einnahmen auf digitale Technik umgeristet werden. Auf die hierzu unter
Ziff. 2 dargestellten Probleme mit der Nassfilmtechnik wird verwiesen.

Die Kosten fiir die Umriistung auf digitale Technik betragen voraussichtlich ca. 20.000 €
je Kamera. Fr den Weiterbetrieb sind zuséatzliche Kosten fir die Eichung, Material, Sa-
botage und Instandhaltung von durchschnittlich 2.500 € je Messeinrichtung zu kalkulie-
ren, wobei die Kostenhthe sehr stark in Abhangigkeit zum Umfang von Sabotagen

steht. :

Um diesem Kostenrisiko zu begegnen, ist vorgesehen, die 0.g. Anlagen durch einen
externen Anbieter zu betreiben. Die finf Anlagen wiirden dann durch neue Messeinrich-
tungen mit aktueller digitaler Technik ersetzt und 24 Stunden taglich betrieben.

Die Aufstellung der Anlagen sowie die Auswertung und Bearbeitung der Fotos erfolgt
dann durch den Betreiber. Hierfur wére ein fallbezogenes Entgelt von ca. 6,50 € je ver-
wertbarem Foto zu zahlen, mit dem samtliche Kosten abgegolten werden. Dafiir miisste



aber keine Investition seitens der Verwaltung erfolgen. Auch Folgekosten wiirden entfal-
len, weil die neue Messtechnik ohne Sensorik in der Fahrbahn betrieben werden kénnte
und alle anfallenden Kosten durch die Zahlung des fallbezogenen Entgelts beglichen

werden. '

Die (hoheitliche) Entscheidung Uber die Verfolgung der Ordnungswidrigkeiten obliegt
weiterhin der Verwaltung. Die Fotos wirden erst nach Priifung durch die Verwaltung in
das BuR- und Verwarngeldverfahren eingestellt. Durch eine vertragliche Regelung tragt
der Betreiber das Kostenrisiko fur Eichung, Reparatur und Instandsetzung, die Verwal-
tung geht das Risiko ein, bei einer evtl. hohen Anzahl an VerstéRen fir die externe Bil-
derfassung héhere Kosten als durch den Erwerb der Anlagen und den Einsatz von ei-
genem Personal zu haben.

b) mobile Messeinrichtungen

Zwischenzeitlich wurde zur Verbesserung der Bildqualitat und Sicherstellung von Uber-
wachungsmaflnahmen zur Hebung der Verkehrssicherheit der vorhandene ,Radarwa-
gen" im Zuge einer notwendig gewordenen Reparatur gleichzeitig auf digitale Technik
umgerustet. Mit diesem Fahrzeug sind Messungen aus dem Heckfenster sowohl auf
ein- als auch auf zweispurigen Strafien in einer Fahrtrichtung méglich.

Das aktuell genutzte Fahrzeug fur die in 2012 angeschaffte Geschwindigkeitsmessanla-
ge (Fa.Leivtec) ist sehr storanfallig, so dass zur Sicherstellung der Einsatzfahigkeit be-
reits mit Aufstellung des Haushalts 2014 ein neues Fahrzeug zur Anschaffung vorgese-
hen war. Mittel sind im Haushalt hierfur eingestellt. Die Beschaffung ist im 2. Halbjahr

2014 vorgesehen.

Darliber hinaus soll ebenfalls im 2. Halbjahr 2014 ein weiteres Fahrzeug angeschafft
werden, das Uber eine digitale Front- und Heckmesseinrichtung verfiigt. Diese Technik
ermoglicht es, mit einem Fahrzeug beide Fahrtrichtungen auf StraRen mit nur einer
Fahrbahn je Fahrtrichtung zu berwachen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Front-
kamera nach den Erkenntnissen in einem Probebetrieb zuséatzlich etwa das 1,5- bis 2-
fache der Fotos aus der Heckkamera erzielt. Ggfs. kommt auch der Erwerb eines Jah-
reswagens mit bereits eingebauter max. 1 Jahr alter Messeinrichtung in Betracht, sofern
dieser die technischen Anforderungen nach entsprechender Um- bzw. Nachristung er-
fullt. Da die notwendigen Mittel fur die Anschaffung im Haushalt 2014 zur Verfugung
stehen, kann die Beschaffung zeitnah eingeleitet werden.

Mit dieser Vorgehensweise wirde der Verwaltung fur alle Messnotwendigkeiten ein
Fahrzeug mit entsprechender Technik zur Verfigung stehen. Zudem wiirde der zu er-
wartenden Ausweitung der Messstandorte aufgrund der geénderten, aktuellen rechtli-
chen Rahmenbedingungen begegnet werden kdénnen, ohne die Messintensitat grds.

deutlich zu reduzieren.

Die vorhandene Technik kann bislang nur eingeschrankt genutzt werden, weil die zur
Verfligung stehenden Personalkapazitaten einen umfangreicheren Einsatz nicht zulas-

sen.

Es wird eine tagliche Einsatzzeit montags bis freitags von 7 Uhr bis 20 Uhr (in Ausnah-
mefallen auch bis 22 Uhr) sowie samstags und sonntags bedarfsorientiert an insgesamt



-10 -

15 Stunden angestrebt und fir notwendig erachtet. Damit wiirden die Messeinrichtun-
gen jeweils an insgesamt 80 Stunden (Leivtec-Kamera: 78 Stunden) in der Woche be-
trieben. Mit den vorhandenen personellen Ressourcen ist dies nicht méglich, so dass
zusatzliches Personal beschéftigt werden muss.

Ob Uber das vorhandene Personal zur Bearbeitung von Fotos oder fur die Bearbeitung
von Buf3- und Verwarngeldverfahren hinaus weiteres Personal benétigt wird, kann an-
gesichts der ungewissen Fallzahlentwicklung sowohl im innerstadtischen Bereich als
auch im Bereich der BAB A 1 derzeit nicht abschlieBend bewertet werden. Daher soll
hierfur zunachst einmal die Entwicklung beobachtet werden und - sofern tatsachlich
erforderlich — zu einem spéteren Zeitpunkt zuséatzliches Personal eingesetzt werden.

4.2. Kooperation mit der Polizei

Am 05.02.14 fand mit Vertretern der Polizei KéIn/Leverkusen eine Besprechung statt, in
der zum einen die rechtlichen Rahmenbedingungen zur Geschwindigkeitstiberwachung
mit dem Ziel einer einheitlichen Wertung der neuen Verwaltungsvorschriften besprochen
. wurden, zum anderen aber auch eine zukinftig enger als bislang ausgerichtete Koope-
ration erdrtert wurde.

Die seitens der Verwaltung mit den vorhandenen Seitenradargeraten ermittelten Ge-
schwindigkeitsprofile werden der Polizei fur eigene Geschwindigkeitskontrollen zur Ver-
flgung gestellt. Die Polizei wird die seitens der Verwaltung vorgesehenen Geschwindig-
keitsuberprifungen bei der Festlegung der eigenen Messstandorte berlicksichtigen, um
eine zeitnahe Doppelbelegung von Standorten mdglichst zu vermeiden.

Darliber hinaus erfolgt auch ein Austausch von Schriftverkehr bei Beschwerden, sofern
sie durch Biurger gemutmalite Geschwindigkeitsiberschreitungen zum Inhalt haben,

damit eine doppelte Sachverhaltsprifung verhindert werden kann, Vielfach werden Be-
schwerden gleichen Inhalts sowohl bei der Polizei als auch in der Verwaltung eingehen.

5. Finanzielle Auswirkungen
5.1. Sachkosten
5.1.1. Stationédre Geschwindigkeitsiiberwachung:

FUr die zu erwartenden ca. 23.000 Fotos ist mit einem fallbezogenen Ent-
gelt von ca. 150.000 € zu rechnen.

5.1.2. Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung:

Das zusatzlich noch zu beschaffende Fahrzeug mit doppelter Messeinrich-
tung wird zwischen 110.000 € (gebraucht) und 140.000 € (neu) kosten.
Dartber hinaus sind ca. 5.000 € fur die Fahrzeugunterhaltung und ca.
18.000 € fur die Errichtung einer Garage zur sicheren Unterbringung die-
ses Fahrzeugs und zur Ladung der Kamera-Akkus (ber Nacht zu ber{ck-
sichtigen. :
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Daruber hinaus sollte auch das Fahrzeug fiir die Messanlage der Fa. Leiv-
tec zur Erhdhung der Einsatzzeiten vor Ort zukiinftig in einer Garage un-
tergestellt werden, in der die Akkus der Kamera Uber Nacht geladen wer-
den kénnen. Auch hierfur wéaren ca. 18.000 € an Kosten zu veranschlagen.

5.2. Personalkosten / Personalbedarf

Durch die Umsetzung der Konzeption ergibt sich fiir den Betrieb der ,Radarwagen” im
dargestellten zeitlichen Umfang und unter Berticksichtigung bereits vorhandener Mitar-
beiterinnen ein personeller Mehrbedarf von insgesamt 3,75 VZ-Stellen, was zusétzliche
Personalkosten in Héhe von insgesamt 167.250 € verursachen wird.

Bei Ausweitung der Radartiberwachung steigt ebenfalls der Planungs- und Koordinie-
rungsaufwand fur den Einsatz der Fahrzeuge. Hierzu ist ein Mehrbedarf von 0,25 VZ-
Stellen im Innendienst erforderlich. Hierdurch entstehen Kosten in Héhe von 11.150 €.

Zusatzlich zu dem Mehrbedarf fiur die Besetzung der Radarwagen und der Koordinie-
rung im Innendienst wird auch fur die Bilderfassung (Fachbereich Straenverkehr) und
die Bearbeitung der Bu3- und Verwarngelder (Fachbereich Recht und Ordnung) Perso-
nal benétigt. Angesichts der aktuell noch offenen Entwicklung bezuglich der zu erfas-
senden und zu bearbeitenden Vorgénge aus der Geschwindigkeitsiberwachung auf der
BAB A 1 soll dieser Bedarf jedoch zunachst mit den vorhandenen Kraften aufgefangen

werden.
5.3. Einnahmeverinderungen

Die mit den vorgesehenen Malnahmen verbundenen Einnahmeveranderungen sind
aufgrund der ungewissen Fallzahlentwicklung schwer zu kalkulieren. Es ist aber davon
auszugehen, dass bei einer durchschnittlichen Einnahme je verwertbarem Foto von 23 €
die dargestellten Ausgaben von ca. 515.000 € gedeckt werden.

6. Fazit:

Zusammenfassend dargestellt umfasst die Neuausrichtung der Radariiberwachung im
Stadtgebiet eine

- Erhéhung der Verkehrssicherheit durch zusatzliche Messelnrlchtungen und
dadurch Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus

- reduzierte Uberwachung mit stationdren Anlagen
- Ausweitung der mobilen Uberwachung auf insgesamt 3 Fahrzeuge

- eine deutliche gesteigerte Flexibilitat durch die unterschiedlichen Einsatzgebiete
der mobilen Gerate

- Umristung bzw. Austausch der veralteten Technik auf moderne digitale Technik






} Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 2015/0796
Der Oberbiirgermeister

111/36-361-la
Dezernat/Fachbereich/AZ

22.10.15
Datum

Beratungsfolge Datum Zustindigkeit |Behandlung
Rat der Stadt Leverkusen 02.11.2015 [Entscheidung offentlich

Betreff:
Geschwindigkeitstiberwachung im Stadtgebiet

Beschlussentwurf:

1. Der Beschluss zu Ziffer 2 der Ratsvorlage vom 26.08.2014 zu Vorlage
Nr. 2014/0073 wird aufgehoben.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die vorhandenen beiden Kameras der stationéren
Geschwindigkeitsanlagen, die mit Nassfilmtechnik betrieben werden, auf digitale
Technik umzuriisten und an den einsatzfahigen stationdren Standorten im Stadtge-

biet zu betreiben.

3. Derzeit nicht betriebsfahige Standorte werden nicht mehr hergerichtet. Hier kommt
im Rahmen der rechtlichen und technischen Méglichkeiten ein Radarwagen zum

Einsatz.

gezeiclynef.
| In Vertretung

ichrath Martens



Schnelliibersicht iiber die finanziellen Auswirkungen (Beschluss des Finanzaus-
schusses vom 01.02.2010 und Auflage der Kommunalaufsicht vom 26.07.2010),
die beabsichtigte Biirgerbeteiligung und die Nachhaltigkeit der Vorlage )

Ansprechpartner / Fachbereich / Telefon:

Kurzbeschreibung der MalRnahme und Angaben, ob die MaRnahme durch die Rahmenvorgaben
des Leitfadens des Innenministers zum Nothaushaltsrecht abgedeckt ist.

(Angaben zu § 82 GO NRW, Einordnung investiver Malnahmen in Prioritatenliste etc.)

1. Frau Samusch, FB 36, Telefon 3640 2
2. Durchfihrung der Geschwindigkeitsiiberwachung an stationéren Uberwachungsanlagen

(sog. Starenkésten).
3. Die Malinahme dient der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet. Die Umsetzung ist damit

nach § 82 GO zuldssig.

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung)
IA 360002300203, SK 523300 sowie Deckungsmittel (iber IA 360002300203, SK 526100

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung:
(z. B. Personalkosten, Abschreibungen, Zinswirkungen, Sachkosten etc.)
ca. 38.000 €

C) Finanzielle Folgeauswirkungen ab dem Folgejahr der Umsetzung:

(Uberschlagige Darstellung pro Jahr)
Evtl. Mittelaufstockung auf IA 360002300203, SK 523300 bedarfsorientiert fiir die Unterhaltung

der Anlagen

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begriindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Ruckstellungen, Refinanzierung ber Gebiihren, unsichere Zu-
schusssituation, Genehmlgung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsansatze, steuerliche
Auswirkungen, Anlagen im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss)

E) Beabsichtigte Biirgerbeteiligung (vgl. Vorlage Nr. 2014/0111):

Weitergehende Biir- Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
gerbeteiligung erfor- | Information Konsultation Kooperation
derlich

[nein] [nein] [nein] [nein]
Beschreibung und Begriindung des Verfahrens: (u.a. Art, Zeitrahmen, Zielgruppe und Kos-
ten des Burgerbeteiligungsverfahrens)

Snne des Klimaschutzes:

F) Nachhaltigkeit derMaBna m

Klimaschutz kurz- bis langfristige
betroffen mittelfristige | Nachhaltigkeit
| Nachhaltigkeit

merl 1 [nein] | [nein] [nein]




Begriindung:
1. Aktuelle Situation:

In seiner Sitzung am 26.08.2014 hat der Rat der Stadt Leverkusen zu Vorlage
Nr. 2014/0073 unter Ziffer 2 beschlossen, die Verwaltung zu beauftragen, die in der dor-
tigen Begriindung unter Ziffer 4.1. lit. a) genannten funf Standorte zur stationadren Ra-
dariberwachung zu erhalten und unter Einbeziehung eines externen Anbieters an je-
dem dieser Standorte mit je einer digitalen Kamera neuester Technik zu betreiben.

In Bezug auf die Vergabe der Dienstleistung an externe Anbieter erreichen die Verwal-
tung derzeit vermehrt Mitteilungen, dass bezuglich des Datenschutzes erhebliche Zwei-
fel bestehen. Ein anhangiges BuRgeldverfahren in BergischiGladbach wurde aufgrund
dessen bereits eingestellt. Zudem werden Artikel veréffentlicht, wonach inzwischen auch
die Kontrolle der eingesetzten Software bei der Ver- und Bearbeitung der Fotos durch
externe Anbieter einer kritischen Priifung unterzogen wird. Das Amtsgericht Leverkusen
hat diesbeziglich vor kurzem in einer Anfrage die Rolle der IVL als ,Privates Unterneh-
men zur Verarbeitung von Daten aus der Geschwindigkeitsilberwachung® in Frage ge-

stellt.

Daher bestehen derzeit erhebliche Bedenken, den beschlossenen Weg weiterhin zu
gehen, da nicht auszuschlieRen ist, dass die so ermittelten Geschwindigkeitsverstdfle
ggfs. nicht verwertet werden kénnen.

Der Fachbereich StraRenverkehr verfugt derzeit noch (iber zwei veraltete Kameras mit
Nassfilmtechnik zur wechselweisen Bestlckung der stationdren Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen, die aber auf digitale Fototechnik umgeriistet werden kénnen.
Das auf dem Markt verfiigbare Filmmaterial in Kombination mit den vorhandenen Blitz-
lichtanlagen ist veraltet und nur bedingt geeignet, sodass derzeit aufgrund der schlech-
ten Bildqualitét eine Vielzahl von Verfahren eingestellt werden miissen. Neben dem
Qualitatsverlust gestaltet sich die Beschaffung von Nassfilmen immer aufwendiger, da
diese nur noch auf Anfrage hergestellt werden. Dies betrifft auch die Filmentwicklung.
Hier besteht ebenfalls keine Gewéhr dafir, dass der hierzu geschlossene Vertrag lan-
gerfristig aufrechterhalten bleibt.

Aulerdem wird zur Bearbeitung der Nassfilm-Bilder eine Filmbihne benétigt, die zwar
aktuell funktioniert, bei einem Defekt aber nicht mehr repariert oder ersetzt werden
kann, da die Produktion dieser Filmbihne eingestellt wurde. Bei Ausfall der Filmbihne
drohen daher nicht unerhebliche Einnahmeverluste.

2. Loésungsvorschlag:

Aus den dargelegten Griinden wird vorgeschlagen, die urspriinglich vorgesehene MaR-
nahme vorerst nicht weiter zu verfolgen, sondern abzuwarten, wie sich die Rechtslage
entwickelt. Um aber weiterhin eine effektive Geschwindigkeitsilberwachung zur Sicher-
stellung der Verkehrssicherheit durchfiihren zu kénnen, sollen stattdessen die beiden
vorhandenen Kameras auf digitale Technik umgeriistet und fir die stationare Ge-
schwindigkeitsiiberwachung eingesetzt werden.



Hierbei sollten alle aktuell betriebsbereiten Standorte genutzt werden. Derzeit nicht ein-
satzfahige Standorte sollten aus Kostengriinden nicht hergerichtet werden. An diesen
Stellen kann bedarfsorientiert im rechtlich zulassigen Rahmen ein Radarwagen einge-

setzt werden.

Die Umristung der Kameras kostet ca. 38.000 € incl. MwSt. Die Mittel hierfur stehen im
laufenden Haushalt zur Verfiigung. Personelle Auswirkungen entstehen durch die MaR-

nahme nicht.
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Mobile Radar Geschwindigkeitsiiberwachungssysteme — ,End of Life*
Sehr geehrter Herr Laufs,

Sie betreiben seit vielen Jahren mobile Verkehrsiiberwachungstechnik aus unserem Hause, die sich durch
zuverlassige und robuste Radar-Messtechnologie auszeichnet. Gerade wegen dieser Robustheit und
Langlebigkeit sind diese Gerate bei unseren Kunden sehr beliebt.

Wartung, Eichung und Reparatur von mobilen Geschwindigkeitsiberwachungsgeraten auf Radar-Basis
sind vergleichsweise aufwendig und technisch sehr anspruchsvoll. Geeignete Ersatzteile sowoh! fur die
Messsysteme selbst als auch fir unsere Prifmittel sind aufgrund des Alters der Gerate auf dem reguléren
Elektronik-Markt nur noch Uberteuert oder teilweise gar nicht mehr erhéltlich.

Aus diesem Grund sind wir gezwungen, den Service fur die mobilen Radar-Geschwindigkeitsiberwa-
chungsgeréate "SpeedoPhot"” und "MULTANOVA 6F" zum 31.12.2019 anzupassen.

Fir Sie als Kunde bedeutet das, dass Sie

e |hr mobiles Geschwindigkeitsiiberwachungsgerét bis zum 31.12.2019 durch unsere Fachwerkstat-
ten warten, eichen und reparieren lassen kénnen.

e auch nach dem 31.12.2019 Ihr mobiles Geschwindigkeitsiberwachungsgerat zur Wartung/Ei-
chung bei uns vorstellen kénnen - eventuelle Reparaturen kénnen dann allerdings nicht mehr
durchgefthrt werden. Ab dem 31.12.2020 werden wir dann samtliche Serviceleistungen einstellen
mussen.

e |hr mobiles Geschwindigkeitsiberwachungsgerat - eine erfolgreiche Eichung in 2020 vorausge-
setzt - noch bis zum 31.12.2021 betreiben kénnen, sofern vorher kein Defekt auftritt.

Die Messtechnologie im Bereich Geschwindigkeitsiberwachung hat sich in den letzten Jahren kontinuier-
lich weiter entwickelt. Dabei geht der Trend in Richtung laserbasierter Messsysteme die ohne aufmerksa-
men Messbetrieb eingesetzt werden koénnen. Als Standard-Messverfahren ist dafur bei der
Physikalisch-Technischen Bundesanstalt das bekannte LiDAR (Light Detection And Ranging)-Verfahren
zugelassen. Auch unser mobiles Geschwindigkeitsiberwachungssystem TraffiStar S350 basiert auf die-

sem Prinzip.
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— Seite 2 des Schreibens vom 21.07.2017

JENOPTIK

Viele unserer Kunden konnten sich bereits von den Vorzugen dieser neuen Technik Uberzeugen und pro-
fitieren vom flexiblen Einsatz der Gerate (mobil in der Fahrzeugfront und/oder im Heck, auf Stativ, semi-
mobil / semi-stationar in der "SemiStation" und stationar im "TraffiTower 2.0"). Weitere Vorziige des
TraffiStar S 350-Messsystems kénnen Sie den beigefugten Broschiiren entnehmen.

Gerne berat Sie unser zustandiger Vertriebsmitarbeiter in einem personlichen Gesprach tber ihre momen-
tanen und zukinftigen Planungen im Bereich der mobilen Geschwindigkeitsuberwachung.

Wir freuen uns auf ein Gesprach mit lhnen!

Mit freundlichen GriiBen
JENOPTIK Robot GmbH

R Sk

i.V. Peter Steiner 1.V. Jérg Schulz
Leiter Regional Competence Center CEE Leiter Global Service Center
Anlagen
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TraffiStar S 350

Geschwindigkeiten messen.
Mit Laserstrahlen — stationar und mobil.



TraffiStar S 350

Damit alle sicher ans Ziel kommen:;
Mit Laserstrahlen Tempolimits uberwachen

Bei schweren Unfallen durch nicht angepasste
Geschwindigkeit trifft es zum Uberwiegenden Teil
schwache Verkehrsteilnehmer. Deshalb gelten vor
allem Kindergarten, Schulen, Spielstrafsen und
Seniorenresidenzen als besondere Gefahrenbrenn-
punkte in unseren Stadten. Aber auch Autobahnen
und Landstrafsen, Tunnel, Alleen und Baustellen
stehen ganz oben auf der Gefahrenliste der Unfall-
kommissionen. Das Ziel ist daher, moglichst alle Stellen,
an denen trotz sinnvoller Geschwindigkeitsbegrenzung
besonders gerne haufig zu schnell gefahren wird,
durch systematische Kontrollen zu entscharfen.

Um die notwendige Uberwachung einfach und
effizient durchfihren zu kénnen, ist der Einsatz von
automatisiert arbeitenden, modernen Geschwindig-
keitsmesssystemen unverzichtbar. Somit sind wir

als Hersteller gefordert, Polizei und Kommunen die
Gerate zur Verflgung zu stellen, die den heutigen

Anforderungen in vollem Umfang gerecht werden.

Um die Flexibilitat bei der Verkehrsiberwachung und
damit auch die Kosteneffizienz fir unsere Kunden

zu erhohen, ist die Geschwindigkeitsuberwachungs-
anlage TraffiStar S 350 sowohl mobil als auch stationar
einsetzbar und erflllt in Uberzeugender Weise alle
Anforderungen von Polizei und Kommune an ein
zeitgemafes non-invasives Messsystem. TraffiStar S 350
dient zur Messung und beweiskraftigen Dokumen-
tation der Geschwindigkeit vorbeifahrender Fahrzeuge.
Dabei erfolgt die Geschwindigkeitsmessung auf Basis
einer Laserpuls-Laufzeitmessung (LIDAR = Light
Detection And Ranging). Die Art der Sensorik erlaubt
einen uneingeschrankten Einsatz auch in Kurven, an
unubersichtlichen Strafsen und in Tunneln. Eine sichere
Unterscheidung von Pkw und Lkw ist gewahrleistet,
so dass fahrstreifenbezogen unterschiedliche Fotoaus-
l6segrenzwerte fur Pkw und Lkw eingestellt werden
kénnen. Anders als bei Messsystemen mit in der Strafsen-
oberflache eingebauten piezo-elektrischen Sensoren
oder Induktionsschleifen spricht man bei TraffiStar S 350
von einem Messsystem mit berthrungsloser oder non-

invasiver Sensorik.

Uberschreiten mehrere Fahrzeuge im Messbereich
die zulassige Hochstgeschwindigkeit, so lassen sich
abhangig von der Bildwiederholrate der Kamera
alle Geschwindigkeitsverstofie beweiskraftig
dokumentieren.

Zur Dokumentation des Messwertes und der zugehorigen Verkehrssituation kommt die

speziell fir die Verkehrsfotografie in unserem Hause entwickelte ROBOT SmartCamera IV zum Einsatz.

Diese Kamera besitzt zwei Bildsensoren, so dass automatisch die Kamera zur Fotoauslosung

angesteuert werden kann, die aufgrund ihrer Objektiv-brennweite eine optimale Bildauswertung erlaubt.

TraffiStar S 350

Die Zuordnungssicherheit der errechneten Geschwin-
digkeit zu dem gemessenen Fahrzeug wird durch
eine spezielle Markierung im Bild gewahrleistet.

Bei der Markierung handelt es sich um einen
perspektivisch korrekt in das Foto eingeblendeten
Rahmen, der zusatzlich ein Feld mit dem gemessenen
Geschwindigkeitswert enthalt. Hierdurch wird die
Zusammengehorigkeit des gemessenen Fahrzeugs,
des Markierungsrahmens und des Geschwindigkeits-
wertes eindeutig und zweifelsfrei fur den betroffenen
Verkehrsteilnehmer visualisiert.

Das eigentliche Messfeld der TraffiStar S 350 betragt
lediglich 10 m. Dementsprechend ist es méglich, einen
Messplatz auch unmittelbar hinter dem Ortseingangs-
schild einzurichten. Da der Abstand zwischen dem
Ende des Messfeldes und dem Ort des Fahrzeugs zum
Zeitpunkt der Fotoauslésung unter keinen Umstanden
mehr als 5 m betragen kann, sind Fehlzuordnungen
beispielsweise aufgrund von Fahrstreifenwechsel
ausgeschlossen. Dementsprechend ist es auch nicht
erforderlich, dass die gesamte Zone der Messwertent-
stehung im Registrierfoto abgebildet sein muss.

Kommt es zu Einsprlichen von betroffenen Verkehrs-
teilnehmern, werden vereidigte Verkehrssachverstandige
mit der Prifung des Vorgangs beauftragt. Im Rahmen
einer Einzelfallprifung lasst sich aus dem Foto und den
detaillierten Entfernungs- und Winkelinformationen
des dazugehdrenden Datensatzes die Zuordnung des
gemessenen Wertes zweifelsfrei ableiten.

Fotolin |e .
- 5 Offnungswinkel Laser
Fahrstreifen 2
T . _O_ffn_ungTSV\;nk_eI o
el Kamera
Fahrstreifen 1
Erfassungsbereich i .\"\"‘--~-.\.,\..\

TraffiStar S 350



@ TraffiStar S 350 TraffiStars350 —

TraffiStar S 350 im MiniRack — Ein non-invasives System fur
stationare und mobile Anwendungen auf Laserbasis

Verkehrssicherheitsstrategien der Zukunft kénnen durch  ausgezeichnet) als auch semistationar mit der SemiStation Dieser innovative Systemansatz erfordert keinerlei neuen WM Konzipiert fur die flexible Nutzung und einfache

den Einsatz flexibler Losungen entscheidend optimiert oder mobil in verschiedenen Anwendungen. Komponenten. Das MiniRack verwendet mit der ROBOT Rotation zwischen stationaren, semistationaren und
werden. Um die Flexibilitat bei der Verkehrstiberwachung SmartCamera IV und dem Laserscanner zugelassene mobilen Anwendungen

und damit auch die Kosteneffizienz fir unsere Kunden zu Mobil kann das MiniRack sowohl in einem Fahrzeugeinbau und bewahrte Kernkomponenten. Es kombiniert sie mit B Hochste Kosteneffizienz fur unsere Kunden: auch
erhéhen, wird der Laserscanner mit der SmartCamera IV oder aber — geschltzt durch das einfach zu handhabende einem innovativem System-Engineering- und Design- vor- und nachgelagerte Prozesse wie Schulung des

in einem MiniRack kombiniert. Dieses kann in den unter- TraffiTop-Designgehause auf dem Stativ verwendet werden. Ansatz. Zur vereinfachten Einrichtung des Systems wird Messpersonals oder Auswertung der Daten werden
schiedlichsten Uberwachungssituationen zum Einsatz Diese Moglichkeit, das MiniRack variabel sowohl stationar, eine halbautomatische Ausrichthilfe verwendet. vereinfacht, da nur ein System fir alle Anwendungen
kommen — sowohl stationar in einem Gehause wie dem semistationar, als auch mobil einzusetzen, erhoht die Flexi- verwendet wird

TraffiTower 2.0 (2014 mit dem ,,iF product design award”  bilitat und Kosteneffizienz fir unsere Kunden nachhaltig. B Non-invasive Sensortechnologie: keine Eingriffe in der

Fahrbahnbelag sind notwendig

B Einsatz zugelassener und bewahrter Kernkomponenten
im MiniRack: ROBOT SmartCamera IV, Laserscanner

B Maximaler Schutz der Technik

B Leichte Handhabung und Transport

B Schnelle Inbetriebnahme durch Plug-and-Play-
Mechanismus

MiniRack mit Laserscanner
und ROBOT SmartCamera IV

MiniRack als Heck-,
Front- oder Seiteneinbau
eines Fahrzeugs

TraffiTop auf Stativ

TraffiTower 2.0

SemiStation

MESRO 660

7'\




TraffiStar S 350

Stationare Anwendung: TraffiStar S 350 im TraffiTower 2.0
Design-Innovation mit hohem Nutzwert

Der TraffiTower 2.0 fur die stationare Laser-Geschwin- B Hohe Kosteneffizienz, da mehrere Messstandorte mit
digkeitsiberwachungsanlage TraffiStar S 350 besitzt wenigen Messsystemen betrieben werden kénnen
Qualitaten eines Designobjektes und erfullt in Uber- W Flexibler Einsatz durch Einbau von bis zu zwei unab-
zeugender Weise die hohen Funktionalitats- und hangig voneinander arbeitenden Messsystemen —
Bedienungsanspruche von heute. Die einzelnen beide Fahrtrichtungen kénnen also mit nur einem
Segmente des TraffiTower 2.0 bieten Platz fur mehrere Gehause Uberwacht werden

Systeme und Baugruppen, die bisher in separaten B Anthrazitfarbener Korpus und hochglanz-

Gehausen oder Schaltschranken untergebracht werden weilSlackierte Seitenverkleidungen oder aus

mussten, und lassen sich fir die unterschiedlichen gepragtem Edelstahl (moosgraue AufRenverkleidung
Aufgabenstellungen messplatzspezifisch ausrichten. fur aufRerstadtische Bereiche)

Der TraffiTower 2.0 kann bis zu zwei Messsysteme B Sabotagesichere Verbindung der einzelnen Elemente
aufnehmen und so damit fur beide Fahrtrichtungen B Sichere Fahrzeugdetektion und qualitativ hochwertige
gleichzeitig den ankommenden und abflielenden Messfotos durch schussfeste Glasscheiben

Verkehr Uberwachen. Das TraffiStar S 350-Messsystem W Wechselweiser Einsatz der geeichten Mess- und

wird einfach in das Gehause eingeschoben und kann Fotoeinheit samt Blitztechnik an unterschiedlichen

so problemlos zwischen verschiedenen Gehausen oder hierfUr vorbereiteten Standorten (Standorte

anderen Anwendungen gewechselt werden. unterliegen keiner gesonderten Eichpflicht)

product
design award

TraffiStar S 350

Mobile Anwendung: TraffiStar S 350 im Stativeinsatz
Maximale Flexibilitat bei maximalem Schutz

Mobil kann TraffiStar S 350 unter anderem auf einem B Ermoglicht die flexible Wahl eines Messortes
Stativ zum Einsatz kommen. Dazu wird das MiniRack B Sicherer und schneller Aufbau am Messort

im Design-Schutzgehause TraffiTop auf einem Stativ B Einfaches Ausrichten und sofortige Bereitschaft fur
installiert. Das TraffiTop dient dem Schutz der Mess- den Messbetrieb

technik vor Witterungseinflissen wie Regen, Schnee, B Unauffalliger Messeinsatz in jedem Geldande, auch
Sand und Staub (IP45) (IP54) und ist an der Ober- hinter Leitplanken

und Ruckseite mit einer Klappe ausgestattet. So B Fahrzeugunabhangiger Betrieb des Systems

ist das Einschalten des Systems, ein Blick auf das B Maximaler Schutz der Messtechnik durch Design-
Kamera-Display, der Zugang zu den Anschlussen und Gehause

das Einstellen der Objektive jederzeit ohne Probleme B Keine gesonderte Zulasssung oder Eichung

moglich. Das TraffiTop dient gleichzeitig notwendig (nur MiniRack-Messtechnik unterliegt

als Transportkoffer. der Zulassungspflicht)
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TraffiStar S 350

Mobile Anwendung: TraffiStar S 350 im Fahrzeugeinsatz
Flexibles Konzept fur Front, Heck und Seite

Im Fahrzeug kann das MiniRack als Front-, Heck- oder
Seiteneinbau zum Einsatz kommen. Es wird in einem
Halter im Heck, an der Seite oder im Bereich des Bei-
fahrersitzes platziert. Der Fahrzeugeinbau ist so konzi-
piert, dass kein Eingriff in die Fahrzeugkonstruktion
erforderlich ist. Daher ist auch ein Wechsel zwischen
verschiedenen Fahrzeugen ohne Probleme maglich.

Ermaglicht die flexible Wahl eines Messortes
Extrem schnelle Installation und Ausrichtung im
Fahrzeug am Messort, daher kann der Standort
schnell gewechselt werden

Einfaches Ausrichten und sofortige Bereitschaft fur
den Messbetrieb

Unauffalliger und witterungsunabhangiger
Messeinsatz

Einfacher Wechsel zwischen Front-, Heck- und
Seitenmessung

Keine gesonderte Zulasssung oder Eichung
notwendig (nur MiniRack-Messtechnik unterliegt
der Zulassungspflicht)

Keine Eichung des Messfahrzeugs notig
Individuelle und ergonomische Arbeitsplatzeinrichtung

im Fahrzeug moglich

TraffiStar S 350

Semistationare Anwendung: TraffiStar S350 in der SemiStation
Temporare Uberwachung von Unfallhdufungsstellen und

Gefahrenschwerpunkten

Unsere neue SemiStation kombiniert die Vorzuge der
mobilen und stationaren Geschwindigkeitsiberwachung.
Mit diesem innovativen Systemkonzept Uberwachen Sie
temporar Unfallhdufungsstellen und Gefahrenschwer-
punkte — bis zu 10 Tage mit einer Akkuladung. Die
SemiStation lasst sich schnell und einfach von Messplatz
zu Messplatz versetzten. So kdnnen Sie gefahrliche
Streckenabschnitte flexibel Gberwachen, ohne dass sich
die Verkehrsteilnehmer auf eine fest installierte stationare
Anlage ,einstellen”. Die UberwachungsmaRnahme fiihrt im

gesamten Streckenbereich zur Geschwindigkeitsreduktion.

Die SemiStation besteht aus zwei Baugruppen: Im oberen
Bereich befindet sich die Messeinheit mit Laserscanner
und Kamera und im unteren Bereich die Akkumulatoren
fur den Betrieb der Verkehrstberwachungsanlagen, die
Zubehorkomponenten sowie die Anhangertechnik.

Das laserbasierte Messgerat TraffiStar S 350 wird per
Plug-and-Play-Mechanismus in den KFZ-Anhanger
integriert. Das Messgerat selbst kdnnen Sie naturlich
auch flexibel in einem fest Installierten TraffiTower oder

als mobile Anwendung in Ihrem Messfahrzeug benutzen.

Die SemiStation bietet hnen hochste Flexibilitat bei der
Festlegung des Messplatzes gepaart mit minimalem
Personalaufwand. Mit dem elektro-hydraulisch
einstellbaren Fahrwerk und einer Fernbedienung
bringen Sie den Anhanger ohne Probleme an die
vorgesehene Position des Messplatzes und senken ihn
auf den Boden ab. Zum Schutz des Anhangers ist die
Anhangerdeichsel einklappbar und mit einem Schloss
gesichert. Optional kénnen zum Schutz der Anlage eine
automatische Schaumléschanlage, Schlag- und GPS-
Bewegungsmelder sowie ein Mobilfunkmodem (auch zur
FalldatenUbertragung) installiert werden.

W Kurzfristige Einsatzbereitschaft

B Minimaler Personalaufwand gegenlber
mobiler Uberwachung

W !deal fur den temporaren Einsatz (bis zu 10 Tage mit
einer Akkuladung, je nach Fallanzahl)

B Geschutzt gegen Vandalismus

B Unauffalliger Messeinsatz

B Keine gesonderte Zulassung oder Eichung notwendig
(geeichte und zugelassenen MiniRack-Messtechnik)




TraffiStar S 350

Auf das Foto kommt es an!

Mit der selbstentwickelten und eigenproduzierten
ROBOT SmartCamera IV setzt die Jenoptik-Sparte
Verkehrssicherheit in der fotografischen Verkehrs-

Uberwachung neue MafSstabe.

Dank der zwei integrierten und unabhangig vonein-

ander einstellbaren Aufnahmesysteme sind gestochen
scharfe Aufnahmen mit einwandfreier Fahrzeugfuhrer-
und Kfz-Kennzeichenerkennbarkeit selbstverstandlich.

Der extreme Dynamikumfang der Kamera und die
Verwendung von zwei speziell fur die fotografische
Verkehrsuberwachung adaptierten Hochleistungs-
objektiven sind Garanten fur eine beispielhaft hohe

Auswertequote.

Die digitale Signatur macht die Bilddaten falschungssicher
und gerichtsverwertbar. Aber auch das Thema Daten-
schutz wurde durch ein durchdachtes Soft- und Hard-
ware-Sicherungskonzept umfassend bertcksichtigt. Dazu
zahlt unter anderem die VerschlUsselung der Bilddaten.

Hochste Flexibilitat im Einsatz ist ebenso selbstverstandlich

wie grofSe Rechenleistung bei geringem Stromverbrauch.
Dabei kommt die ROBOT SmartCamera IV ohne drehende

Teile wie LUfter oder konventionelle Festplatte aus.

Auch bei hoher Verkehrsdichte ist eine durchgangige P86 Time:

km/h Date:
Dir:

Erfassung einzelner Fahrzeuge gewahrleistet.

Das einheitliche und klare Bedienkonzept erfordert nur
eine minimale Einarbeitungszeit. Die Steuerung lasst sich
Uber Laptop oder Tablet aufrufen und ermaglicht ein
schnelles und komfortables Einstellen des Messsystems
vor Ort. Umfangreiche Anzeigen im Kamera-Display
geben sofort und Ubersichtlich Auskunft Uber den

aktuellen Status des Systems.

B Kompaktes Gehause mit zwei integrierten und unab-
hangig voneinander einstellbaren Aufnahmesystemen

B Hochste Dynamik

Automatische Belichtungsregelung

Besonders lange Lebensdauer und hohe Robustheit,
da keine beweglichen Komponenten wie Lufter oder
Festplatten zum Einsatz kommen
Low-Power-Technologie

Passives Kuhlsystem

Info-Display und Status-LED

Ubernahme und Weiterleitung der Messdaten
mittels USB-Stick oder per Datenferntbertragung
B Umfangreiche Objektivauswahl

TraffiDesk Il Workstation fur die computerunterstitzte Auswertung der digitalen Messfotos

12:36:20
18.08. 2015
Vv

Limit:
Veh-Type:
Photo #:

160 km/h

Car
057

HOOT

Code: Loc_Ort
Location: LOC TEX1
MeasType: Speed

TraffiStar S 350

JENOPTIK robot
TraffiStar S350 / S
IncID: 48355395




TraffiStar S 350

TraffiStar S 350-Datenkommunikation (optional)

Selbstverstandlich bietet die Geschwindigkeitstber-
wachungsanlage TraffiStar S 350 alle Mdglichkeiten
einer modernen bidirektionalen Datenkommunikation.
So kénnen die abgespeicherten Messvorgange mit
einem externen Computer (Notebook) tber LAN

(Local Area Network) oder W-Lan herunter geladen
werden, und gleichzeitig Iasst sich eine Einstellung und

Bedienung der Kamera vornehmen.

Bekanntlich kénnen heute problemlos Datenpakete
mit praktisch unbegrenztem Volumen unter Nutzung
verschiedener Netze Ubertragen werden. Damit ist es
maoglich, die Geschwindigkeitsiberwachungsanlage
TraffiStar S 350 vom Buro aus zu steuern und die
Messvorgange Uber grofse Distanz direkt in die
Auswertestelle zu Ubertragen.

Die Wahl der Verbindung ist in der Regel abhangig
vom Standort. Befindet sich eine Telekommunika-
tionsleitung im Bereich der Messanlage, lasst sich eine
so genannte Standleitung (Daten-Direktverbindung)

mit einem hohen Datendurchsatz einrichten. Diese

Leitung ist eine direkte , Punkt-zu-Punkt-Verbindung”
und ist somit physikalisch getrennt von anderen
offentlichen Netzen. Alternativ hierzu kann die Daten-
verbindung auch Uber eine Ubliche Digital Subscriber
Line (DSL) erfolgen. Hierbei ist eine Trennung des
Datenverkehrs via VPN (Virtual Private Network) vom
offentlichen Netz (Internet) sicherzustellen.

Da eine Telekommunikationsleitung nicht an allen
Messstandorten vorhanden ist, bietet die JENOPTIK
Robot GmbH mit der mobilen Datenkommunikation
uber VPN eine dufRerst sinnvolle Lésung. Die mobile
Anbindung ermdglicht eine sichere bidirektionale
machine-to-machine (m2m) Datenkommunikation
unter Nutzung von GPRS-basierenden Mobilfunk-
technologien. Fur das Produkt und somit fur die
Anbindung und Ubertragungswege hat unser Partner
das anerkannte Datenschutz-Gutesiegel des Unab-
hangigen Landeszentrums flr Datenschutz Schleswig-
Holstein (ULD) erhalten. Die Unabhangigkeit von
einzelnen Providern bietet darliber hinaus eine deutlich
hohere Netzabdeckung.

Fiinf iiberzeugende Griinde fiir bidirektionale Datenkommunikation:

W Hohere Betriebssicherheit und optimale
Systemverfligbarkeit

B Online-Ubermittlung der Vorfallsdaten direkt in die
Behorde

W Fruherkennung von Stérungen mit sofortiger
Einleitung geeigneter Mallnahmen

B Permanente Qualitatskontrolle zur Optimierung
der Auswertequote
B Einsparung von Personal- und Wartungskosten

Router

* OpenveN W
=

TraffiStar S 350 GPS/UMTS/LTE GPS/UMTS/LTE Zugangspunkt Vorgangs-

Internet bearbeitung

TraffiStar S 350

Flexible Auswertesoftware zur automatisierten

Verarbeitung von VerstolSen

Die Auswertesoftware TraffiDesk ist die ideale Losung
fur die automatisierte Auswertung und Verarbeitung
von Verkehrsiberwachungsdaten. Ob als Einzelmodul
oder als umfassende Anwendung aller Softwaremaglich-
keiten bietet TraffiDesk die Flexibilitat, die zur Erflllung
von spezifischen Kundenanforderungen und -prozessen
gefordert ist. Die Software ist so variabel konzipiert,
dass sie sowohl fur Einzelplatzlésungen als auch fur
grofse Auswerteabteilungen mit Hunderten von Arbeits-
platzen konfiguriert werden kann. TraffiDesk verfligt
Uber eine Reihe von Anwendungen, die den gesamten

Auswertungsprozess automatisieren: vom Datenimport

Uber die Datenauswertung und das Qualitatsmanage-

ment bis hin zur Vorfallsfreigabe. Das im Hintergrund

ablaufende Vorgangsbearbeitungssystem steuert dabei
den korrekten Durchlauf der Daten. Bearbeitungszeiten
werden so deutlich reduziert und der Output erheblich

gesteigert.

W Steigerung der Effizienz in der Auswertung
B Modularer Aufbau von Anwendungen

HW Minimiert manuelle Eingriffe

W Eliminiert das Fehlerpotenzial und steigert die
Betriebseffizienz

B Anwenderfreundliche und intuitive

Arbeitsoberflache




TraffiStar S 350

TraffiStar S 350-Anwendungsvorteile auf einen Blick:

Sicheres Messverfahren auf Laserbasis

Hohe Kosteneffizienz durch flexible Nutzungs-
moglichkeit der Messtechnik im stationaren,
semistationaren und mobilen Einsatz
Mehrzielfahigkeit (Erfassung samtlicher Fahrzeuge
im Messbereich Uber alle Fahrspuren hinweg)
Maogliche Aufnahme von zwei Messsystemen zur
gleichzeitigen Uberwachung beider Fahrtrichtungen
im TraffiTower 2.0

Non-invasive Sensorik, daher kein Eingriff in den
Stralsenbelag erforderlich

Pkw-/Lkw-Selektierung, maégliche Einstellung von
unterschiedlichen Fotoauslose-Grenzwerten fir
Pkw und Lkw

Lediglich 10 m lange Messstrecke, daher Einsatz
unmittelbar hinter einer Geschwindigkeits-
begrenzung moglich

Zweifelsfreie Messwertzuordnung, da Fotoaus-
|6sung maximal 5 m nach Verlassen der Messstrecke
Im Bild eingeblendeter Auswerterahmen mit Feld
fur gemessene Geschwindigkeit (hierdurch ist die
Zusammengehorigkeit des gemessenen Fahrzeugs,
des Markierungsrahmens und des konkreten
Geschwindigkeitswerts klar erkennbar)
Nachvollziehbarkeit der Messung durch
Sachverstandigen

Einsatz auch in Kurven und Tunneln

Beweiskraftige Dokumentation von Lkw-

Durchfahrtsverbots-Missachtungen

B Messplatzeichung entfallt

Design-Innovation mit hohem Nutzwert

B \Wechselweiser stationdrer, semistationarer und
mobiler Einsatz der Mess- und Fototechnik im
MiniRack an verschiedenen Standorten

B Hoher Dynamikumfang der ROBOT SmartCamera IV
fur eindeutige Fahrzeugfthrer- und Kennzeichen-
Identifikation, damit verbunden optimale
Auswertequote

B Datenfernlbertragung (@auch GPRS/UMTS/LTE)

B Geringer Auswerteaufwand infolge klarer und

zweifelsfreier Zuordnung der Messergebnisse

Weitere Vorteile

B Die JENOPTIK Robot GmbH ist Hersteller der
Mess-, Foto- und Blitztechnik. Als einziger
Anbieter der Welt verfligen wir Gber alle wichtigen
Sensortechnologien: Laser, Radar, Piezo-Sensoren
und Induktionsschleifen. Damit sind wir in der
Lage, das fur die jeweilige Aufgabenstellung
optimale Messsystem anzubieten und eine in
jeder Beziehung objektive Kundenberatung
durchzufthren

B Zugehorigkeit zur Jenoptik AG, einem der
bedeutendsten Technologie-Konzerne Europas

B Dezentrale Servicestruktur

B DIN EN ISO-9001-Qualitatszertifizierung

TraffiStar S 350

Wir unterstutzen lhre Verkehrssicherheitsprojekte.
Unser Service sorgt fur Betriebssicherheit!

Neben der messgenauen und zuverlassigen Technik
bieten wir eine Reihe von Services fir alle Belange rund
um TraffiStar S 350.

Alle Reparaturen und Serviceleistungen werden
garantiert schnell und sicher durch unsere eigene
Serviceabteilung in Monheim am Rhein, durch unsere
Service-Niederlassungen in Deutschland oder in
autorisierten Vertragswerkstatten ausgefuhrt.

Unser Team von geschulten AulSendienstmitarbeitern
steht Ihnen jederzeit vor Ort fUr technischen Service

zur Verflgung und gibt auch gerne Projektierungs-

hinweise.

Mit unseren Servicepaketen (Basis, Standard, Plus)
bieten wir darUber hinaus optimierte Service-
Leistungen zur Minimierung lhres Betreuungsauf-
wandes bei gleichzeitiger Maximierung der
Betriebssicherheit Ihrer Anlagen.

TraffiStar S350 Gerate kdnnen innerhalb des
Dienstleistungsprogramms Traffic Service Providing
auch von uns betrieben werden, so dass praktisch
keine Kosteninvestition fur kommunale Behdrden
anfallt. Die Leistungen von Traffic Service Providing

werden durch eine Fallpauschale abgegolten.
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JENOPTIK

Verkehrstberwachungstechnik ,Made in Germany”

Die Jenoptik-Sparte Verkehrssicherheitist seit Jahrzehnten einer der weltweit fuhrenden Anbieter von Systemen

flr die mobile und stationare Uberwachung des flieBenden Verkehrs. Hochste Verarbeitungsqualitdt und unsere
Zuverldssigkeit haben unsere Marke gleichermalfSen gepragt wie unser Anspruch an die praxisgerechte Bedienung.
Unsere eigene leistungsfahige Entwicklungsabteilung fir Kamera-Technologie und Datenauswertung sichert uns seit
Jahrzehnten die einzigartige Fertigungstiefe, klrzeste Innovationszyklen und einen entscheidenden Vorsprung im
Wettbewerb.

JENOPTIK Robot GmbH

Opladener Strafse 202 | 40789 Monheim am Rhein
Tel.: 02173 3940-0 | Fax: 02173 3940-131
verkehrssicherheit@jenoptik.com

www.jenoptik.com/vs

ROBOT/81/123/05.16/C
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