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Anlage 2: Karten des Textteils 
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nierung 

 

  



Fortschreibung des Lärmaktionsplanes
für den Ballungsraum Leverkusen

Anlage 3 Kriterien- und Bewertungsmatrix zur 
Fahrbahnsanierung
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4 Bonner Straße □ □ □ □ ■ ■ □ □ □

6 Europaring □ □ □ ■ ■ ■ □ □ ■

9 Rathenaustraße □ ■ □ ■
1

■ ■ □ ■ ■
1

11 Kölner Straße ■ □ □ ■
1

□ ■ □ □ □

12 Humboldtstraße, Robert-Koch-Straße □ □ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

17 Lützenkirchener Straße □ □ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

18
Burscheider Straße (Ortsteil Berg. 
Neukirchen) □ □ □ ■ ■ ■ □ □ ■

19 Lützenkirchener Straße □ ■ □ ■
1

■ ■ □ ■ ■
1

20a Quettinger Straße □ □ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

20b Lützenkirchener Straße □ ■ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

21 Mülheimer Straße, Oulustraße ■ ■ □ □ ■ □ ■ ■ □

22 Bensberger Straße □ □ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

23 Burscheider Straße (Ortsteil Pattscheid) □ □ ■ ■ ■ ■ □ □ □

25 Bergische Landstraße, Berliner Straße □ □ □ ■
1

■ ■ □ □ ■
1

27 Kalkstraße □ ■ □ □ ■ ■ □ ■ □

28 Gustav-Heinemann-Straße □ □ □ □ ■ ■ □ □ □

29 Odenthaler Straße □ ■ □ ■ ■ ■ □ □ ■

■ Kriterium erfüllt

□ Kriterium nicht erfüllt

■
1

Abschnittsweise relativ viele Einbauten vorhanden, Einzelfallprüfung erforderlich

Zustand

Nr. Lärmbrennpunkt

PrüfmaßnahmeKriterien

Fahrbahnsanierung

1 von 1
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Fortschreibung des Lärmaktionsplanes
für den Ballungsraum Leverkusen

Anlage 4 Kriterien- und Bewertungsmatrix zur 
Verstetigung des Verkehrsflusses
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4 Bonner Straße □ ■ □ □ ■ □ □ □ □

6 Europaring □ ■ □ □ ■ □ □ □ □

9 Rathenaustraße □ ■ ■ □ ■ □ □ □ □

11 Kölner Straße □ ■ ■ □ ■ □ □ □ □

12
Humboldtstraße, Robert-
Koch-Straße □ ■ □ □ ■ □ □ □ □

17 Lützenkirchener Straße ■ □ □ □ □ □ □ □ □

18
Burscheider Straße (Ortsteil 
Berg. Neukirchen) □ ■ □ □ ■ □ □ □ □

19 Lützenkirchener Straße □ ■ □ □ ■ □ □ □ □

20a Quettinger Straße □ ■ ■ □ ■ □ □ □ □

20b Lützenkirchener Straße □ □ □ □ ■ □ ■
1

□ □

21
Mülheimer Straße, 
Oulustraße □ □ ■ □ ■ □ ■

1
□ □

22 Bensberger Straße □ □ ■ □ □ □ □ □ □

23
Burscheider Straße (Ortsteil 
Pattscheid) □ □ □ □ □ □ □ □ □

25
Bergische Landstraße, 
Berliner Straße □ □ □ □ ■ ■ ■

1
■

1
□

27 Kalkstraße □ □ ■ □ □ □ □ □ □

28 Gustav-Heinemann-Straße □ □ ■ □ ■ □ ■
1

□ □

29 Odenthaler Straße ■ □ □ □ □ □ □ □ □

■ Kriterium erfüllt

□ Kriterium nicht erfüllt

■
1

Nach Vorprüfung durch den Fachbereich Tiefbau nicht zielführund oder realisierbar.

Nr. Lärmbrennpunkt

Verstetigung des Verkehrsflusses

Zustand PrüfmaßnahmeKriterien

1 von 1
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Fortschreibung des Lärmaktionsplanes
für den Ballungsraum Leverkusen

Anlage 5 Kriterien- und Bewertungsmatrix zur 
Straßenraumgestaltung
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4 Bonner Straße ■ □ □ □ □ □

6 Europaring ■ □ □ □ □ □

9 Rathenaustraße □ □ ■ □ □ □

11 Kölner Straße □ □ ■ □ □ □

12 Humboldtstraße, Robert-Koch-Straße □ □ ■ □ □ □

17 Lützenkirchener Straße □ □ ■ □ □ □

18 Burscheider Straße (Ortsteil Berg. Neukirchen) □ □ ■ □ □ □

19 Lützenkirchener Straße ■
1

□ ■ □ ■ □

20a Quettinger Straße □ □ ■ □ □ □

20b Lützenkirchener Straße ■
1

□ ■ □ ■ □

21 Mülheimer Straße, Oulustraße □ □ ■ □ □ □

22 Bensberger Straße □ □ ■ □ □ □

23 Burscheider Straße (Ortsteil Pattscheid) □ □ ■ □ □ □

25 Bergische Landstraße, Berliner Straße □ □ ■ □ □ □

27 Kalkstraße □ ■ ■ ■ □ ■

28 Gustav-Heinemann-Straße ■ ■ ■ ■ □
3

■

29 Odenthaler Straße □ ■ ■ ■ □ ■

■ Kriterium erfüllt

□ Kriterium nicht erfüllt

■
1

Nicht durchgehend und nur leicht erhöhte Breiten

■
2

Verkehrsstärken liegen nur knapp unter 25.000 Kfz/Tag

□
3

Abrücken bringt in diesem Fall keine akustisch wirksamen Effekte

Die Lärmbrennpunkte 4-25 wurden bereits in Stufe 2 abgeprüft. Die empfohlenen und bereits zuvor geplanten Kreisverkehre wurden 
realisiert.

Nr. Lärmbrennpunkt

Straßenraum- und Knotenpunktgestaltung

Zustand Kriterien Prüfmaßnahme

1 von 1
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Fortschreibung des Lärmaktionsplanes
für den Ballungsraum Leverkusen

Anlage 6 Kriterien- und Bewertungsmatrix zur 
Senkung der zulässigen Höchstgeschwindigkeit
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4 Bonner Straße 50 ■
1

■
1

■ □ □ □ □ - - - - - - -

6 Europaring 60 ■ ■ □ - - - - - - - - - - -

9 Rathenaustraße 50 □ □ ■ - - - - - - - - - - -

11 Kölner Straße 30 ■ ■ ■ - - - - - - - - - - -

12 Humboldtstraße, Robert-Koch-Straße 50 ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■
4

■ ■ ■
5

■ ■ ■

17 Lützenkirchener Straße 50 ■
1

■
1

■ ■ ■ ■ ■ ■
4

■ ■ □ ■ ■ ■

18 Burscheider Straße (Ortsteil Berg. Neukirchen) 50 ■ ■ ■ □ ■ □ ■ - - - - - - -

19 Lützenkirchener Straße 50 ■
1

■
1

■ □ ■ □ ■ - - - - - - -

20a Quettinger Straße 50 ■ ■ ■ □ ■ ■
3

■ ■
4

□ ■ ■
5

■ □ ■

20b Lützenkirchener Straße 50 ■ ■ ■ □ ■ □ ■ - - - - - - -

21 Mülheimer Straße, Oulustraße 50 ■
1

■
1

■ ■
2

■ ■ ■ ■
4

■ ■ ■ ■ ■ ■

22 Bensberger Straße 50 ■
1

■
1

■ □ □ □ ■ - - - - - - -

23 Burscheider Straße (Ortsteil Pattscheid) 50 ■
1

■
1

□ - - - - - - - - - - -

25 Bergische Landstraße, Berliner Straße 50 ■ ■ ■ □ □ □ ■ - - - - - - -

27 Kalkstraße 50 □ ■
1

■ ■ ■ ■
3

■ ■
4

■ ■ ■ □ □ □

28 Gustav-Heinemann-Straße 70 □ □ ■ - - - - - - - - - - -

29 Odenthaler Straße 50 ■ ■ ■ □ ■ □ ■ - - - - - - -

- Kriterium nicht geprüft

■ Kriterium erfüllt

□ Kriterium nicht erfüllt

■
1

Orientierungswerte in kurzen Abschnitten überschritten

■
2

Verlegung der Landesstraße angestrebt

■
3

Bebauungsstruktur nur in Abschnitten gegeben

■
4

Derzeit werden Netzanpassungen vorgenommen. Eine Prüfung auf Basis des Bestandes ist daher nicht sinnvoll. Eine konkrete Prüfung durch den Busbetreiber ist bei Anordnung nachzuholen.

■
5

Keine kurz- oder mittelfristig umsetzbare Alternative

Zustand

Nr. Lärmbrennpunkt

Zulässige Höchstgeschwindigkeit 30 km/h

PrüfmaßnahmeAbwägungskriterienAusschlusskriterien

1 von 1
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Anlage 8: Erläuterung zur Kostenschätzung 

Für die Maßnahmenvorschläge werden im Folgenden die überschlägig zu er-

wartenden Kosten für die Umsetzung ermittelt. Die auf Basis von Kostensätzen 

ermittelten Grobkosten werden pauschal um 10 % für Planungskosten, 5 % für 

die Baustelleneinrichtung und 5 % für sonstige Kosten erhöht. Die Kostensätze 

beruhen auf Erfahrungswerten anderer Projekte. 

In die Kostenschätzung für die Reduzierung der zulässigen Höchstgeschwin-

digkeit gehen die Kosten für das entsprechende Verkehrsschild samt Mast, die 

Anlieferung und die Montage ein (100 € netto je Pfosten und 300 € netto je 

Schild). Für die vorgeschlagenen Streckenabschnitte wurde die jeweils benö-

tigte Anzahl von Schildern geschätzt.  

Die Kosten für die Sanierung einer Fahrbahn hängen stark von dem Zustand 

des Unterbaus und den örtlichen Gegebenheiten ab. Muss nur die Deckschicht 

erneuert werden, sind die Kosten wesentlich geringer als bei einem Vollausbau 

bzw. einer grundhaften Erneuerung. Für die Deckensanierung mit einem lärm-

armen Fahrbahnbelag wird ein Kostensatz von 41 € netto/m² für das Aufneh-

men der alten Deckschicht, und das Herstellen der neuen Asphaltbinder- und 

Asphaltdeckschicht verwendet. Für die Deckensanierung mit einer konventio-

nellen Asphaltdeckschicht wird ein Kostensatz von 40 € netto/m² angewendet. 

Für eine grundhafte Erneuerung mit lärmarmem Fahrbahnbelag beträgt der 

Kostensatz für das Aufnehmen der alten Deckschicht, Tragschicht und der 

Borde sowie das Herstellen der neuen Tragschichten, Borde und Asphaltbin-

der- und Asphaltdeckschicht 123 € netto/m². Wird eine konventionelle Asphalt-

deckschicht bei grundhafter Erneuerung eingebaut, liegt der Kostensatz bei 

122 € netto/m². Da die vorgeschlagenen Straßenabschnitte entweder einen Sa-

nierungsbedarf aufweisen oder die Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung mit 

lärmarmem Belag als perspektivische Maßnahme (sollten Sanierungsmaßnah-

men erforderlich werden) zu verstehen sind, entstehen diese Kosten nicht origi-

när durch Lärmschutz. 

Für die Umgestaltung von Knotenpunkten kann der Kostenrahmen aufgrund 

der nicht absehbaren Rahmenbedingungen (Eingriff in private Flächen, Eingriff 

und Anpassung der Entwässerung) nur sehr grob abgeschätzt werden. Für die 

Umgestaltung der LSA-geregelten Knotenpunkte in Kreisverkehre werden pau-

schal Kosten in Höhe von insgesamt 580.000 € (brutto) je Knotenpunkt kalku-

liert. 

Bei der Umgestaltung des Straßenraums werden die Kosten für Ummarkie-

rungsarbeiten angewendet. Diese betragen 5 €/m (netto) für das Entfernen ei-

ner Markierung und 4 €/m (netto) für die Markierung eines Breitstrichs. 

Eine Übersicht zu den zu erwartenden Gesamtkosten je Lärmbrennpunkt und 

Maßnahme gibt die nachfolgende Tabelle 1. Eine Zusammenfassung der Ge-

samtkosten je Maßnahmenansatz findet sich in Tabelle 2. 
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Tabelle 1: Übersicht über die kalkulierten Grobkosten je Lärmbrennpunkt und 
Maßnahme 

Lärmbrennpunkt Maßnahme 
kalkulierte 

Grobkosten 
(brutto) in € 

Anmerkung 

6 Europaring (B 8) Einbau 
lärmarmer Asphalt  

1.990.000 € Deckensanierung 

5.970.000 € grundhafte Erneuerung 

9 Rathenaustraße Fahrbahnsanierung  
konventioneller As-
phalt 

880.000 € Deckensanierung 

1.900.000 € grundhafte Erneuerung 

alternativ: Einbau 
lärmarmer Asphalt 

890.000 € Deckensanierung 

1.920.000 € grundhafte Erneuerung 

12 Humboldtstraße, 
Robert-Koch-
Straße 

Einbau  
lärmarmer Asphalt 

290.000 € Deckensanierung 

850.000 € grundhafte Erneuerung 

Tempo 30 ganztags 16.000 € Beschilderung 

17 Lützenkirchener 
Straße 

Einbau 
lärmarmer Asphalt 

330.000 € Deckensanierung 

990.000 € grundhafte Erneuerung 

Tempo 30 ganztags 11.000 € Beschilderung 

18 Burscheider 
Straße (L 291) 

Einbau 
lärmarmer Asphalt  

1.430.000 € Deckensanierung 

4.270.000 € grundhafte Erneuerung 

19 Lützenkirchener 
Straße (L 219) 

Fahrbahnsanierung  
konventioneller As-
phalt 

690.000 € Deckensanierung 

2.080.000 € grundhafte Erneuerung 

alternativ: Einbau 
lärmarmer Asphalt 

700.000 € Deckensanierung 

2.090.000 € grundhafte Erneuerung 

Abrücken der Fahr-
streifen  

30.000 € Markierung 

20a Quettinger Straße 
(K 4) 

Einbau  
lärmarmer Asphalt  

680.000 € Deckensanierung 

2.030.000 € grundhafte Erneuerung 

Tempo 30 nachts 8.600 € Beschilderung 

20b Lützenkirchener 
Straße (L 219) 

Einbau  
lärmarmer Asphalt 

620.000 € Deckensanierung 

1.850.000 € grundhafte Erneuerung 

Abrücken der Fahr-
streifen 

30.000 € Markierung 

21 Mülheimer Straße 
(L 188),  
Oulustraße 
(L 188) 

Ersatz Pflaster k.A. bereits von der Stadt ge-
plante Maßnahme 

Fahrbahnsanierung 
konventioneller As-
phalt 

k.A. bereits von der Stadt ge-
plante Maßnahme 

Tempo 30 ganztags 16.000 € Beschilderung 
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Lärmbrennpunkt Maßnahme 
kalkulierte 

Grobkosten 
(brutto) in € 

Anmerkung 

22 Bensburger 
Straße (K 5) 

Einbau  
lärmarmer Asphalt  

590.000 € Deckensanierung 

1.750.000 € grundhafte Erneuerung 

25 Bergische Land-
straße (L 188), 
Berliner Straße 
(L 188) 

Einbau  
lärmarmer Asphalt  

1.330.000 € Deckensanierung 

3.970.000 € grundhafte Erneuerung 

27 Kalkstraße Fahrbahnsanierung 
konventioneller As-
phalt 

200.000 € Deckensanierung 

630.000 € grundhafte Erneuerung 

Kreisverkehr Scharn-
horststraße 

580.000 € Umbau 

28 Gustav-Heine-
mann-Straße 
(L 290) 

Kreisverkehr 
Kalkstraße 

580.000 € Umbau 

Ausweitung  
Tempo 50 

1.200 € Beschilderung 

29 Odenthaler Straße 
(L 288) 

Einbau  
lärmarmer Asphalt 

260.000 € Deckensanierung 

790.000 € grundhafte Erneuerung 

Kreisverkehr Bergi-
sche Straße 

580.000 € Umbau 

 

Tabelle 2: Übersicht über die kalkulierten Grobkosten je Maßnahmenansatz 

Maßnahme 
Kalkulierte 

Grobkosten 
(brutto) 

Anmerkung 

Fahrbahnsanierung 
konventioneller Asphalt 

1.770.000 € Deckensanierung 

4.610.000 € grundhafte Erneuerung 

Einbau lärmarmer Asphalt 9.110.000 € Deckensanierung 

26.480.000 € grundhafte Erneuerung 

Kreisverkehre 1.740.000 € Umbau 

Abrücken der Fahrstreifen 60.000 € Markierung 

Senkung der zulässigen  
Höchstgeschwindigkeit 

52.800 € Kosten für Änderung und Ergänzung 
der Beschilderung 
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