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Fokus auf den ,,Kreisver-
kehr Stauffenbergstrafle®

Endausbau steht an

Keine isolierte
Betrachtung

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

1 Ausgangslage und Zielsetzung

Der Opladener Norden steht auf Grund seiner Lage im stadtischen
StralRennetz seit vielen Jahren im Fokus von Planung und Kommunal-
politik. Durch die stadtebaulichen Entwicklungen in diesem Bereich,
insbesondere die Entwicklung der neuen Bahnstadt und den Bau der
neuen Bahnallee, werden hier neue Anforderungen gestellt.

Zu den dauerhaft diskutierten Problemlagen gehért der als einstreifiger
Kreisverkehr ausgepréagte Verkehrsknoten Stauffenbergstrale/Renn-
baumstral3e/Dechant-Krey-Straf3e, da hier in der Morgenspitze regel-
mafig Ruckstaus bis weit in die Burscheider Stral3e zu verzeichnen
sind. Als erste Reaktion wurde auf der Stauffenbergstrafl3e, dem vor-
gelagerten und ebenfalls hoch belasteten Zulauf, eine Dosier-LSA in-
stalliert, um diesen Rickstau abzubauen. Dies mildert zwar die Folgen
etwas ab, kann die allmorgendlichen Riickstaus aber nicht vermeiden.

Da der Kreisverkehrsplatz immer noch ,provisorisch® ausgebaut ist und
ein Grundstuck an der Sudostseite des Kreisverkehrs zur Disposition
steht, steht nun der Endausbau dieses Knotenpunktes an. Vor diesem
Hintergrund sind mehrere Varianten des Ausbaus in der Diskussion,
wobei weitgehend dariiber Einigkeit besteht, bei der Betriebsform als
Kreisverkehr zu bleiben.

Im Zuge dieser Diskussion wurde deutlich, dass der Knotenpunkt an
der Stauffenbergstral3e nicht isoliert betrachtet werden kann. Die drei
benachbarten Knotenpunkte Kreisel Stauffenbergstral3e, LSA-Knoten
Rennbaumplatz und der Knotenpunkt Freiherr-v.-Stein-Str./Lltzenkir-
chener Straf3e sind hoch belastet und liegen in enger raumlicher Nahe
zueinander, sodass die gegenseitigen Einfliisse zu betrachten sind.

Der Kreisel Stauffenbergstrale hat auf diese Weise eine Pfortnerfunk-
tion gegeniber dem Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-
StralRe/Freiherr-von-Stein-Stral3e. Wird mehr Verkehr auf diesen Kno-
tenpunkt gelenkt, kann es zu einer noch starkeren Uberlastung dieses
benachbarten Knotenpunktes kommen, sodass der Rickstau dieses
Knotenpunktes den Kreisverkehr an der Stauffenbergstraf3e gleich mit
lahmlegt. Damit wéare der Effekt einer Ertlchtigung dieses Kreisver-
kehrs kompensiert und die Investition vergebens.

Ein weiterer Aspekt sind der Ausbau der neuen Bahnstadt und der
neuen Bahnallee, die zusatzliche Verkehrssteigerungen mit sich brin-
gen. Auch diese Effekte sollen mit untersucht werden. Nicht zuletzt
spielt fur das Funktionieren des Gesamtsystems eine Rolle, wie der
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Knotenpunkt Lutzenkirchener Stral3e/Neue Bahnallee kiinftig funktio-
niert. Hier ist das Augenmerk auf eine mdgliche Beeinflussung des
Knotenpunktes Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StralRe zu legen.

Vor diesem Hintergrund ist die Untersuchung in folgenden Arbeits-
schritten aufgebaut:

Im ersten Schritt wird durch eine umfangreiche Zahlung und
Staulangenerfassung eine aktuelle Datenbasis geschaffen.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, wie sich die Entwicklung
der neuen Bahnallee sowie allgemein die zukunftige Verkehrsent-
wicklung auf die drei Knotenpunkte zum Prognosehorizont 2025
auswirkt.

Im dritten Schritt werden die vorgeschlagenen Varianten fir den
Ausbau des Kreisverkehrs Stauffenbergstral3e unter der heutigen
Verkehrsbelastung sowie der Prognosebelastung untersucht.

In einem vierten Schritt werden die Auswirkungen auf die benach-
barten Knotenpunkte untersucht und dargestellit.

Abb. 1-1: Die drei untersuchten Knotenpunkte im Uberblick (Karten-
grundlage: Google Earth)

®
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2 Einwohnerentwicklung und
Verkehrsmittelwahl

Die aktuelle Bevdlkerungsentwicklung in Leverkusen verlauft dynami-
scher als noch vor einigen Jahren angenommen. Wahrend die Bevol-
kerung von Leverkusen bis zum Jahr 2013 Uber einen Zeitraum von 20
Jahren zwischen 161.000 und 162.000 Einwohnern stagnierte, wuchs
sie in den folgenden Jahren um rund 1.000 Einwohner pro Jahr an auf
166.144 Einwohner zum 31.10.20161. Der Landesbetrieb Information
und Technik NRW geht bis zum Jahr 2040 von weiterem Wachstum
aus. Bis zum Jahr 2025, dem Prognosehorizont der vorliegenden Un-
tersuchung, sollen nach neuer Prognose etwa 168.500 Menschen in
Leverkusen leben2. Das sind rund 2.500 mehr als heute und entspricht
in etwa der Einwohnerzahl von 1975.

Maoglicherweise sind es aber auch 170.000 Einwohner, denn die tat-
sachlichen Bevolkerungszahlen Ubertreffen bereits derzeit die amtli-
chen prognostizierten Entwicklungswerte.

Bevélkerungsentwicklung LEV / OP

170000

168000 =
166000 == —————
164000

162000

160000

158000

156000

Q

26.000

24.000 e

22.000

Prognose LEV

vt Zahlwerte Opladen wde=Zahlwerte LEV

Abb. 2-1: Entwicklung der Bevolkerung in Leverkusen und Opla-
den: Prognose und tatsachliche Zahlen

1 http://mww.leverkusen.com/daten/Bevoelk.php

2 Landesdatenbank NRW, Bevolkerungsvorausberechnung, Stand Februar 2017
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Die Opladener Bevdlkerungszahlen stiegen zwischen 2000 und dem
31.10.2016 von 22.959 auf 24.421 an3 und Ubertrifft damit dem Trend
der Stadt Leverkusen insgesamt.

Neben kleineren Baugebieten fiihrt vor allem die Entwicklung der
Bahnstadt Opladen zu einem deutlichen Bevélkerungszuwachs. Fur
die neue Bahnallee westlich der Bahn werden in den nachsten Jahren
rund 730 zusatzliche Einwohner angenommen. Im Bereich Stauffen-
bergstralRe/,Zur Alten Fabrik® werden in 88 Wohneinheiten weitere
rund 264 zusatzliche Bewohner angesiedelt. Aber auch Neubauge-
biete in Bergisch Neukirchen werden berlcksichtigt.

Die Fahrten sowohl dieser rund 900 zusatzlichen Einwohner als auch
der Nutzer der geplanten Neuansiedlung der Fachhochschule Kéln in
der neuen Bahnstadt Opladen (Campus Leverkusen) werden in der
Prognose zu dieser Untersuchung bericksichtigt (vergl. Tabelle 2-1).

Wohnen (.?ewerb.e und Einzelhandel Verwaltung | Pkw Lkw N

x . Dienstleistung gesamt

Hache (Bezeichnung) Anzahl
. Bruttogeschossflache Fahrten/Werktag
Wohneinheiten

Entwicklung neue Bahnallee 366 70.975 8.800 12.490| 8.331 289/ 8.620
Fachhochschule Campus
Leverkusen - 72.000 - -| 2.031 5 2.036
Wohngebiet Zur Alten Fabrik 88| - - - 344 13 357
Gesamt 454  142.975 8.800  12.490|10.706 307 11.013
Tabelle 2-1: Verkehrserzeugung zu beriicksichtigender Flachen

im Umfeld der untersuchten Knotenpunkte

Die Prognose der Einwohnerentwicklung ist ein zentraler Baustein fur
die Prognose der kunftigen Verkehrsentwicklung. Allerdings bedeuten
gestiegene Einwohnerzahlen nicht automatisch mehr Kfz-Verkehr, da
der zweite wichtige Faktor die Verkehrsmittelwahl ist.

Um eine Aussage zu den tatsachlich mit dem MIV zurtickgelegten We-
gen machen zu kénnen, muss die Entwicklung der Anzahl der Wege
und des Modal Split berticksichtigt werden.

www.rp-online.de/nrw/staedte/leverkusen/bevoelkerungsentwicklung-in-leverkusen-bid-
1.3134438
www.leverkusen.de/vv/produkte/FB33/FB33/334/Bevoelkerungsstatistik.php.media/5125/1-
11016.pdf

®
Vi 18

Einwohnerentwicklung in
Opladen

Berticksichtigung des Mo-
dal Split



Fazit
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Nach dem Ergebnis der 2016 abgeschlossenen Mobilitatsstudie* be-
tragt die durchschnittliche Anzahl der Wege, gemittelt Giber alle Perso-
nen, an einem normalen Werktag 3,1.

Leverkusen J 5& |
insgesamt et

7 SO Y. = .

Berg. Neukirchen/
Quettingen

Hitdorf/Rheindorf

Kuppersteg/
Alkenrath/Blrrig

Lutzenkirchen/
Steinblchel

Opladen .

Schlebusch

Wiesdorf/Manfort

WwFul  WFahrrad  WPkw/Xrad alsFahrer @ Pkw als Mitfahrer ®mOV

Abb. 2-2:  Verkehrsmittelwahl an einem durchschnittlichen Werktag
2016 (Quelle: Stadt Leverkusen: Mobilitatsstudie 2016)

Die Verkehrsmittelwahl, gemittelt Uber alle Wege (siehe Abb. 2-2),
weist fur Opladen mit 52 % MIV-Anteil (Fahrer und Mitfahrer) eine ge-
ringere Pkw-Nutzung auf als die Stadt Leverkusen im Mittel (56 % MIV-
Anteil, Fahrer und Mitfahrer). In Leverkusen ist der MIV-Anteil seit der
letzten Erhebung vor 15 Jahren von 63 %° auf 56 % zuriickgegangen.
FUr Opladen kann eine &hnliche Tendenz angenommen werden, zu-
mal sich diese Entwicklung auch in anderen GroR3stadten wie z.B. KdIn
beobachten lasst. Auch hier gehen im innerstadtischen Bereich die
Kfz-Belastungen trotz wachsender Bevolkerung deutlich zurtick, was
auf eine Umverteilung zugunsten von Ful3-, Rad- und 6ffentlichem Ver-
kehr (OV) schlielRen lasst.

Auf Grund der wieder steigenden Bevolkerungszahlen fur Leverkusen
und Opladen werden fir die Verkehrsprognose trotz der glinstigeren

4 Mobilitatsuntersuchung 2016 der Stadt Leverkusen, Abschlussbericht
5 Alle Werte: VEP Leverkusen, Abschlussbericht, 2005
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Entwicklung der Verkehrsmittelwahl zusatzliche Kfz-Fahrten ange-
nommen.

Diese resultieren aus den folgenden Entwicklungsvorhaben:

e der Endausbau der Vorhaben Neue Bahnstadt Opladen/neue Bahn-
allee

e das Neubaugebiet ,Zur Alten Fabrik*

e neue Baugebiete im Ubrigen Leverkusen, insbesondere im Bereich
Bergisch Neukirchen.

Die Prognose 2025 kann auch unter den Bedingungen einer wieder
wachsenden Stadt Leverkusen als belastbare Verkehrsprognose an-
gesehen werden.

Alle Planfélle werden einer Untersuchung nach dieser Prognose unter-
zogen.
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3  Verkehrszahlung

Als Grundlage fur die aktualisierte Verkehrsprognose dient eine aktu-
elle Verkehrszahlung an allen drei Knotenpunkten. Neben der Z&hlung
wird die gesamte Verkehrssituation, auch Verkehrsstaus, dargestellt.

Die Verkehrszahlung wurde am Dienstag, den 15.11.2016 wéahrend 24
Stunden mit Hilfe von Videozahlgeraten durchgefiihrt. Zum Einsatz ka-
men 9 Spezialkameras der Firma Miovision, die die Verkehrsstréome
bzw. die Rickstaus erfassten. Es herrschte kiihles und feuchtes/reg-
nerisches Wetter. Die vorher gesperrte Litzenkirchener StraRe war be-
reits seit mehreren Tagen wieder fir den Verkehr freigegeben.

Ziel der Erhebung war nicht nur die Ermittlung der am Knotenpunkt
abgewickelten Verkehrsmengen, sondern auch die Erfassung der
Ruckstaulangen. Die Erfassung der Rickstaulangen war erforderlich,
da die Knotenpunkte in einigen Zufahrten Uberlastet sind und die Fahr-
zeuge, die im Knotenpunkt abgewickelt werden, nur einen Teil der tat-
sachlichen Belastung darstellen.

3.1 Knotenstromerfassung

Knotenpunkt 1: Renn- Der Kreisverkehr StauffenbergstralRe/Rennbaumstral3e/Dechant-
baumstral3e/Stauffenberg- _ ; e
straBe/Dechant-Krey- Krey-StraRe stand als Ausgangspunkt der Untersuchung im Mlttgl
Stralke punkt des Interesses. Die Erfassung erfolgte Gber zwei Kameras. Die

Standorte und die erfassten Bereiche sind in der folgenden Abbildung
dargestellt (Quelle dieser und der folgenden Abbildungen: Stadt Lever-
kusen).

| J
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Abb. 3-1:  Standorte der Kameras am Knotenpunkt 1

Am Knotenpunkt RennbaumstrafRe/Rat-Deycks-Strale/Freiherr- vom  Knotenpunkt 2: Renn-
Stein-StralRe erfolgte die Verkehrszahlung iber eine Kamera. Der ga”ms”a@e/Rat'Dekas'

] o ] trale/Freiherr-vom-
Standort und der erfasste Bereich sind in der folgenden Abbildung dar-  Stein-StraRe

gestellt.

Abb. 3-2:  Standorte der Kameras am Knotenpunkt 2

®
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Knotenpunkt 3: Freiherr-
vom-Stein-Straf3e/Litzen-
kirchener Stral3e

Rickstau Burscheider
StralRe

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Am Knotenpunkt Freiherr-v.-Stein-Str./LUtzenkirchener Stral3e erfolgte
die Verkehrszéhlung Uber eine Kamera. Der Standort und der erfasste
Bereich sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Austaret 208

Srfonnt 208

Abb. 3-3:  Standorte der Kameras am Knotenpunkt 3

Die Auswertung an den drei Knotenpunkten erfolgte bei der Firma Mi-
ovision mit deren eigener Software. Da es am Knotenpunkt 3 bei der
Ausfahrt aus dem Busbahnhof aufgrund der Geometrie zu Problemen
bei der Auswertung kam, wurden die dort ermittelten Werte noch ein-
mal anhand der Videos stichprobenartig tberpruft und korrigiert.

3.2 Ruckstauldngen- und Reisezeiterfassung

Die drei Kameras zur Erfassung der Ruckstaulangen und Reisezeiten
auf der Burscheider StralRe/Rennbaumstrale wurden an folgenden
Standorten aufgestellt:

e eine Kamera nahe der Einmundung ElsbachstraRe, rund 600 m
vom Knotenpunkt Stauffenbergstrale/Rennbaumstrale entfernt

e eine Kamera nahe der Einmiindung Am Plattenbusch, rund 1100 m
vom Knotenpunkt Stauffenbergstrale/Rennbaumstrale entfernt

e eine Kamera nahe der Einmindung Wuppertalstrae, 1800 m vom
Knotenpunkt StauffenbergstraBe/Rennbaumstralie entfernt.

[ J
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Abb. 3-4:  Standort der Kamera zur Rickstauerfassung in Hohe
der Elsbachstralie

Scout-SCU ZDM
an Mast Nr. 8

Enfarmung ol tdiat hr. &
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Urtternung Bed -Mayt Ne %
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e

Abb. 3-5:  Standort der Kamera zur Ruckstauerfassung in Hohe
Am Plattenbusch
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Abb. 3-6:  Standort der Kamera zur Ruckstauerfassung in Hohe

der WuppertalstralRe

Riickstauerfassung auf Die beiden Kameras zur Erfassung der Rickstaulangen und Reisezei-

der PommernstralRe

ten auf der Pommernstral3e wurden an folgenden Standorten aufge-

stellt:

eine Kamera nahe dem FuBweg zum Gierener Weg, rund 400 m
entfernt

eine Kamera nahe der Einmindung Am Hihnerberg, rund 600 m
entfernt

Abb. 3-7:  Standort der Kamera zur Ruckstauerfassung in Hohe

des Gierener Weges
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Abb. 3-8:  Standort der Kamera zur Rickstauerfassung in Héhe
Am Huihnerberg

Zur Ruckstauermittlung (s. Kap. 5 ,Beeinflussung und Riickstau an den
drei Knotenpunkten®) wurden die Videos durch Beobachtung ausge-
wertet und fir jeweils zwei Kameras pro Zulauf erganzende Quer-
schnittsz&hlungen zur Morgen- und Nachmittagsspitzenzeit durch die
Firma Miovision durchgefiihrt, um die Differenz zwischen der Anzahl
der zufahrenden Kfz und der Anzahl der Fahrzeuge, die den Knoten-
punkt passieren kdnnen; zu ermitteln.

3.3 Knotenpunkt 1: Kreisel
Rennbaumstralie/Stauffenbergstralde

Die Belastung des Kreisverkehrs ist im Tagesverlauf insgesamt sehr
hoch. Die morgendliche Spitze ist weniger stark ausgepragt als die
Nachmittagsspitze.

Die Tagesverkehrsbelastung (Z&hlung) betragt: 33.927 Fahrzeuge.

Die Belastung am Kreisel Stauffenbergstral3e ist im Tagesverlauf stark
asymmetrisch ausgepragt. Wahrend in der Morgenspitzenzeit die Ver-
kehrsstrome aus den drei Hauptrichtungen (Rennbaumstralle West

o
VIA- .
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und Ost, Stauffenbergstral3e) im Mittel ahnlich stark ausgepragt sind,
Uberwiegt am Nachmittag der Verkehr auf der Rennbaumstral3e West
deutlich. Er macht dann etwa die Halfte der Gesamtverkehrsbelastung
aus. Auffallend ist allerdings am Morgen, dass die Zufliisse aus den
einzelnen Richtungen zeitlich sehr unterschiedlich belastet sind. Ins-
besondere der starke Zulauf aus der Rennbaumstral3e Ost/Burschei-
der StralRe — der Morgenspitze deutlich vorgelagert — ist flir einen star-
ken Ruckstau verantwortlich und wird u. a. bei der Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat von Bedeutung sein.

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes ist am Nachmittag deutlich
hoher als zur Morgenspitze. Dies Uberrascht zunachst, da die auffal-
ligsten Stauerscheinungen bis weit in die Burscheider Stral3e nur in der
Morgenspitze zu beobachten sind. Auf dieser Relation ist die Fiihrung
einspurig, wahrend dem Hauptverkehrsstrom am Nachmittag aus der
Rennbaumstral3e West mit dem Bypass in die Stauffenbergstraflie zwei
Fahrspuren zur Verfigung stehen.

Die Spitzenstunden Mit 8:15 und 16:15 Uhr liegen die Anfangszeiten der Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunde jeweils eine halbe bis dreiviertel Stunde
spater als an den benachbarten Knotenpunkten.

Fahrzeugtypen am Kreisel Rennbaumstralie / Stauffenbergstralle am
15.11.2016

Ak
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B @ o = I & s =
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Abb. 3-9:  Tagesgang am Kreisel Stauffenbergstralle nach Fahr-
zeugtypen

®
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Zufahrten am Keisel Rennbaumstrafe [ Stauffenbergstrafe am 15.11.2016
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Abb. 3-10: Tagesgang am Kreisel Stauffenbergstraf3e nach Zufahr-
ten

Die Morgenspitze, bezogen auf die Gesamtbelastung, liegt zwischen
8:15 - 9:15 Uhr. Sie tritt gegenuber dem starken Zustrom aus der
RennbaumstralRe Ost mit etwa einer Stunde Verzogerung auf. Der er-
hebliche Rickstau auf dieser Relation, ausgeldst durch den zeitgleich
anwachsenden Zustrom aus der Stauffenbergstraf3e/Pommernstral3e,
fuhrt dazu, dass nicht alle Fahrzeuge, die den Knotenpunkt passieren
wollen, dies auch zeitnah kénnen. In der Folge wird die morgendliche
Spitzenstunde zeitlich nach hinten verlagert, da die Fahrzeuge erst
verzogert abflieRen kénnen.

Die Gesamtverkehrsbelastung in der Morgenspitze ist auf Grund die-
ses Kapazitatsengpasses mit 2.161 Fahrzeugen/Spitzenstunde niedri-
ger als die in der stérungsarmeren Nachmittagsspitze.
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Abb. 3-11: Bestandsverkehrsstrome am Kreisel Stauffenbergstralle
zur Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr

Zur Veranschaulichung der Verkehrsstrome durch den Kreisel zur Mor-
genspitzenstunde sind diese in Abb. 3-12 farblich differenziert und in
der Kreisgeometrie dargestellt. Gleiche Farben beschreiben dabei die
gleiche Zuflussrichtung, die Pfeildicke bildet die jeweilige Verkehrs-
stéarke des Stromes ab. Deutlich wird der Konflikt zwischen dem Strom

aus der Stauffenbergstrale (gelb) und den Strémen aus der Renn-
baumstral3e Ost (rot)

V IAsbﬁm
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Abb. 3-12: Verkehrsstréme Bestand zur Morgenspitze 8:15-9:15
Uhr

Die Nachmittagsspitze bezogen auf die Gesamtbelastung liegt zwi-  Nachmittagsspitze
schen 16:15 - 17:15 Uhr. Diese Spitzenstunde am Nachmittag wird

deutlich weniger durch Verkehrsstérungen beeinflusst. Die Gesamt-

verkehrsbelastung in der Nachmittagsspitze ist mit 2.676 Fahrzeugen/

Spitzenstunde deutlich héher als in der Morgenspitze.

®
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Abb. 3-13: Bestandsverkehrsstréme am Kreisel Stauffenbergstrale
zur Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr

Analog zur Abb. 3-12 fur die Morgenspitzenstunde sind die Verkehrs-
stréme zur Nachmittagsspitzenstunde in Abb. 3-14 dargestellt. Gleiche
Farben stehen dabei fur die gleiche Zufahrtrichtung, die Pfeildicke stellt
die jeweilige Verkehrsstarke des Stromes dar. Hier wird noch einmal
sehr deutlich, wie stark die Strome aus der westlichen Rennbaum-
stral3e sind.
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Abb. 3-14: Verkehrsstrome Bestand zur Nachmittagsspitze 16:15-
17:15 Uhr

3.4 Knotenpunkt 2: RennbaumstralRe/Rat-Deycks-
Stral3e/Freiherr-vom-Stein-Stralie

Am Knotenpunkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Straf3e ist die Morgen-
spitze ebenfalls etwas weniger stark ausgepragt als die Nachmittags-
spitze. Wéhrend am Morgen die Verkehrsstarke im Zufluss Renn-
baumstralRe etwas starker ausfallt als die beiden anderen Zuflisse,
sind am Nachmittag die Verkehrsstrome annahernd gleich stark. Ein
deutlicher Zuwachs im Tagesverlauf ist im Zulauf der Freiherr-vom-
Stein-Stral3e festzustellen.

Der Beginn der Spitzenstunden ist gegeniiber dem Kreisel Stauffen-
bergstralRe jeweils um 30 min verzdgert.

Bei einer Tagesverkehrsbelastung von 33.379 Fahrzeugen am Tag ist
der Knotenpunkt Rennbaumstrafle/Rat-Deycks-Stral3e nahezu gleich
hoch belastet wie der Kreisel Stauffenbergstralie.

o
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Fahrzeugtypen am Knoten Rat-Deycks-5tr. / Rennbaumstralie / Freiherr-
v.-5tein-5tr. am 15.11.2016
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Abb. 3-15: Tagesgang am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-
Deycks-Stral3e nach Fahrzeugtypen
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Zufahrten am Knoten Rat-Deycks-Str. / Rennbaumstraie /
Freiherr-v.-5tein-5tr. am 15.11.2016
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Abb. 3-16: Tagesgang am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-
Deycks-Stral3e nach Zufahrten
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Die am starksten belastete Verkehrsrelation am Knotenpunkt besteht
zwischen der Rennbaumstrafl3e und der Rat-Deycks-StralRe. Zur Mor-
genspitze ist der starkste Strom der Rechtsabbieger aus der Renn-
baumstral3e in die Rat-Deycks-StralRe, zur Nachmittagsspitze ist die
Ruckrichtung starkster Strom, fast ebenso stark ist der Rechtabbieger-
strom aus der Freiherr-vom-Stein-Straf3e in die Rennbaumstral3e. Dies
fuhrt zu der besonders hohen Verkehrsbelastung der Rennbaum-
stral3e, die sich zu fast gleichen Teilen in Richtung Burscheid und in
die StauffenbergstralRe fortsetzt.

Morgenspitze: 7:45 - 8:45
Verkehrsbelastung: 2.320 Fahrzeuge/Morgenspitze
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Zufahrt 2: Freiherr-v.-Stein-Stralle Sum = 2320
Zufahrt 3. Rennbaumstrafie
alle Kraftfahrzeuge Zutahrt 4: Rat-Deycks-Strake

Abb. 3-17: Bestandsverkehrsstréme am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-StralRe zur Morgenspitze 7:45-8:45
Uhr
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Nachmittagsspitze: 15:45 - 16:45
Verkehrsbelastung: 2.647 Fahrzeuge/Nachmittagsspitze
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Zufahit 3. Rennbaumstralie 7%
alle Kraftfahrzeuge Zufahit 4. Rat-Deycks-Straie Sum = 2847

Abb. 3-18: Bestandsverkehrsstrome am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e zur Nachmittagsspitze 15:45-
16:45 Uhr

3.5 Knotenpunkt 3: Lutzenkirchener
Stral3e/Freiherr-vom-Stein-Stral3e

Beim Knotenpunkt Litzenkirchener Strafl3e/Freiherr-vom-Stein-Stralie
werden zur Morgenspitze fast ebenso hohe Belastungen erreicht wie
zur Nachmittagsspitze. Insgesamt sind die Spitzenzeiten auch deutli-
cher ausgeprégt als bei den anderen beiden Knotenpunkten. Die Ver-
teilung aus den einzelnen Zufahrten entwickelt sich im Tagesverlauf
stark asymmetrisch: Wahrend zur Morgenspitze die Zufahrt Rat-
Deycks-StralRe (aus Norden) zeitweilig die Hélfte der Gesamtverkehrs-
belastung stellt, ist zur Nachmittagsspitze die Freiherr-v.-Stein-Stral3e
(aus Suden) am starksten belastet.

Die Tagesverkehrsbelastung betragt (Zahlung): 18.530 Fahrzeuge.
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Fahrzeugtypen am Knoten Lutzenkirchener Str. / Freiherr-v.-5tein-Str. am
15.11.2016
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Abb. 3-19: Tagesgang am Knotenpunkt Liutzenkirchener
StralRe/Freiherr-vom-Stein-Stral3e nach Fahrzeugtypen
Zufahrten am Knoten Liitzenkirchener 5tr. / Freiherr-v.-5tein-5tr.
am 15.11.2016
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Abb. 3-20: Tagesgang am Knotenpunkt Litzenkirchener
Stral3e/Freiherr-vom-Stein-Straf3e nach Zufahrten
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Abb. 3-21: Abbiegebeziehungen und Tagesbelastungen im Knoten-
punkt (Quelle: Stadt Leverkusen)

Morgenspitze: 7:30 - 8:30
Verkehrsbelastung: 1.441 Fahrzeuge/Morgenspitze

Da bestimmte Relationen nur dem Busverkehr erlaubt sind (Anbindung
Busbahnhof und die Zufahrt in die Litzenkirchener Stral3e) (die Zah-
lung zeigt eine geringe regelwidrige Nutzung durch Pkw), ist die Ver-
kehrsbelastung hauptséchlich entlang der Hauptachse nicht verwun-
derlich. Der Zufluss aus der Litzenkirchener Stral3e ist dabei gering
und unterliegt keinen Schwankungen zwischen Morgen- und Nachmit-
tagsspitzenstunde.
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Abb. 3-22: Bestandsverkehrsstréme am Knotenpunkt 3 zur Mor-
genspitze 7:30-8:30 Uhr
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Nachmittagsspitze: 15:45 - 16:45
Verkehrsbelastung: 1.539 Fahrzeuge/Nachmittagsspitze
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Abb. 3-23: Bestandsverkehrsstrome am Knotenpunkt 3 zur Nach-
mittagsspitze 15:45-16:45 Uhr
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4  Prognose: Neue Bahnallee

4.1 Methodisches Vorgehen

Die Ergebnisse der Zahlung ergeben bereits einen guten Einblick in
die Situation an den untersuchten Knotenpunkten im Opladener Nor-
den. Ein Blick auf den aktuellen Zustand greift jedoch zu kurz, da ge-
rade Opladen derzeit stark im Wandel ist, was auch die Verkehrsent-
wicklung beeinflussen wird.

Auf der Basis der aktuellen Zahlungen wurde die Nullvariante 2017
entwickelt, die die heutige Verkehrssituation wirklichkeitsnah darstellt.

Um die zukunftige Situation abzubilden, wurde eine Prognose fur das
Jahr 2025 erstellt. Beriicksichtigt werden dabei:

o Allgemeine Bevdlkerungsentwicklung bis 2025

e Entwicklung des Modal Split

¢ Inbetriebnahme der Fachhochschule in der neuen Bahnstadt
e Bau und Aufsiedlung der neuen Bahnallee

e Einrichtung des Nordkreisels

e \Weitere neue Baugebiete in Leverkusen®, insbesondere im Raum
Bergisch Neukirchen und das Planungsgebiet ,Zur Alten Fabrik®.

Die Verkehrsverteilung und deren Veranderung zwischen der Nullvari-
ante 2017 und der Prognose 2025 wurde im Verkehrsmodell der Stadt
Leverkusen, das auf dem Programm VISUM basiert, durchgefiihrt. Mit
diesem lassen sich die verkehrlichen Wirkungen aller Netz- und Belas-
tungsanderungen ermitteln und darstellen. In einer Differenzdarstel-
lung kénnen ebenfalls Belastungen und Entlastungen im Stral3ennetz
aufgezeigt werden.

Bereits in der Vergangenheit wurden die Auswirkungen der neuen
Bahnstadt und der neuen Bahnallee mit Hilfe des Verkehrsmodells der
Stadt Leverkusen dargestellt. Dabei wurden immer wieder Anpassun-
gen an die aktuelle Entwicklung vorgenommen. Die aktuelle Nullvari-

6 Berlcksichtigt ist auch das neue Wohngebiet ,Zur alten Fabrik® zum derzeitigen Planungs-
stand

®
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ante 2017 basiert auf dem ,Prognose Nullfall* der jingsten Untersu-
chung’, die bereits samtliche infrastrukturelle Anpassungen im Zuge
der Bahnstadtentwicklung enthalt.

Allerdings musste die Nullvariante 2017 mit Hilfe der aktuellen Z&hlda-
ten der drei Knotenpunkte und der Ergebnisse der Stral3enverkehrs-
zahlung 2015 neu kalibriert werden. Die Daten der StraRenverkehrs-
zahlung liegen als Querschnittswerte einiger StraRen des Hauptstra-
Rennetzes von Opladen vor. Zusétzlich stehen aktuelle Z&hlergeb-
nisse vom Marz 2017 aus dem Bereich um das Planungsgebiet ,Zur
Alten Fabrik® zur Verfugung. Bei Abweichungen wird den aktuellen
Zahlergebnissen der Vorzug gegeben.

Da die aktuellen Z&hldaten an den vergleichbaren Querschnitten um
mindestens 5 % héher sind als die Zahldaten der StraRenverkehrszah-
lung, liegt hier die Vermutung nahe, dass sich die von der Leverkuse-
ner Briicke verdrangten Verkehre hier bemerkbar machen. Eine Zu-
nahme des Verkehrsvolums um 5 % in nur 2 Jahren ist sonst schwer
erklarlich. Das Verkehrsmodell wurde in diesem Fall dennoch entspre-
chend der hochsten Zahlwerte kalibriert, um einen hohen Zustand
(worst case) des Verkehrsaufkommens abzubilden.

Daneben wurde zusétzlich darauf geachtet, dass die Belastungswerte
im Verkehrsmodell im Zweifelsfalle eher héher als die Zahlwerte lie-
gen, im Schnitt ebenfalls um 5 %. Dies entspricht einerseits der tagli-
chen Schwankungsbreite, andererseits wird auch ein moglicher mode-
rater Verkehrszuwachs innerhalb des Prognosezeitraumes berlck-
sichtigt. Dieser Zuwachs ist also bereits dem Bestandsnetz zugeschla-
gen.

Bei einigen gering belasteten Straf3enabschnitten kommt es vereinzelt
durch Unterschiede von wenigen hundert Fahrzeugen am Tag zu gro-
Beren prozentualen Abweichungen, die aber bezogen auf die Frage-
stellung nicht relevant sind.

Das Ergebnis ist die Nullvariante 2017, die den aktuellen Stand mdg-
lichst getreu abbildet und dabei haufig Gber den Zahlwerten liegt.

Die Veranderungen der Prognosevariante 2025 gegentber der Nullva-
riante werden in einem Differenznetz dargestellt. Fiur alle zu untersu-
chenden Knotenpunkte und Kreiselvarianten werden anhand der fur
2025 prognostizierten Knotenstrombelastungen die Verkehrsqualita-
ten ermittelt. Dies ist wesentlich komplexer als die Umlegung auf das
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Verkehrsnetz. Da das Verkehrsmodell nur Durchschnittswerte fur die
werktégliche Verkehrsbelastung liefert (DTVw), missen diese Ergeb-
nisse zur Ermittlung der Spitzenstunde weiter aufbereitet werden. Die
Spitzenstunden morgens und nachmittags sind fir die Berechnung der
Verkehrsqualitat entscheidend.

Die Aufbereitung der Tageswerte in Spitzenstundenwerte geschieht in
den folgenden Schritten:

e Es wird fur jeden Verkehrsstrom am Knotenpunkt der jeweilige An-
teil der Spitzenstunden am taglichen Gesamtverkehr ermittelt.

e Diese Anteile werden dann mit den prognostizierten Tagesver-
kehrswerten multipliziert, so dass man eine vergleichbare Spitzen-
stundenbelastung fur jeden einzelnen Verkehrsstrom erhalt.

e Der Mehrverkehr, der bei Beseitigung des Kapazitatsengpasses
durch den Kreisverkehr flie3t, wird zusétzlich hinzuaddiert.

Die so ermittelten Belastungswerte bilden die Grundlage fir die Be-
rechnung der Verkehrsqualitat des Knotens im Prognosefall.

Fur den Nordkreisel lasst sich dieses Verfahren nur auf die bestehen-
den Verkehrsbeziehungen anwenden. Fur die Fahrbeziehungen in die
Litzenkirchener Stral3e werden naherungsweise die Verkehrsvertei-
lungen der angrenzenden Straf3en bericksichtigt, bei ganz neuen Ver-
bindungen werden fur die Spitzenstunden 9 % des DTVw angenom-
men.

4.2 Veranderung der Belastung

In der folgenden Abbildung (Abb. 4-1) ist die Nullvariante dargestellt.
Diese bildet die derzeitigen Verkehrsmengen im Querschnitt ab. Auf-
fallig sind im Norden die hoch belasteten StraRenquerschnitte im Be-
reich der untersuchten Knotenpunkte.

Prognose fur den Nord-
kreisel

Nullvariante
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Abb. 4-1: Nullvariante 2017
Prognose 2025 In der folgenden Abbildung (Abb. 4-2) ist die Belastung des Stral3en-

netzes zum Prognosehorizont 2025 dargestellt. Entscheidende Veran-
derungen ergeben sich durch die neue Bahnallee und den Nordkreisel
im Norden Opladens, im Suden ist der Anschluss der Robert-Blum-
Stral3e an die Fixheider Straf3e beriicksichtigt. Die neue Bahnstadt, der
Fachhochschulcampus und die Flachen entlang der Bahnallee sind
aufgesiedelt und in Betrieb genommen, der entsprechende Verkehr ist

[ J
VIA 43



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

im Modell bertcksichtigt. Die GerichtsstraRe ist abgebunden (ent-
spricht der Variante ,Mitfall8). Am Kreisel Stauffenbergstra3e ist der
derzeitige Ausbau bericksichtigt.
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Abb. 4-2: Prognosevariante 2025

8 Siehe Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 208 B/Il ,Opladen-nbso/Westseite - quar-
tiere”
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Differenznetz Zwei wesentliche MafRRnahmen, die in Opladen bis 2025 umgesetzt
sein werden, sind der Bau der neuen Bahnallee und des Nordkreisels.
In den abgebildeten Differenznetzen (Abb. 4-3 und Abb. 4-4), welche
die Anderungen der Prognose gegeniiber dem Bestand dokumentie-
ren (rot: Zunahmen, griin: Abnahmen der Verkehrsbelastung) wird die
Wirkung deutlich: Es findet eine umfangreiche Verlagerung des Ver-
kehrs von der Robert-Koch-StralRe auf die neue Bahnallee statt. Durch
die neu entstandene Einfahrmoglichkeit in die Litzenkirchener Stral3e
von Westen nimmt auch auf dieser Stral3e der Verkehr deutlich zu,
dadurch werden aber Rennbaumstral3e Ost und Pommernstral3e vor
allem in 6stlicher Fahrtrichtung entlastet.

Fur den Kreisel Stauffenbergstral3e tritt fir den zur Morgenspitze prob-
lematischen Verkehrsstrom aus Richtung Burscheid keine Anderung
ein.

Am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StraRe wird fir den
starken Zustrom aus Richtung Westen (Rat-Deycks-Stral3e) keine
deutliche Veranderung prognostiziert. Im Verlauf werden aber mehr
Fahrten nach Siden und Uber die geo6ffnete Lutzenkirchener StralRe
abgewickelt. In Richtung Rennbaumstralle kommt es zu einer Ver-
kehrsabnahme, vor allem durch den deutlich schwacheren Rechtsab-

' | '
Talsty, T—

Gut Ophoven
Umweltbildungs-

Abb. 4-3:  Differenznetz der Prognosevariante 2025 zur Nullvari-
ante 2017
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Abb. 4-4: Differenznetz der Prognosevariante 2025 zur Nullvari-
ante 2017 — Ubersicht
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5 Beeinflussung und Riickstau an den drei
Knotenpunkten im Bestand

Der Ruckstau an den drei untersuchten Knotenpunkten spielt in zwei-
erlei Hinsicht eine wichtige Rolle:

e der Rickstau als Verursacher des erh6hten Reisezeitbedarfs

e der Rickstau als ,Pfortner®, der zur Verschiebung der Spitzen-
stunde und damit zur Entzerrung fuhrt

e der Ruckstau als Gefahr der gegenseitigen negativen Beeinflus-
sung der drei untersuchten Knotenpunkte, da diese in unmittelbarer
N&ahe zueinander liegen.

Fir die Beurteilung des Rickstaus wird neben der Prifung der Ver-
kehrsqualitat die Rickstauldnge der einzelnen Knotenpunkte separat
erfasst. Dabei werden die Morgen- und Nachmittagsspitzenzeit be-
trachtet. Wenn moglich wird der gesamte Zeitraum des Rickstaus do-
kumentiert.

5.1 Ruckstauerfassung — methodisches Vorgehen

An drei Tagen (Di - Do: 15. - 17.11.2016) wurden Videos aufgenom-
men, anhand derer der Verkehrsfluss ausgewertet wird:

e Soweit ersichtlich, wurden anhand der Videoaufzeichnungen das
Stauende und die zeitliche Entwicklung des Riickstaus erfasst.

e Fur die weiteren Berechnungen wurde der Tag mit dem insgesamt
groRten Stauaufkommen (Dienstag, 15.11.16) ausgewabhlt.

e Aus der Differenz von Zu- und Abfluss wurden die sich zurlickstau-
enden Fahrzeugmengen ermittelt.

e Anhand ausgewahlter Fahrzeuge wurde die Zeit ermittelt, die zum
Passieren der einzelnen Messstellen bis zum Knotenpunkt erforder-
lich war. Aus der Differenz zum frei flielBenden Verkehr wurde der
erhdhte Zeitbedarf wahrend des Riickstaus ermittelt.

Fur die Ruckstauerfassung an LSA-geregelten Knotenpunkten wurde
generell ermittelt, wie viele bei Rot haltende Fahrzeuge wéahrend der
folgenden Grunphase nicht abflieRen konnten (in Fahrzeugen).

An einem Kreisverkehr ist der Rickstau anders zu erfassen; da keine
Taktung durch eine LSA vorliegt, gibt es keinen verbindlichen Zeit-
punkt, um die Staulédnge zu erfassen. Vor Kreisverkehrsplatzen bildet
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sich ein flieBender Stau, dessen Ende nicht variabel und schwer defi-
nierbar ist. Dies trifft auch auf den Zufluss Stauffenbergstral3e mit der
Dosier-LSA zu. Eine Freigabe bei ,Dunkel” bedeutet noch nicht, dass
auf die Kreisfahrbahn eingefahren werden kann. Vielmehr muss haufig
an Uberweg und Kreisel u.U. gehalten werden. Daher werden die Wir-
kungen des Ruckstaus an den Kreisverkehren tber die erhohte Reise-
zeit ermittelt.

5.2 Kreisel Stauffenbergstralie - Morgenspitzenzeit

5.2.1 Dosier-LSA

Zur Morgenspitzenzeit ist in der Zufahrt Stauffenbergstrale/Pommern-
stral3e zwischen 7:00 und 10:00 Uhr eine Dosier-LSA in Betrieb, wel-
che den Zufluss zum Kreisel reguliert.

Sie ist zurzeit provisorisch installiert und nach dem folgenden Schema
geschaltet:

Mo-Fr — 7:00 -10:00 Uhr, Umlauf 50s

e 7:00-7:20: P3 20s dunkel, 30s rot
e 7:20 —7:45: P2 25s dunkel, 25s rot
e 7:45-8:10: P4  30s dunkel, 20s rot
e 8:10-10:00 P3 20s dunkel, 30s rot

Die Dosier-LSA begrenzt den recht starken Zustrom aus der Stauffen-
bergstrale, der zur Morgenspitze v.a. links in die Rennbaumstrafie ab-
fliel3t. Dadurch ,blockiert” er den Kreisel, insbesondere verhindert er
die Zufahrt des aul3erordentlich starken Zustroms der Fahrzeuge aus
Burscheid Uber die Rennbaumstral3e Ost, so dass es auf der Renn-
baumstralRe Ost und Burscheider StraRe im Verlauf zu erheblichem
Ruckstau kommt.

Um die Wirksamkeit der Dosier-LSA festzustellen, werden der maxi-
male und der durchschnittliche Durchlass zur Spitzenzeit ermittelt. Der
maximale Durchlass wird erreicht, wenn der Verkehr bei Freigabe der
LSA direkt in den Kreisel einfahren kann. Da aber querende Ful3gan-
ger und Radfahrer sowie die bevorrechtigten Fahrzeuge auf der Kreis-
fahrbahn zu beachten sind, wird auch der durchschnittliche Durchlass
pro Freigabezeit als mafRgebliche Referenz ermittelt. Es werden nur
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Zeiten bis 8:00 Uhr beriicksichtigt, da spater aufgrund des geringeren
Zustroms die Freigabezeit zunehmend von den zuflieBenden Kfz nicht
mehr ausgenutzt wird (keine Ruckstaubildung).

Der ermittelte Durchlass der Dosier-LSA ist maRRgeblich fir weitere re-
gulierende MalRnahmen zum Prognosezeitraum.

Ruckstau bis Wuppertal-
stralle

Riickstau bis ,,Am Platten-
busch*

Durchlass Dosier-LSA
PKW pro Umlauf PKW pro Minute
(50s)
Freigabezeit in 50s maximal (0] maximal (0]
20 s (7:00 — 7:20 Uhr) 10 7 12 9
25 s (7:20 — 7:45 Uhr) 15 8 22 12
30 s (7:45 — 8:10 Uhr)® 10 8 11 9
Tabelle 5-1: Durchlass der Dosier-LSA Stauffenbergstralle

5.2.2 Beschreibung des Riuckstaus

Zur Morgenspitze ist der langste Stau entlang der Rennbaumstralie
Ost/Burscheider Straf3e zu beobachten. Tatsachlich reicht der Rick-
stau kurzzeitig bis zur Einmiindung der 1.800 m entfernten Wuppertal-
stral3e. Ruckstau ist hier zwischen 7:42 und 7:49 (7 Minuten) und 8:18
und 8:27 (9 Minuten) festzustellen (am Dienstag, 15.11.16. und am
Mittwoch lasst sich ein Ruckstau zwischen 7:21 und 7:51 Uhr feststel-
len, am Donnerstag ist keiner zu beobachten).

An der ndchsten Messstelle, etwa 1.000 m vom Kreisel entfernt, ist ab
7:22 Uhr zéher Verkehrsfluss zu beobachten. Stau zur Morgenspitze
gibt es von 7:35 bis 8:20 (45 Minuten), stockenden Verkehrsfluss mit
gelegentlichem Stillstand noch bis 9:00 Uhr (weitere 40 Minuten). Am
folgenden Mittwoch stockt es ebenfalls ab 7:20 Uhr, Rickstau ist zwi-
schen 7:30 — 8:07 und am Donnerstag zwischen 7:41 — 7:45 Uhr zu
beobachten).

9 In diesem Zeitschnitt, insbesondere ab 8:00 Uhr, werden die Freigabezeiten nicht mehr aus-
genutzt; daher kommt es zu den geringen Durchlass-Werten.
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An der letzten Messstelle, 600 m vor dem Kreisel, dauert der Stau mit
Stockungen und Stillstand im Wechsel von 7:11 bis 9:11 Uhr (2 Stun-
den) an. Am Mittwoch und Donnerstag liegt der Staubeginn mit 7:17
bzw. 7:25 Uhr vergleichbar, der Stau dauert aber weniger lang (bis 8:54
bzw. 8:13 Uhr).

Auf der Stauffenberg- und Pommernstralle kommt es wahrend der
Morgenspitzenzeit zu einem deutlich geringeren und weniger konstan-
ten Rickstau als in der Burscheider Straf3e. Nur an zwei von drei Be-
obachtungstagen (Dienstag und Donnerstag) ist Uberhaupt ein RUck-
stau zu beobachten; bei einer weiteren Untersuchung im Marz 201710
gibt es zur Morgenspitze nur an einem Morgen und sehr kurzfristig
(2 min) einen Rickstau. Insgesamt lasst sich vor 7:00 Uhr und damit
vor Einsetzen der Dosier-LSA kein nennenswerter Ruckstau beobach-
ten.

An der dul3eren Messstelle, 600 m vom Kreisel entfernt, lasst sich (nur
am Dienstag) das Stauende zwischen 7:43 und 7:54 Uhr (9 Minuten)
beobachten. Es reicht aber nicht tber die Messstelle hinaus.

An der inneren Messstelle, 400 m vom Kreisel entfernt, kann das Stau-
ende am Dienstag von 7:24 bis 8:24 Uhr (1 Stunde) beobachtet wer-
den, zum Stau mit Stockungen und Stillstand an der Messstelle selbst
kommt es zwischen 7:36 und 8:16 Uhr (40 Minuten). Danach st sich
der Stau auf. Am Donnerstag dauern Stau und Stockungen von 7:23 —
7:56 Uhr (33 Minuten) an.

Bei der zusatzlichen Beobachtung im Marz 2017 lie3 sich eine Riick-
staubildung durch den Kreisel nur nachmittags mit Sicherheit beobach-
ten. Der Ruckstau reicht dabei selten weiter als bis zur Einmindung
»Zur Alten Fabrik“. Dabei konnten zwei Faktoren ausgemacht werden,
die die Staubildung weiter unterstiitzen:

e Bei bestehendem Stau werden nicht bevorrechtigte Fahrzeuge (v.a.
Linksabbiegern aus der Stauffenbergstral3e und der StralRe ,,Zur Al-
ten Fabrik®) bei Lucken im Gegenrichtungsverkehr regelmafig ,vor-
gelassen®, so dass sich der Stau, sobald er besteht, schneller auf-
baut, als Fahrzeuge aus der bevorrechtigten Richtung zuflie3en.

10 Untersuchungen zum B-Planverfahren ,Zur alten Fabrik®

®
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e Es kommt in der Pommernstral3e durch haltende Busse und Links-
abbieger in die Stauffenbergstrall3e sowie die Stral3e Zur Alten Fab-
rik immer wieder durch Stockungen im Verkehrsfluss, da nachfol-
gende Fahrzeuge nicht passieren kdnnen.

Abb. 5-1: Durch den Ruckstau wird Fahrzeugen aus der Stauffen-
bergstral3e das bevorrechtigte Einfadeln erméglicht
(blaues und weil3es Fahrzeug)

Im Kreisel selbst kommt es wahrend der Morgenspitze gelegentlich
zum Stocken und zum Stillstand. Meist ist der Grund dafiir das Queren
von FulRgangern (haufig zwischen 7:30 und 8:00 Uhr). Besonders gro-
Rere FulRgangermengen (10 bis 22 FulRganger), die haufig im Pulk auf-
treten (z.B. 7:31, 7:42, 7:54 Uhr) fuhren zeitweise zum Stocken. Diese
Einflisse sind aber zeitlich begrenzt und kaum urséchlich fur die mor-
gendlichen Stoérungen.

In seltenen Fallen (nur am Dienstag beobachtet) kommt es zum Still-
stand im Kreisel durch Verkehr, der sich auf der Rennbaumstral3e vom
Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e bis in den Kreisel
hinein zuriickstaut. Dies lasst sich in den sechs Minuten zwischen
08:03:40 Uhr und 08:09:50 Uhr beobachten. Wéahrend dieser Zeit
kommt es dabei zweimal zum je eine Minute dauernden Stillstand im
Kreisel, besonders durch einen Rickstau auf der rechten Spur
(08:06:20 bis 08:07:30 Uhr und 08:08:38 his 08:09:50 Uhr). In drei wei-
teren Fallen reicht der Ruckstau aus der Rennbaumstraf3e West bis an
den Fulgéngeriberweg heran, jeweils etwa eine Minute lang
(07:45:20 - 07:47:47 Uhr, 07:49:40 -07:50:00 Uhr, 08:13:00 - 08:14:00
Uhr).

Fahrzeuge aus der Dechant-Krey-StralRe finden zur Morgenspitze nur
wenige Lucken im Kreisstrom vor, in die sie einbiegen kénnen. Der
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Ruckstau wurde nicht gesondert erhoben, es ist aber anzunehmen,
dass es nicht zu langen Wartezeiten kommt, da sehr beherzt in den
Kreisel eingebogen und jede Liicke genutzt wird. Auch der gelegentli-
che Stillstand des Verkehrs im Kreisel wird verstarkt zum Einfadeln aus
der Dechant-Krey-StralRe genutzt.

5.2.3 Zuruckstauende Fahrzeugmengen/Verkehrszufluss

Durch die Verkehrszéhlung konnte natirlich nur ermittelt werden, wie
viele Fahrzeuge den Kreisverkehr tatsachlich passieren.

Um zu ermitteln, wie hoch die zusatzlichen Verkehrsmengen sind, die
zum Ruckstau am Kreisel fuhren, wurden gleichzeitig mit den Ver-
kehrsstromen am Kreisel die zuflieRenden Verkehrsmengen auf den
hoch belasteten Kreiselzufahrten Burscheider StraRe/Rennbaum-
stralRe und PommernstralRe/Stauffenbergstralie gezéahlt. Es wurde da-
rauf geachtet, dass

e der Verkehr in der Zufahrt zum Stauende noch flieRt und

o die Messstelle trotzdem so dicht wie moglich am Knotenpunkt liegt,
um storende Einflisse wie ein- und ausbiegende Verkehre zu ver-
meiden.

Aus der Differenz der zuflie3enden und gleichzeitig an der Kreiselzu-
fahrt passierenden Fahrzeuge lasst sich die Verkehrsmenge abschét-
zen, die im jeweiligen Zeitintervall tatsachlich auf den Kreisel zuflief3t,
sich aber aufgrund des zu geringen Durchlasses am Kreisel zum Riick-
stau aufbaut.

Bei einer Erhdhung der Leistungsféahigkeit des Kreisels ist diese Ge-
samtmenge im gleichen Zeitintervall am Kreisel zu erwarten. Daher
muss die am Kreisel gemessene Verkehrsmenge fiir jedes Zeitintervall
um den Differenzwert aufgestockt werden, um den tatsachlich zuflie-
Renden Verkehrsstrom in diesem Zeitintervall zu erhalten.

Aus Richtung Rennbaumstral3e/Burscheid stellt sich der starkere Zu-
fluss gegen 6:30 Uhr ein. In Abb. 5-2 ist dies deutlich an den blauen
und orangen Saulen abzulesen, die den zusatzlichen Zufluss an den
Messstellen 1.800 m bzw. 1.000 m vor dem Kreisel darstellen und die
graue Saule — die Verkehrsmenge am Kreisel — Uberragen. Da am
Kreisel keine Reserven zur Verfiigung stehen (diese werden zu diesem
Zeitpunkt bereits vom zusétzlichen und bevorrechtigten Verkehr aus
der Stauffenbergstrafle — die Zufahrt Stauffenbergstral3e liegt vor der
Zufahrt Burscheider Strafl3e am Kreisel — aufgebraucht), kommt es zum
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Ruckstau auf der Burscheider StralRe, der sich durch die zusatzlichen
20-40 Fahrzeuge je 15-minitigem Zeitintervall schnell weiter aufbaut.

Verkehrsmenge aus Richtung Burscheider Stral3e
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Abb. 5-2:  Zufluss aus der Burscheider Stral3e zur Morgenspitzen-
zeit 6:00-10:00 Uhr
Unten: Differenz zwischen Zufluss aus Richtung Bur-
scheider StrafRe und Abfluss am Kreisel

Der zeitweise zu beobachtende Ruckstau auf der Pommernstral3e hat
unterschiedliche Ursachen. Wenn morgens ein Rickstau durch den
Kreisel Stauffenbergstral3e auftritt, was nur bei etwa der Halfte der Un-
tersuchungstage tberhaupt vorkommt, lasst er sich gréf3tenteils auf
den Betrieb der Dosier-LSA zurlckfihren. Ohne diese Anlage wirde
der Verkehr zur Morgenspitzenzeit bevorrechtigt in den Kreisel einfah-
ren und die Fahrzeuge aus Richtung Burscheid starker aufstauen.

Reicht der Rickstau tber die Einmindung Stauffenbergstrale Sud
hinaus, kommt als weiterer Faktor der Staubildung hinzu, dass nicht
bevorrechtigten Linksabbiegern aus der sudlichen Stauffenbergstral3e
die Einfahrt ermdglicht wird. Dies trifft auch fir andere Zufahrten, z.B.
die Einmindung ,Zur Alten Fabrik®, zu. Je weiter sich die Fahrzeuge
zuriickstauen, desto mehr wird der Rickstau durch weitere verkehrs-
regelwidrig zuflieRende Fahrzeuge verstarkt. Das Diagramm Abb. 5-4
dokumentiert, dass am Kreisel auch zur Morgenspitzenzeit und wah-
rend des Betriebes der Dosier-LSA am Kreisel oft mehr Fahrzeuge
passieren als am Zufluss Pommernstral3e (an Kamera 2/ 400 m vom
Kreisel entfernt).
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Eine weitere Stérung des Verkehrsflusses tritt durch links abbiegende
Fahrzeuge in die Stral3e ,.Zur Alten Fabrik” und die Stauffenbergstral3e
Sad auf.

[N] Stauffenbergstrasse N
Gesamt : 3953
Ein ;1972 Aus ;1981

3 3

—

Ein : 1802

Gesamt : 3171
[O] Pommemstrasse

Aus 11369

T E—
~
2%

Aus : 704 Ein : 280
Gesaml: 984
[S] Stauffenbergstrasse S

Abb. 5-3:  Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Pommern-
stral3e/StauffenbergstralRe am Di, 21.3.2017 von 6:00-
10:00 Uhr
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Knotenpunkt Rennbaum-
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Zusammengefasst:
Vorverlegen der Spitzen-
stunde auf 7:15 Uhr

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Verkehrsmenge aus Richtung PommernstraRe
, : a

136

1)

-

2
126

| 106

7:00 7:15 730 745 3-00 a-1n 2-30

-11 K

Abb. 5-4:  Zufluss aus der Pommernstrafl3e zur Morgenspitzenzeit
6:00-9:00 Uhr. Unten: Differenz zwischen Zufluss aus
Richtung Burscheider Stral3e und Abfluss am Kreisel

Aus Richtung des Knotenpunktes Rennbaumstrale/Rat-Deycks-
Stral3e wird kein Rickstau beobachtet.

Bei Verbesserung der Verkehrsqualitat am Kreisel Stauffenbergstralie
muss damit gerechnet werden, dass auch die zusatzlich zuflieRenden
Fahrzeuge, die zurzeit im Stau stehen, ohne Zeitverzégerung am Krei-
sel ankommen und abgewickelt werden. Da diese zusétzlichen Zu-
flisse aus Rennbaum- und Stauffenbergstral3e (ab 6:30 Uhr) noch vor
der Spitzenstunde des Kreisels (ab 8:15 Uhr) eintreffen, verschiebt
sich so der Beginn der Spitzenstunde am Kreisel um 60 Minuten nach
vorne (von 8:15 auf 7:15 Uhr). In dieser eigentlichen Spitzenstunde
kommt es zu einer Mehrbelastung von rund 80 Fahrzeugen, was einer
zusatzlichen Verkehrsmenge von 3,6 % entspricht. Den Verkehrsqua-
litatsberechnungen (siehe Kapitel 7 auf Seite 78) wird diese Spitzen-
stunde unter Berticksichtigung des Riickstaus zugrunde gelegt, da zu-
kunftig u.U. mit einer Verbesserung der Verkehrsabwicklung am Krei-
sel Stauffenbergstrafle und damit mit der Abwicklung aller tatsachlich
eintreffenden Fahrzeuge zu rechnen ist.

5.2.4 Verlustzeiten

Fur die Bestimmung der Verlustzeiten bzw. verlangerten Reisezeiten
werden einzelne Fahrzeuge verfolgt, d.h. es werden die jeweiligen
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Zeitpunkte bestimmt, zu denen sie die einzelnen Messstellen passie-
ren. Untersucht werden die Zufliisse Rennbaumstraf3e Ost und Stauf-
fenbergstralle, da hier die relevanten Staus vorzufinden sind.

In den Facherdiagrammen (Abb. 5-5 und Abb. 5-6) lassen sich die un-
terschiedlichen Reisezeiten bis zum Kreisel zu bestimmten Uhrzeiten
am linken Rand des Diagramms ablesen. Die unteren (grinen) Linien
reprasentieren die ungesttrte Reisezeit von den am weitesten entfern-
ten Messstellen (links) bis zum Kreisel (rechts); an den ubrigen Linien
lassen sich die erhdhten Reisezeiten bei friiheren Startzeiten ablesen.
Die Darstellung (Abb. 5-5) zeigt den Abbau des Riickstaus von der
maximalen Wartezeit (7:43 Uhr) bis zum Wiedererreichen des stau-
freien Zustandes.

Wahrend auf der Burscheider Strale/Rennbaumstral3e das Passieren
des gesamten Abschnittes ohne Stau knapp drei Minuten dauert, wer-
den zur Zeit des maximalen Rickstaus mehr als 17 Minuten bendtigt.
Die Fahrt von der WuppertalstralRe bis zum Kreisel dauert um 7:34 Uhr
also rund 15 Minuten langer.

Fahrtzeiten zur Morgenspitze auf der Rennbaumstralie
von der Wuppertalstralle bis zum Kreisel Stauffenbergstrale

00 20:10

145500 m RUENE G Ercase] Stauffenbergsin
T uppsrtalstr.|

Abb. 5-5: Rickstau auf der Rennbaumstral3e Ost/Burscheider
Strale zur Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr

Auch bei der StauffenbergstralRe lasst sich der Unterschied zwischen
der ungestorten Fahrtdauer (etwa eine Minute) und der Reisezeit bei
maximalem Ruckstau (fast acht Minuten) von der &u3eren Messstelle
(600 m entfernt) bis zum Kreisel gut ablesen. Gegen 7:51 Uhr reicht
der Ruckstau bis zur weiter entfernt liegenden Messstelle zuriick, so

o
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dass sich die Fahrzeit bereits auf dem Weg zur naher gelegenen Mess-
stelle deutlich erhéht.

Reisezeiten zur Morgenspitze auf der PommermstraRe

van Am Hiahnerberg bis zum Kreisel Stautfenbergstralie

Abb. 5-6: Ruckstau auf der Stauffenbergstral3e zur Morgenspit-
zenzeit 8:15-9:15 Uhr

Der Ablauf des Staus wird zusatzlich in einem zeitabhdngigen Dia-
gramm dargestellt (Abb. 5-7 und Abb. 5-8). Hier lassen sich die Veran-
derungen der Reisezeit im zeitlichen Ablauf gut ablesen.

Fur den Zufluss Rennbaumstral3e lasst sich der Beginn des Staus nicht
exakt festlegen. Es kommt bereits vor 7:00 Uhr zum Anstieg der Rei-
sezeiten. Gegen 7:00 Uhr tritt dann durch das Einschalten der Dosier-
anlage ein voriibergehender Abbau bzw. verzogerter Aufbau des
Staus ein; insgesamt wachsen die Reisezeiten aber bis etwa 7:43 Uhr
immer weiter an. Danach baut sich der Stau nach und nach wieder ab,
bis gegen 10:00 Uhr wieder die ungestdrte Durchfahrt maglich ist.
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Abb. 5-7: Reisezeiten auf der RennbaumstralRe wahrend der Mor-
genspitzenzeit 6:30 - 10:00 Uhr

An der Stauffenbergstralle baut sich der Stau recht unmittelbar gegen  PommernstraRe/Stauffen-
7:00 Uhr auf, zeitgleich mit dem Betriebsbeginn der Dosier-LSA. Im ~ Pergstrage
zeitlichen Verlauf lasst sich eine Erhdhung der Reisezeit vor allem in-

nerhalb der 400 m vor dem Kreisel beobachten (gelbe Linie in Abb.

5-8). Nur in einem eng umgrenzten Zeitraum zwischen 7:38 und 8:04

Uhr (graue Linie) reicht der Riickstau tber die 400 m-Messstelle hin-

aus, so dass es auch hier zu verlangerten Reisezeiten kommt. Gegen

9:00 Uhr ist der Stau vorbei, es kommt nur zu gelegentlichen Verzdge-

rungen, sei es durch den noch laufenden Betrieb der Dosier-LSA,

durch Behinderung links abbiegender Fahrzeuge oder durch den (ver-
kehrsordnungswidrig bedingten) Zufluss aus der Stauffenbergstralie.
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Reisezeiten :ur Morgenspilze aul der PommernstralGe

von Am Hihnerberg bis zum Kreisel Stauffenbergstralie
00:10:00
LEELE 00
00.00.00
LEELL O
TEEDR T
00:05:00
KR 00
000,00
[CAREERT ]
TEET

0000
D0 06 %21 e LS B a7-A3:03 051723 E5113 032604 100000 34

=5 L Lewil an Karnera 2 GO m 400 m kresizel Sl Tenber gl

Abb. 5-8: Reisezeiten auf der StauffenbergstrafRe vor und wah-
rend des Dosieranlagen-Betriebes 7:00 - 10:00 Uhr

5.2.5 Einfluss querender FulRganger und Radfahrer

Der querende Ful3- und Radverkehr wird am Kreisel Stauffenberg-
stral3e bevorrechtigt abgewickelt. Besonders zur Morgenspitze zwi-
schen 7:30 und 8:00 Uhr wird mit 123 Querungen Uber die Rennbaum-
stra3e West ein sehr hoher Wert erreicht. Da diese Querung den zu
der Zeit starksten aus dem Kreisel ausfahrenden Strom blockiert,
kommt es gleichzeitig im gesamten Kreisel regelméaRig zum Stillstand.

Wie sich die Querungen auf den starksten ausfahrenden Strom (Aus-
fahrt Rennbaumstrale West) und den starksten zuflieBenden Strom
(Zufluss Rennbaumstral3e Ost) auswirken, zeigt die nachfolgende Ab-
bildung.
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Einfluss der Querungen Uber die Furt Bennbaumstrale West
auf die Verkehrsleistung des Kreisels Stauffenbergstraie
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Abb. 5-9: Einfluss der Ful3géngerquerungen tber die Rennbaum-
strale West auf den Abfluss Rennbaumstraf3e West und
den Zufluss Rennbaumstraf3e Ost

Deutlich zu erkennen ist die Absenkung des Abflusses in die Renn-
baumstralle West (rot) bei Anstieg der Querungen (grun). Dies fihrt
zur regelméBigen Blockade des gesamten Kreisels, wie sich im Video
beobachten lasst. In der Folge kdnnen Fahrzeuge aus der Rennbaum-
stralRe Ost (blau) trotz Betrieb der Dosier-LSA nur sehr vermindert ein-
fahren, gegen 8:00 Uhr geht die Kapazitat des Zuflusses auf etwa die
Halfte zurlck.

Wie in Abb. 5-7 deutlich wird, hat der Stauaufbau in der Rennbaum-
stral3e Ost bereits gegen 6:30 Uhr begonnen und gegen 7:40 Uhr sein
Maximum erreicht. Der starke Anstieg der blockierenden Ful3ganger-
querungen ist also nicht hauptsachlich fir den Stau verantwortlich,
sondern verhindert vor allem, dass der Rickstau sich zlgig abbaut.
Nach 8:00 Uhr mit Nachlassen der Fuf3gangerquerungen und Nach-
lassen des Zuflusses ist dann ein zligiger Stauabbau zu beobachten.

An den Ubrigen Querungsstellen erreicht die Anzahl der Querungen
selbst zur Spitzenzeit hdchstens rund 40 % der Menge (ber die Renn-
baumstral3e West. Bei der zweitstarksten Querung tber die Stauffen-
bergstral3e ist dies sogar winschenswert, da so der Zustrom aus der
Stauffenbergstralle zusatzlich vermindert wird.

Stauaufbau Rennbaum-
straflle Ost

Andere Querungen un-
problematisch



Burscheider StraRe/Renn-

baumstrafle Ost

Pommernstraf3e/Stauffen-

bergstralle

Pommernstrafle Exkurs:
Rickstau in Gegenrich-
tung
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5.3 Nachmittagsspitzenzeit

Zur Nachmittagsspitzenzeit ist die Dosier-LSA nicht in Betrieb, da die
Verkehrsstrome sowohl aus der Rennbaumstraf3e Ost als auch aus der
StauffenbergstralRe deutlich schwacher ausfallen als am Morgen.

Aus der Rennbaumstraf3e Ost lasst sich an den Messstellen 1 bis 3
kein Rluckstau am Nachmittag beobachten. Am Kreisel selbst werden
in den untersuchten Stichproben nur kurzfristige Haltevorgénge aus-
gemacht, meist flie3t der Verkehr gleichmé&Rig in den Kreisel.

Auf der Pommernstral3e und Stauffenbergstralle kommt es am Nach-
mittag nur im Bereich der Kamera 1, im Abstand von etwa 400 m vom
Kreisel, zu Rickstauerscheinungen. Dabei lasst sich wahrend einer
kurzen Zeitspanne zwischen 16:25 und 16:35 Uhr das Stauende be-
obachten, anschlieRend fallt der Ruckstau hinter die Kurve zur Anbin-
dung Stauffenbergstralle/Pommernstral3e zurlick. Diese Beobachtung
wird durch die Untersuchung im Mé&rz bestatigt. Durch eine Messstelle
am Knotenpunkten Stauffenbergstral3e/Pommernstralie lasst sich zu-
dem zeigen, dass dieser Riickstau im Gegensatz zur Morgenspitze tat-
sachlich auf einen geringeren Abfluss am Kreisel zurlickzufiihren ist.
Ursachlich dafir ist der starke Verkehrsstrom von der Rennbaum-
stralRe in Richtung Burscheider Stral3e.

Bemerkenswert ist eine Rickstauerscheinung in Gegenrichtung, be-
obachtbar auf der Pommernstral3e an der Kamera 1 auf Hohe des Gie-
rener Weges: Zwischen 16:55 und 17:30 Uhr ist in Richtung Lutzenkir-
chener Stral3e ein Rickstau zu beobachten, dessen Anfang sich bis
zur Einmindung StauffenbergstraBe/Pommernstrale erstreckt, aber
nicht bis in den Kreisel StauffenbergstralRe zuriickstaut. Der Rickstau
ist gleichzeitig auch an der auf3eren Messstelle (Am Huhnerberg) zu
sehen.

Diese Beobachtung zeigt, dass es sich bei den untersuchten Knoten-
punkten nur um den Teil eines komplexen und hochbelasteten Ver-
kehrsnetzes handelt. Eine Steigerung der Leistungsféahigkeit am Krei-
sel StauffenbergstralRe kann also moglicherweise auch am Nachmittag
dazu fihren, dass es zum Rickstau am benachbarten Knotenpunkt
PommernstralRe/Litzenkirchener Stralle kommt, der hier nicht be-
trachtet wurde.
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5.4 Knotenpunkt Rennbaumstrafie/Rat-Deycks-
Stral3e - Morgenspitzenzeit

Dem Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Strale kommt als
zentralem Bindeglied mehrerer hochbelasteter Zuldufe eine zentrale
Bedeutung zu. Die Erfassung des Rickstaus ist aus drei Griinden ent-
scheidend:

e Auch unter Berticksichtigung der zum Prognosehorizont 2025 zu er-
wartenden Verkehrsmengen mit moglicherweise leistungsfahigeren
Nachbarknoten (Kreisel StauffenbergstraRe und Nordkreisel) und
folglich héheren Verkehrsmengen soll eine Beeintrachtigung der
benachbarten Knotenpunkte ausgeschlossen werden.

e Die aktuellen Ruckstaulangen liefern einen Hinweis auf die Bedin-
gungen, die zukunftig zu erwarten sind.

e Die zusatzlichen Verkehrsmengen des Riickstaus werden bei den
Prognosen mit berlicksichtigt.

5.4.1 Beschreibung der Rickstaus

Auf der Rennbaumstrae wurden zwischen Kreisverkehr Stauffen-
bergstraRe und Knotenpunkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Stral3e
keine ergdnzenden Videobeobachtungen durchgefiihrt, fir die Ruck-
staubeobachtung stehen daher nur die an den Knotenpunkten aufge-
stellten Kameras zur Verfigung. Ein Rickstau lasst sich also erst be-
obachten, wenn er den zuriickliegenden Knotenpunkt fast erreicht hat
(siehe Kap. 5.2.2 auf Seite 49).

Die Rickstauermittlung in Richtung des Knotens Lutzenkirchener
Stral3e/Freiherr-vom-Stein-Stral3e erfolgt aufgrund der raumlichen
Nahe ebenfalls nur mit den im Knotenpunkt platzierten Kameras.

Auch hier kann gelegentlich ein Riickstau bis in den Knotenpunkt Lt-
zenkirchener StralRe/Freiherr-vom-Stein-Strafl3e beobachtet werden.

In den Videoaufzeichnungen lasst sich beobachten, dass sich vom be-
nachbarten Knotenpunkt Rat-Deycks-Stral3e/Firstenbergstralle Fahr-
zeuge bis in den Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stralle
zuriickstauen (Abb. 5-10). Laut Auskunft der Stadt Leverkusen ist die
LSA an der Firstenbergstral3e eine Anlage, die auf Anforderung ge-
schaltet wird. Dementsprechend staut sich der rechts abbiegende Ver-
kehr aus der Rennbaumstral3e in einzelnen Umlaufen zurtick. Trotz
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Freigabe an der LSA Rat-Deycks-Stral3e/Rennbaumstral3e ist der Ab-
fluss des Rechtsabbiegers aus der Rennbaumstraf3e nicht immer mog-
lich und fuhrt zu einzelnen Rickstaus bis in den Kreisel Stauffenberg-
straf3e hinein.

4

2016-11-15 07:40:30

Abb. 5-10: Ruckstau vom links gelegenen Knotenpunkt Firsten-
bergstrale bis in den Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e hinein

5.4.2 Zuriuckstauende Fahrzeugmengen/Verkehrszufluss

Um die zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem Rickstau fir den
Rennbaumpatz zu ermitteln, werden die zuflieRenden Mengen an den
benachbarten Knotenpunkt (dort abflieRend) mit den eintreffenden Be-
lastungswerten am Knotenpunkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Straf3e
abgeglichen. Aus der Differenz lasst sich die Verkehrsmenge abschét-
zen, die im jeweiligen Zeitintervall tatséchlich auf den Knotenpunkt zu-
flieRt, sich aber aufgrund zu geringer Abflusskapazitaten im Knoten-
punkt zum Rickstau aufbaut. Da am Kreisel Stauffenbergstrafle be-
reits ein Ruckstau zu beobachten ist, um den die gez&ahlte Verkehrs-
belastung zu ergénzen ist, wird diese Menge auch am Knotenpunkt
RennbaumstraRe/Rat-Deycks-StralRe in der Prognose berlcksichtigt.
Alle Zuflisse des Knotenpunkts Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Strafie
werden in Abb. 5-11 im Uberblick dargestellt.

Eine Analyse der Verkehrsmengen, die aus den einzelnen Richtungen
zur Morgenspitzenzeit den Knotenpunkt durchfahren, zeigt, dass zwi-
schen 7:30 und 7:45 Uhr besonders viel Verkehr aus Richtung Litzen-
kirchener Stral3e/Freiherr-v.-Stein-Stral3e den Knotenpunkt passiert
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(rote Linie). Dadurch wird die Rlckstaugefahr in Richtung dieses nur
etwa 70 m entfernt liegenden Knotens minimiert. Berticksichtigt sind in
der Grafik auch Fahrzeuge (gut 50 %), die Uber den freien Rechtsab-
bieger in die RennbaumstralRe abfliel3en.

Gleichzeitig wird der starke Zustrom aus der RennbaumstralRe (orange
Linie) in der LSA-Schaltung zu wenig beriicksichtigt, sodass der Zu-
strom aus der Rennbaumstral3e nicht mehr bedarfsgerecht (gelbe Linie
und gelbe Saulen) abgewickelt werden kann. Hier lasst sich zwischen
6:45 und 8:00 Uhr ein Mehrbedarf von bis zu 47 Fahrzeugen pro Zahl-
schnitt dokumentieren. Es kommt zum Riickstau in Richtung des etwa
350 m entfernten Kreisels Stauffenbergstralle.

Dass dieser Ruckstau dabei kurzfristig den Kreisel blockieren kann
(zweimal rund je eine Minute zwischen 8:06 und 8:10 Uhr), lasst sich
in den Videoaufzeichnungen beobachten (siehe Kap. 5.2.2 auf Seite
49).

Gegen 8:00 Uhr ist der Ruickstauraum in der RennbaumstralRe weitest-
gehend aufgeflillt. Fir eine realistische Maximalbelastung missen wei-
tere Fahrzeuge aus dem Ruckstau vor dem Kreisel StauffenbergstralRe
hinzugerechnet werden (bei einer mdglichen zukiinftigen Ertlichtigung
des Kreisels wirden diese zusatzlich im entsprechenden Zeitschnitt
auf den Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zufahren).
Von diesen am Kreisel riickgestauten Fahrzeugen, dargestellt in Abb.
5-2 und Abb. 5-4, wird der Anteil der Fahrzeuge ermittelt, die Uber die
Rennbaumstraf3e abflieBen. Die Werte werden in Tabelle 5-2 darge-
stellt.
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Verkehrsmengen der Zufahrten am Knoten
Rennbaumplatz
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Abb. 5-11: Abwicklung der Zufliisse am Knotenpunkt Rennbaum-
stralRe/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitzenzeit (Spit-
zenstunde von 7:15-8:15 Uhr); Umlaufzeit: 85 s
Differenz/,Bedarf” stellt den Abfluss vom jeweiligen vor-
gelagerten Nachbarknoten dar.

Uhrzeit 6:30 6:45 7:00 7:15 7:30 7:45 8:00
Anzahl 20 30 19 34 30 11 33
Fahrzeuge
Tabelle 5-2: zusatzliche Fahrzeuge auf der Rennbaumstral3e bei

Auflésen des Staus am Kreisel Stauffenbergstralle

Bei unveranderter Signalschaltung am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-StralRe ware folglich der Rickstau in den Kreisel,
der zurzeit erst gegen Ende der Spitzenzeit auftritt, schon rund 30 Mi-
nuten friiher erreicht.
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Auch zur Ermittlung der tatsédchlichen Verkehrsqualitdt am Knoten-
punkt missen auch die Fahrzeuge, die auf den Knotenpunkt zufahren,
aber nicht abgewickelt werden kénnen und sich als Rickstau (sowohl
in der Rennbaumstraf3e als auch vor dem Kreisel Stauffenbergstralle)
bemerkbar machen, mit in die Berechnung einbezogen werden.

Durch die zusatzlich zu bertcksichtigenden Verkehrsmengen ver-
schiebt sich der Beginn der Spitzenstunde von 7:45 auf 7:15 Uhr um
30 min nach vorne.

5.5 Nachmittagsspitzenzeit

Zur Nachmittagsspitzenzeit ist die Verkehrsverteilung am Knotenpunkt
Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StralRe ausgeglichener als zur Morgen-
spitzenzeit — es gibt keinen Hauptzufluss wie zur Morgenspitze. Trotz
der so entstehenden Uberlagerung der Belastungslinien in Abb. 5-12
ist dennoch zu erkennen, dass rote und rosafarbene Linie dicht beiei-
nanderliegen, d.h. dass der Verkehrsstrom vom Knotenpunkt Litzen-
kirchener Stral3e bedarfsgerecht abgewickelt wird. Dagegen befindet
sich zwischen gelber und oranger Linie ein Abstand, der einen stetigen
Mehrzufluss aus Richtung des Kreisels Stauffenbergstral’e dokumen-
tiert. Dieser wird innerhalb der untersuchten Zeitspanne nicht abge-
baut. Es baut sich also auch am Nachmittag ein Rickstau aus Rich-
tung Kreisel Stauffenbergstral3e auf, der sich aber durch die deutlich
geringere zusatzliche Verkehrsmenge nicht so stark aufbaut wie zur
Morgenspitzenzeit.

Da zu Nachmittagsspitzenzeit auch kein deutlicher Riickstau am Krei-
sel Stauffenbergstral3e festzustellen ist, ist nachmittags der Riickstau
auf der Rennbaumstraf3e insgesamt als unproblematisch zu bewerten.

Vorverlagern der Morgen-
spitze auf 7:15 Uhr
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Verkehrsmengen der Zufahrten am Knoten
Rennbaumplatz
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Abb. 5-12:  Abwicklung der Zuflisse am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e zur Nachmittagsspitzenzeit
(Spitzenstunde von 15:45-16:45 Uhr); Umlaufzeit: 85 s

Differenz/,Bedarf” stellt den Abfluss vom jeweiligen vor-

gelagerten Nachbarknoten dar.

Aus Richtung der Litzenkirchener StraRe schwankt die Belastung star-
ker, ahnlich wie zur Morgenspitze. Aber auch hier wird der Uberschuss
an Fahrzeugen in der folgenden Viertelstunde wieder abgebaut, so
dass sich kein Rickstau aufbaut. Die beiden ausgepragten Mehrbe-
lastungen nach 17:00 Uhr und nach 17:30 Uhr, die mit bis zu 14 Fahr-
zeugen den verfugbaren Rickstauraum von ca. 60 m bereits Uber-
schreiten, lassen sich im Video als kurzfristige, maximal 20-30 Sekun-
den anhaltende Ruckstauerscheinungen (gegen 17:12, 17:18, 17:44
und 17:45 Uhr) bis in den Knotenpunkt Lutzenkirchener Stral3e/Frei-

herr-vom-Stein-Str. hinein beobachten.
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5.6 Knotenpunkt Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-
vom-Stein-Stral3e

Fur den Knotenpunkt Lutzenkirchener StraRe/Freiherr-vom-Stein-
Stralde stehen mit dem Umbau zum Kreisverkehrsplatz (,Nordkreisel“)
und dem Neubau der neuen Bahnallee entscheidende Verénderungen
an. Eine Auswertung der derzeitigen Bedingungen am Knotenpunkt ist
daher nur bedingt sinnvoll. Wichtig fir die weitere Untersuchung ist
aber die Verkehrsmenge aus Richtung Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie, auch unter Berticksichtigung der zusatzli-
chen Verkehrsmengen aus den Ruckstauereignissen der Knoten-
punkte Rennbaumstralle/Rat-Deycks-Stralle und Kreisel Stauffen-
bergstralle, da der Ruickstauraum zum Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Straf3e mit rund 70 m sehr knapp ist.

5.7 Morgenspitzenzeit

Am Knotenpunkt Lutzenkirchener Strafl3e/Freiherr-vom-Stein-Stral3e
kommt es zurzeit wahrend der Morgenspitzenstunde regelmafig zum
Rickstau, der bis in den benachbarten Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e hineinreicht (Abb. 5-13). Da dieser Knoten-
punkt mit dem benachbarten LSA-Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-
Deycks-Straf3e gut koordiniert ist (Abb. 5-14: rote und rosafarbene Li-
nie), lasst sich der beobachtete Riickstau auf Schwankungen im Ver-
kehrsfluss zurlckfiihren. Zu einem unregelméaRigen Durchfluss durch
den Knotenpunkt kommt es z.B., wenn der Rickstau vom Knotenpunkt
BahnhofstralRe/Freiherr-vom-Stein-Stral3e, der zur Morgenspitzenzeit
gelegentlich zu beobachten ist, bis in den untersuchten Knotenpunkt
hineinreicht.
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Abb. 5-13: Rickstau bis in den benachbarten Knotenpunkt Renn-
baumstralR3e/Rat-Deycks-Stral3e hinein.

Verkehrsmengen der Zufahrten am Knoten
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Abb. 5-14:  Abwicklung der Zuflisse am Knotenpunkt Litzenkirche-
ner Str./ Freiherr-v.-Stein-Str. zur Morgenspitzenzeit
(Spitzenstunde von 7:30-8:30 Uhr); Umlaufzeit: 85 s
Differenz/,Bedarf” stellt den Abfluss vom vorgelagerten
Nachbarknoten (Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-
Deycks-Stral3e) dar.

[ J
VIA- -



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Da der Ruckstau in Richtung Knotenpunkt Rennbaumstrafl3e/Rat-
Deycks-Strafl’e wahrend der folgenden Freigabephase wieder abge-
baut wird, werden zur Ermittlung der Verkehrsqualitét nur die zusatzli-
chen Verkehrsmengen aus dem akkumulierten Rickstau am Knoten-
punkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stra3e bertcksichtigt. Dieser
wirkt sich moderat aus. Die Morgenspitzenstunde wird um 15 Minuten
auf 7:15 vorverlagert.

5.8 Nachmittagsspitzenzeit

Auch zur Nachmittagsspitzenzeit kommt es am Knotenpunkt Litzen-
kirchener Stral3e/Freiherr-v.-Stein-Straf3e nicht zu einem nennenswer-
ten Ruckstau. Zwischen 17:19:45 und 17:20:00 Uhr I&sst sich in der
Videobeobachtung kurzfristig ein Rlckstau bis in den Knotenpunkt
RennbaumstralRe/Rat-Deycks-Stral3e hinein nachvollziehen, aufgrund
der guten Koordination der beiden benachbarten LSA bleibt dieses Er-
eignis aber selbst wahrend der Spitzenzeit die Ausnahme.

®
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6 Variantenubersicht des Kreisverkehrs
Stauffenbergstrafe

Far

den geplanten Endausbau des Kreisverkehrs Rennbaum-

stralRe/Stauffenbergstralle stehen funf Varianten zur Diskussion, die
untersucht wurden. Diese sind in ihren wesentlichen Merkmalen in der
folgenden Tabelle dargestellt.

Merkmale Variante 1 Variante 2

(einspurig, (einspurig,

1 Bypass) 2 Bypasse)
Spuren Kreisfahrbahn 1 1
Zweispurige Zufahrten keine keine
Zweispurige Ausfahrten keine keine
Bypéasse - Rennbaumstr. | - Rennbaumstr.

West West
- Stauffenbergstr.
Kreiseldurchmesser 30m 30m
Grunderwerb Nicht erforder- Im Osten
lich

Alle vorhanden,
alle bevorrechtigt

FuB- und Radquerungen | Alle vorhanden,
alle bevorrech-

tigt
Besonderheiten Verschieben | Verschieben Krei-
Kreiselmitte um | selmitte um 7 m
7m
Tabelle 6-1:

V IA;;I:WD

Variante 3
(zweispurig,
1 Bypass)
2

Rennbaumstr.
Ost

keine

- Rennbaumstr.
West

40 m

Im NW und Os-
ten

Alle vorhanden,
alle bevorrechtigt

Verschieben
Kreiselmitte um
m

Variante 4
(zweispurig,
1 Bypass)
2

Rennbaumstr.
Ost

keine
- Stauffenbergstr.

50 m
Im NW und Osten

Alle vorhanden,
alle bevorrechtigt

Verschieben Krei-
selmitte um 20 m

Merkmale der Varianten im Uberblick

Variante 5
(2 Bypéasse)

1-2

Rennbaumstr.
Ost

- Rennbaumstr.
West

- Stauffenbergstr.

45m

Im NW und Os-
ten

Alle vorhanden,
keine bevorrech-
tigt
Verschieben
Kreiselmitte um
wenige m
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Variante 1

Die Variante 1 entspricht hinsichtlich der Dimensionierung im Wesent-
lichen dem heutigen Ausbau des Kreisverkehrs. Die Kreisgeometrie
wird in einigen Punkten optimiert.

Die wichtigsten Merkmale sind:

e Einspurige Kreisfahrbahn

e Einspurige Zu- und Ausfahrten

e Bypass RennbaumstralRe West/Stauffenbergstrafl3e bleibt erhalten

e Durchmesser 30 m

o Der Kreismittelpunkt wird aus fahrdynamischen Grinden um ca.
7 m verschoben.
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Abb. 6-1: Ubersichtsskizze Variante 1
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Variante 2

Die Variante 2 basiert in der grundsatzlichen Gestaltung auf der Vari-
ante 1. Der wesentliche Unterschied ist ein zusatzlicher Bypass aus
der Stauffenbergstrafe in die 6stliche Rennbaumstraf3e (Richtung Bur-
scheider Stral3e). Dafur wird ein Teil des Grundstiickes des ehemali-
gen Autohauses bendtigt.

Die wichtigsten Merkmale sind:

e Einspurige Kreisfahrbahn

e Einspurige Zu- und Ausfahrten

e Bypass Rennbaumstral3e West/Stauffenbergstralde bleibt erhalten
e Zusatzlicher Bypass Stauffenbergstra3e/Rennbaumstral3e Ost

e Erweiterte Uberquerungshilfen Stauffenbergstrae und Rennbaum-
stral3e Ost

e Durchmesser 30 m

e Der Kreismittelpunkt wird aus fahrdynamischen Griinden um ca.
7 m verschoben.
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Variante 3

Die Variante 3 stellt eine Neukonzeption als zweistreifiger Kreisverkehr
dar. Mit einem Durchmesser von 40 Metern handelt es sich um eine
Anlage neuer Dimensionierung mit entsprechend grofRerem Flachen-
bedarf. Einen wesentlichen Unterschied stellt die zweistreifige Zufahrt
aus Richtung Burscheider Strafl3e dar. Auf den Bypass von der Stauf-
fenbergstralRe in Richtung Burscheider Stral3e wird verzichtet.

Die wichtigsten Merkmale sind:

e Zweispurige Kreisfahrbahn

e Zweispurige Zufahrt Rennbaumstraf3e Ost

e Ubrige Zu- und Ausfahrten sind einspurig

e Bypass RennbaumstralRe West/Stauffenbergstral3e bleibt erhalten
e Durchmesser 40 m

e Der Kreismittelpunkt wird aus fahrdynamischen Griinden um ca.
7 m verschoben.

Kreis verkenrsplofs
L ageolon Lennbaum={.fva

Variante
e alaicf{sse)

Abb. 6-3:  Ubersichtsskizze Variante 3
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Variante 4

Die Variante 4 ist wie Variante 3 als zweistreifiger Kreisverkehr konzi-
piert und besitzt ebenfalls eine zweistreifige Zufahrt aus Richtung Bur-
scheider Stral3e. Mit einem Durchmesser von 50 Metern entspricht die
Dimensionierung eher den Anforderungen an einen zweistreifigen
Kreisverkehr. Trotz des erheblich grol3eren Flachenbedarfes kann der
Bypass aus der Rennbaumstral3e in die Stauffenbergstrale nicht mehr
realisiert werden. Der Bypass von der Stauffenbergstraf3e in Richtung
Burscheider StralRe kann realisiert werden.

Die wichtigsten Merkmale sind:

e Zweispurige Kreisfahrbahn

e Zweispurige Zufahrt Rennbaumstraf3e Ost

e Ubrige Zu- und Ausfahrten sind einspurig

e Bypass Rennbaumstral3e West/Stauffenbergstral3e fallt weg

e Zusatzlicher Bypass Stauffenbergstrale/Rennbaumstrafie Ost

e Durchmesser 50 m

e Der Kreismittelpunkt muss aufgrund der zur Verfligung stehenden
Grundstiicke um ca. 20 m nach Nordwesten verschoben werden.

Abb. 6-4:  Ubersichtsskizze Variante 4
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Dechant-Krey-Str.

Variante 5: Turbokreisel

Die Variante 5 ist als sogenannter Turbokreisverkehr konzipiert und
besitzt neben einer zweistreifigen Zufahrt aus Richtung Burscheider
Stralle auch eine zweistreifige Ausfahrt in Richtung Knotenpunkt
Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e. Mit einem Durchmesser von 45
Metern entspricht die Dimensionierung den Anforderungen an einen
Turbokreisverkehr. Es kann sowohl der Bypass aus der Rennbaum-
stral3e in die Stauffenbergstral3e als auch der Bypass von der Stauf-
fenbergstralRe in Richtung Burscheider Stral3e realisiert werden.

Die wichtigsten Merkmale sind:

2

Sd0 1520 Il | AR NI 2

Ein- bis zweispurige Kreisfahrbahn

Zweispurige Zufahrt RennbaumstrafRe Ost

Ubrige Zu- und Ausfahrten sind einspurig

Bypass Rennbaumstralie West/Stauffenbergstral3e bleibt erhalten
Zusatzlicher Bypass Stauffenbergstraie/Rennbaumstral3e Ost
Durchmesser 45 m

Der Kreismittelpunkt muss aufgrund der zur Verflgung stehenden
Grundstlicke um ca. 7 m verschoben werden.
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Abb. 6-5: Funktionsstudie fur einen Turbokreisel nach dem Vor-

schlag Biindnis 90/Die Griinen vom 14.10.2016
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Denkbar ist auch eine etwas andere Spuraufteilung innerhalb des Tur-
bokreisverkehrs. Bei dieser Aufteilung wird eine bessere Lenkung der
Verkehre aus Richtung Staufenbergstral3e erreicht. Probleme mit der
Begreifbarkeit der Verkehrsanlage ergeben sich auch hier.

Abb. 6-6:  Halbseitig zweistreifiger Kreisel (B) mit alternativer Fahr-
streifenaufteilung im Ring fur konfliktarme Fuhrung der
Hauptstrome
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7  Untersuchung der Verkehrsqualitat an den
drei Knotenpunkten

Im Bestand erfolgt die Untersuchung der Verkehrsqualitat an den drei
Verkehrsknoten auf der Basis der jeweiligen Spitzenbelastungszeiten
morgens und nachmittags. Verwendet werden die erhobenen Zé&hlda-
ten unter Berucksichtigung des Riickstaus.

Am Kreisel Stauffenbergstrale und am Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie kommt es vor allem in der Morgenspitzen-
zeit zu z.T. erheblichen Ruckstauerscheinungen. Die Verkehrsmen-
gen, die im Stau zurtickgehalten werden, gehen zuséatzlich in die Be-
rechnung der Verkehrsqualitat am jeweiligen Knotenpunkt sowie am
Folgeknoten mit ein; die Spitzenstunde wird jeweils entsprechend an-
gepasst.

Die Spitzenstunde, die normalerweise zur Ermittlung der Verkehrsqua-
litat am Knotenpunkt herangezogen wird, bildet morgens am Kreisel
Stauffenbergstralle und am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-
Deycks-Straf3e selbst unter Berlicksichtigung der riickgestauten Ver-
kehrsmengen die beobachteten Verkehrsverhaltnisse nicht realistisch
ab. Durch eine bessere Verteilung zur Zeit der hochsten Gesamtbelas-
tung ergibt sich im Bestand eine noch ausreichende Verkehrsqualitat,
die aufgrund des erheblichen Rickstaus tatséchlich nicht beobachtet
werden kann.

Ein realistisches Ergebnis erhalt man, wenn die Spitzenstunde des
(problematischen) Hauptzustroms aus Richtung Burscheid der Quali-
tatsberechnung zugrunde gelegt wird. Diese morgendliche Belas-
tungsspitze beginnt bereits deutlich vor der Gesamt-Spitzenstunde: am
Stauffenbergkreisel um 6:30 Uhr und am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stralle um 6:45 Uhr. Zu dieser Zeit ist trotz der ge-
ringeren Gesamtbelastung die Verkehrsqualitat im Bestand nicht mehr
ausreichend, was den beobachteten Riickstau besser abbildet.

Wegen der verlasslicheren Aussagekraft wird als Morgenspitzen-
stunde daher die Spitzenstunde des Hauptstroms aus Richtung Bur-
scheid, nicht die Spitzenstunde der Gesamtbelastung herangezogen.

Fur die Bestimmung der Verkehrsqualitat zum Prognosehorizont 2025
werden die Zahldaten mit den Differenzbetragen aus dem Verkehrs-
modell (VISUM) stromscharf verrechnet. Durch einen Zuschlag von 5
% wird der prognostizierte Wert gut abgebildet. Fur die Qualitatsbe-
rechnungen werden die so ermittelten Werte derselben Spitzenstun-
den wie im Bestand verwendet.

®
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Beurteilung mangelhafter
Verkehrsqualitat (Stufe F)

Spitzenstunde morgens

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Fur jede Variante werden Bestand und Prognose direkt gegenliberge-
stellt. Fur jeden Verkehrsknoten erfolgt zum Schluss eine Ubersicht der
Ergebnisse.

Eine unzureichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe F) wird erreicht,
wenn die zuflieRende Verkehrsmenge die Kapazitat der Zufahrt in ei-
nem bestimmten betrachteten Intervall Gberschreitet. Es entsteht ein
Ruckstau, der sich immer weiter aufbaut und erst wieder abbaut, wenn
der Zustrom wieder unter die maximale Kapazitat sinkt.

Normalerweise werden Knotenpunkte mit der Qualitatsstufe F als un-
genigend eingestuft und die entsprechende Variante nicht weiter be-
trachtet. Bei stark Uberlasteten Zufahrten wie z.B. beim Kreisel Stauf-
fenbergstral3e aus Richtung Rennbaumstral3e Ost kann bereits eine
deutliche Verbesserung vorliegen, wenn der Rickstau stark reduziert
wird, auch wenn nach wie vor nur die Qualitatsstufe F erreicht wird. In
diesem besonderen Fall erfolgt im Kapitel 9.1.3 auf Seite 121 ein ge-
nauerer Vergleich der Stauldngen und Wartezeiten.

7.1 Kreisel Stauffenbergstralie
7.1.1 Variante 1: Verkehrsqualitat im Bestand

Variante 1 entspricht in Funktion und Maf3en prinzipiell dem derzeitigen
Kreisel. Es wird daher keine gesonderte Bestandsvariante untersucht.

Die Verkehrsqualitat des Kreisels ist insgesamt ungenigend (Stufe F).

Dies resultiert morgens aus dem Zustrom aus der Rennbaumstral3e
Ost und fuhrt bei der Zufahrt Dechant-Krey-Stral3e ebenfalls zu einer
nicht mehr ausreichenden Verkehrsqualitat (Stufe E - ungeniigend).
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Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-1:  Verkehrsqualitédten Bestand/Variante 1 zur morgendli-
chen Spitzenbelastung auf der Rennbaumstraf3e Ost
6:30-7:30 Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde ist die Dosier-LSA nicht in Betrieb, den-  spitzenstunde
noch erreicht der Zulauf aus der Stauffenbergstrale keine akzeptable ~ "achmittags
Qualitatsstufe mehr (Stufe F) (Abb. 7-2). Grund daflr ist der starke

Strom aus der RennbaumstralRe West, der zu etwa gleichen Teilen

Richtung Burscheid und PommernstralRe abflie3t und dabei die Zufahrt
Stauffenbergstraf3e blockiert. Dass dieser starke Strom eine ver-

gleichsweise gute Qualitatsstufe erreicht (A-B), ist dem Bypass in die
Stauffenbergstraf3e geschuldet. Dies zeigt die Bedeutung dieses By-

passes flr die Funktionsfahigkeit des Knotenpunktes.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe F

Abb. 7-2:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 1 zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr
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Spitzenstunde
nachmittags
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7.1.2 Variante 1: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Zur Prognose wird zwar eine Abnahme der Verkehrsbelastung am
Kreisel erwartet, diese betrifft allerdings nicht den Zufluss aus der
RennbaumstralRe Ost. Daher ist es nicht verwunderlich, dass die Ver-
kehrsqualitat zur Morgenspitze weiterhin eine ungentigende Qualitats-
stufe aufweist (Qualitatsstufe F) (Abb. 7-3).

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemdR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-3:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 1 zur morgendli-
chen Spitzenbelastung auf der Rennbaumstral3e Ost
6:30-7:30 Uhr

Zur Nachmittagsspitze wird ebenfalls eine Entlastung des Kreisels er-
wartet, da auch der Hauptzustrom aus der westlichen Rennbaum-
stral3e deutlich entlastet wird. Diese Entlastung betrifft allerdings vor
allem den Rechtsabbiegerstrom, der tber den Bypass abgeleitet wird
und so seine entlastende Wirkung im Kreisel nicht entfalten kann. Der
tatséchlich etwas starkere Geradeausstrom fuhrt dazu, dass trotz der
Entlastung der Stauffenbergstralie insgesamt keine Verbesserung der
Verkehrsqualitat eintritt. Sie bleibt ungentigend (Qualitatsstufe F) (Abb.
7-4).
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Dechant-Krey-Str.

Qualitétsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stute A
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F

Abb. 7-4:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 1 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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7.1.3 Variante 2: Verkehrsqualitat im Bestand

Spitzenstunde morgens Die Variante 2 unterscheidet sich von der Variante 1 durch einen zu-
satzlichen Bypass aus der Stauffenberg- in die Rennbaumstral3e Ost.
Da der Bypass keine entlastende Wirkung auf den starken Zustrom
aus der Rennbaumstraf3e Ost zur Morgenspitzenzeit ausubt, wird zur
rechnerischen Morgenspitzenstunde (7:15-8:15) weiterhin keine aus-
reichende Verkehrsqualitat (Stufe E) erreicht, unter Berlicksichtigung
des starken Verkehrsstromes aus Richtung Burscheid (6:30-7:30 Uhr)
bleibt die Verkehrsqualitat weiterhin ungentgend (Qualitatsstufe F).

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemiR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

nsbioquayn®s

Abb. 7-5:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 2 zur morgendli-
chen Spitzenbelastung auf der Rennbaumstraf3e Ost
6:30-7:30 Uhr

Nachmittags fuhrt der Bypass dagegen zu einer Kapazitatssteigerung
fur die Zufahrt Stauffenbergstral3e, so dass sich deren Verkehrsqualitat
zur kritischen Nachmittagsspitze von Stufe F (ungeniigend) auf Stufe
B (gut) deutlich verbessert (vgl. Abb. 7-6).
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Stufe C
Stufe D

1

mmoqwnf“‘s

Abb. 7-6:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 2 zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr

7.1.4 Variante 2: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Fur die Prognose ergibt sich auch fiir die Variante 2 zur Morgenspitze
unverandert die Qualitatsstufe F (ungentigend), da der Bypass keine
Entlastung fur den unverandert starken Zustrom aus Richtung Renn-
baumstrafl3e Ost bringt.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemdR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F/

-nsBraquepnas

Abb. 7-7:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 2 zur morgendli-
chen Spitzenbelastung auf der Rennbaumstrafl3e Ost
6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Zur Nachmittagsspitze wird Dank des Bypasses aus der Stauffenberg-
stral3e insgesamt eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht.

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gem3R HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

-pebiaquapn®is

Abb. 7-8:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 2 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

7.1.5 Variante 3

Zweistreifige Kreisel Bei Variante 3 handelt es sich um einen zweistreifigen Kreisel, in die-
sem Fall sind die Kreisfahrbahn und zusétzlich die Zufahrt Rennbaum-
stralRe Ost zweistreifig angelegt. Mit einem Bypass aus der Renn-
baumstral3e West in die StauffenbergstralRe ist die Situation der By-
passe gegeniiber dem Bestand unverandert.

Durch die Zweistreifigkeit der Kreisfahrbahn wird insgesamt eine Ka-
pazitatssteigerung des Kreisels erreicht. Die Kapazitat der Kreisfahr-
bahn nimmt zwar nicht auf das Doppelte zu, sie zeigt vielmehr nur ei-
nen geringen Kapazitatszuwachs (siehe Abb. 7-9), aber dieser reicht
aus, um einen Kreisel an der Leistungsfahigkeitsgrenze wieder pas-
sierbar zu machen.
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitatserhdhung durch Ausbau
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Abb. 7-9: Kapazitatserh6hung durch Ausbau eines einstreifigen zu
einem zweistreifigen Kreisel (Quelle: verandert nach
HBS 2015)

7.1.6 Variante 3: Verkehrsqualitat im Bestand

Die Variante 3 erreicht insgesamt die Qualitatsstufe C (befriedigend).
So ergibt sich durch die Zweistreifigkeit von Zufahrt und Kreisfahrbahn
ein verbesserter Abfluss des Verkehrs aus der Rennbaumstrafl3e Ost
zur Morgenspitze. Hier wird die Stufe B (gut) erreicht. Auch in der Zu-
fahrt Dechant-Krey-Stral3e verbessert sich die Verkehrsqualitat auf
Stufe B (gut).

Zur Nachmittagsspitze verbessert sich die Verkehrsqualitat an allen
Zufahrten: Aus der Strauffenbergstral3e verbessert sich die Qualitat auf
die Stufe C (befriedigend), auch aus der RennbaumstralRe West ver-
bessert sich die Qualitat von Stufe B auf Stufe A.
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gem@n HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe F

Abb. 7-10: Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 3 zur Morgenspitze
6:30-7:30 Uhr

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gem&R HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F

Abb. 7-11:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 3 zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

7.1.7 Variante 3: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Selbst zur kritischen Morgenspitzenstunde (6:30-7:30 Uhr) erreicht Va-
riante 3 unter prognostizierten Bedingungen eine gute Verkehrsqualitat
(Stufe B).

Zur Nachmittagsspitze wird wie am Morgen eine befriedigende Ver-
kehrsqualitat erreicht (Stufe C).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gem&R HBS 2015)

W n »m
B E £
)
m o O

Abb. 7-12: Verkehrsqualitdten Prognose/Variante 3 zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D

1

Abb. 7-13:  Verkehrsqualitdten Prognose/Variante 3 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Spitzenstunde morgens

Spitzenstunde
nachmittags

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

7.1.8 Variante 4: Verkehrsqualitat im Bestand

Der Kreisel in Variante 4 verfugt wie in Variante 3 ebenfalls tber eine
zweistreifige Kreisfahrbahn und eine zweistreifige Zufahrt aus der
Rennbaumstrale Ost. Anstelle des Bypasses aus der Rennbaum-
stralRe West wird ein Bypass aus der Stauffenbergstrale in die Renn-
baumstrafl3e Ost angelegt. Der bestehende Bypass féllt weg, dafir hat
der Kreisverkehr eine insgesamt deutlich gré3ere Ausdehnung.

Die Verkehrsqualitat der Variante 4 ist insgesamt mangelhaft (Stufe E).
Das liegt nicht an den Verhaltnissen in der Morgenspitze, denn da lauft
der Kreisel insgesamt gut (Qualitatsstufe B), da die Zufahrten Renn-
baumstrafl3e Ost und Dechant-Krey-Straf3e bedingt durch die Zweistrei-
figkeit sich auf Stufe B verbessern.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaB HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-14: Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 4 zur Morgenspitze
6:30-7:30 Uhr

Problematisch sind die Verkehrsverhaltnisse zur Nachmittagsspitze:
Durch den Wegfall des Bypasses von der Rennbaumstrale West in
die StauffenbergstralRe erreicht nun der Zufluss aus der Rennbaum-
stralRe West keine ausreichende Verkehrsqualitdt mehr (Stufe F).
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe Al
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F

-nsBIOQUANEIS

Abb. 7-15:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 4 zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr

7.1.9 Variante 4: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Vergleichbare Verhaltnisse ergeben sich fir die Prognose. Wie Vari-
ante 3 erreicht auch Variante 4 dank der zweistreifigen Zufahrt aus
Richtung Burscheid und der zweistreifigen Kreisfahrbahn eine gute
Verkehrsqualitat zur Morgenspitze (Stufe B).

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs

LS
%
2
% (gemaB HBS 2015)

> Stufe C
Stu'fe D
/ Stufe E

-18BIRQUINNEIS ’g‘é
2

Abb. 7-16: Verkehrsqualitdten Prognose/Variante 4 zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Spitzenstunde morgens
und nachmittags

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Am Nachmittag wird aufgrund des fehlenden Bypasses in die Stauffen-
bergstraRe trotz der prognostizierten deutlichen Verkehrsreduktion
keine ausreichende Qualitat mehr erreicht (Stufe F), auch wenn sich
die rickgestauten Fahrzeuge von 139 auf 61 deutlich verringern und
sich die durchschnittliche Wartezeit von 365,0 s auf 95,4 s ebenso
deutlich verkdrzt.

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gem#R HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F
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Abb. 7-17:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 4 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

7.1.10 Variante 5 ,,Turbokreisel“: Verkehrsqualitat im Be-
stand

Variante 5, ausgestattet mit einer durchgehend zweistreifigen Ver-
kehrsfuhrung von der Rennbaumstraf3e Ost bis zur Rennbaumstral3e
West sowie Bypassen in die Stauffenbergstrae und die Rennbaum-
stral3e Ost, lauft unter Bestandsbedingungen sowohl zur Morgen- als

auch zur Nachmittagsspitze insgesamt mit guter Verkehrsqualitat
(Qualitatsstufe B).

[ J
VIA- y



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
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Qualitétsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F
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Abb. 7-18: Verkehrsqualitdten Bestand/Variante 5 zur Morgenspitze
6:30-7:30 Uhr

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaB HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F

,n‘a‘nuﬂ”ﬂﬂs

Abb. 7-19:  Verkehrsqualitaten Bestand/Variante 5 zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr

7.1.11 Variante 5 ,,Turbokreisel®: Verkehrsqualitat im
Prognosefall

Auch unter der prognostizierten Verkehrsbelastung erreicht der Turbo-
kreisel sowohl zur Morgen- als auch zur Nachmittagsspitze eine gute
Verkehrsqualitat (Stufe B).
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Qualitdatsstufen des
Verkehrsablaufs
{(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe £
Stufe F
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s

Abb. 7-20: Verkehrsqualitdten Prognose/Variante 5 zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaB HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stufe F

Abb. 7-21:  Verkehrsqualitaten Prognose/Variante 5 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

Weil bei einem Turbokreisel keine bevorrechtigten Querungsmaoglich-
keiten fir den Rad- und FuRverkehr vorgesehenen werdenl, kann die-
ser Fall auch bei den Berechnungen nicht berticksichtigt werden. Es
ist daher mdglich, dass einzelne Strome der Variante 5 mdglicherweise

11 Tyrbokreisel werden in der Regel aul3erorts angelegt, wo bevorrechtigte Querungen fir den
Fuf3- und Radverkehr nach dem Merkblatt zur Anlage von Kreisverkehren (FGSV 2006)
nicht vorgesehen sind. Innerorts empfiehlt das Merkblatt aber ausdricklich die Anlage von
bevorrechtigten Querungsmaoglichkeiten fur den Fu3- und Radverkehr.
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

die etwas weniger gute Verkehrsqualitat eines normalen zweistreifigen
Kreisels erreichen. Insgesamt ist aber mit Qualitatsstufe B (gut) zu
rechnen.

7.2 Zwischenergebnis zur Bewertung der
Ausbauvarianten am Kreisverkehr
Stauffenbergstralie

In diesem Kapitel werden die betrachteten Varianten anhand einzelner
Kriterien einander gegenubergestellt und ein Zwischenergebnis fur
den Kreisverkehr Stauffenbergstralde erstellt. Eine Zusammenfassung
aller Ergebnisse unter Berlicksichtigung weiterer relevanter Kriterien
ist in Kapitel 8.6 in Tabelle 8-1 dargestellt.

Um zur Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitéat zu erreichen, ist eine
zweistreifige Fuhrung auf der Rennbaumstraf3e von Ost nach West er-
forderlich. Dem steht eine zweistreifige Ausfahrt in die westliche Renn-
baumstrale gegeniber, die ebenfalls erforderlich ist. In diesem Fall
konnte auf eine Dosier-LSA verzichtet werden. Bei einstreifiger Fih-
rung im Kreis ist der Betrieb der Dosier-LSA weiter erforderlich, um
ausreichende Licken im Kreis fir den Zustrom aus Richtung Bur-
scheid zu schaffen.

Um zur Nachmittagsspitze eine gute Verkehrsqualitat zu erreichen,
sind beide Bypasse erforderlich, sowohl der Bypass aus der Renn-
baumstralle West in die Stauffenbergstrale als auch der aus der
Stauffenbergstrafle in die RennbaumstralRe Ost. Ohne die Bypasse
wirde der Verkehr in der Nachmittagsstunde erheblich behindert und
z.B. in den Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-StralRe zurlick-
gestaut.

Aus diesen Anforderungen ergibt sich ein deutlich héherer Platzbedarf
bei einem Durchmesser von 40-50 Metern gegentiber den 30 m Durch-
messer, die heute vorhanden sind.

Nicht zu unterschéatzen ist zusatzlich der Platzbedarf der zweistreifigen
Zufahrt aus der Rennbaumstrafie Ost, da alle Fahrspuren durch Ver-
kehrsinseln getrennt werden mussen. Dies ist notwendig12, um die An-
lage eines FufRRgangeriberweges und damit die bevorrechtigte Que-
rung zu ermdglichen. Da die Grundstiicke im Nordosten und Siden

12 \nnerorts empfiehlt das Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (FGSV, 2006) ausdriick-
lich die bevorrechtigte Querung von Fu3gangern mittels Ful3gangeriberwegen.

®
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Kosten

Verkehrssicherheit

Unsicherheit durch Ver-
flechtungsvorgéange und
héhere Geschwindigkei-
ten

Kein Radverkehr im zwei-
streifigen Kreisel

Querender Rad- und Ful3-
verkehr/Verkehrsqualitat

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

nicht zur Verfigung stehen und bei der Flache im Osten die Verhand-
lung mit dem Eigentuimer noch nicht abgeschlossen sind, ist unklar, ob
Uber diese erforderlichen Flachen verfligt werden kann.

Alternativ kann auf die stadtische Flache im Nordwesten ausgewichen
werden. Neben einer schwierigen Knotengeometrie (insbes. Vari-
ante 4) ist dabei auch eine Ausweitung des Brickenbauwerkes Uber
den Wiembach erforderlich, was je nach Sanierungsbedarf der gesam-
ten Bricke mit erheblichen Kosten verbunden sein kann.

Kreisel sind eine vergleichsweise sichere Knotenpunktform13. Dies trifft
aber nur auf Kreisverkehrsplatze mit einstreifiger Fiihrung zu, wéhrend
zweistreifige Kreisel mit einer mehrfach héheren Unfallrate eher als
wenig verkehrssicher gelten. Diese grofl3ere Gefahrdung betrifft neben
den Kraftfahrern14 insbesondere auch FuBganger und Radfahrer.

Die hohe Verkehrssicherheit der einstreifigen Kreisverkehre liegt an
der kompakten Bauweise, da im Kreisel keine grof3en Geschwindigkei-
ten gefahren werden. Bei zweistreifigen Kreiseln kommt neben den ho-
heren gefahrenen Geschwindigkeiten noch die Notwendigkeit der Ver-
flechtung im Zuge der Kreisfahrbahn hinzu. Der zweistreifige Kreisver-
kehr ist daher eine vergleichsweise unsichere Knotenpunktform, deren
Einsatz gut Uberlegt sein will.

Gilt die Fihrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn als verkehrs-
sicherste Ldsung ist dies im Turbokreisel und bei zweistreifigen Krei-
seln aufgrund der hohen Gefahrdung des Radverkehrs in den Verflech-
tungsstrecken nicht der Fall. In den Regelwerken wird von einer Fih-
rung Uber die Kreisfahrbahn grundsatzlich abgeraten.

Hohe Querungsraten des Ful3- und Radverkehrs, wie sie zur Spitzen-
zeit an diesem Knoten vorkommen, wirken sich dampfend auf die Ver-
kehrsqualitat aus. Bei den Berechnungen der Verkehrsqualitat ist der
bevorrechtigt querende FuRR- und Radverkehr daher berlcksichtigt.
Nur bei einem Turbokreisel ist das nicht moglich, da bei dieser typi-
schen Ausbauform fir Auf3erortsbereiche Ful3ganger nicht berticksich-
tigt werden (kbnnen). Wird Variante 5 mit bevorrechtigten Furten und
FuRgangertberwegen errichtet, um die bisher gute Verkehrsqualitat
fur den Ful3- und Radverkehr zu erhalten, wird moglicherweise eine mit

13 Alle Angaben zur Sicherheit aus ,Verkehrsablauf und Verkehrssicherheit an zweistreifig be-
fahrbaren Kreisverkehren und Turbokreisverkehren®.
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den Ubrigen zweistreifigen Kreiseln vergleichbare Verkehrsqualitét er-
reicht (auf mehreren Zufahrten ,gut® oder ,befriedigend” statt ,sehr

gut”).

7.3 LSA Rennbaumstraflle/Rat-Deycks-
StralRe/Freiher-vom-Steinstralle

Neben dem Knotenpunkt Stauffenbergstraf3e/Rennbaumstrafl3e wird
auch der Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-Stral3e/Freiherr-
vom-SteinstralBe auf seine Verkehrsqualitat in mehreren Belastungs-
zustanden untersucht. Grund dafir ist gegenseitige Beeinflussung der
beiden Knotenpunkte. Von besonderem Interesse ist, ob eine bessere
Durchlassfahigkeit am Kreisverkehr StauffenbergstraRe/Rennbaum-
straRe zu Uberlastungen und damit Qualitatsverlusten am Verkehrs-
knoten Rennbaumstra3e/Rat-Deycks-Straf3e fiihrt.

7.3.1 Verkehrsqualitat im Bestand

Die Berechnung der Verkehrsqualitat mit dem Programm Ampell® er-
folgt unter Berlcksichtigung der aktuell verwendeten Signalplane
(SP3: Morgen und SP4: Abend). Die Umlaufzeit betragt im hier be-
trachteten Ist-Zustand 85 s.

Fur die Morgenspitze wurden beide Belastungsvarianten untersucht:

1. einerseits die Morgenspitzenstunde der maximalen Gesamtbelas-
tung am Knoten im Zeitraum 7:15 bis 8:15 Uhr,

2. andererseits die Stunde der maximalen Belastung aus dem Zufluss
Rennbaumstraf3e.im Zeitraum 6:45 bis 7:45 Uhr.

Der Verkehrsstrom aus der Rennbaumstral3e ist starker, da zwischen
6:45 und 7:00 Uhr noch nicht dosiert wird und zwischen 7:00 und
7:20 Uhr die Freigabezeiten fur die ¢stliche Rennbaumstraf’e noch
30 sec. betragt und spater verkirzt wird (vgl. Tabelle 5-1).

Der Grund fur die Betrachtung von zwei sich Uberlappenden Zeitrau-
men ist die unterschiedliche Relevanz fir die Riuckstaus, die sich vor
dem Knotenpunkt bilden.

In der Morgenspitzenstunde der maximalen Gesamtbelastung am Kno-
ten im Zeitraum 7:15 bis 8:15 Uhr wird das Maximum des Ruickstaus

15 Programmversion 6.1.15 mit Beriicksichtigung des HBS 2015
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Maximaler Zufluss Renn-
baumstraRe.im Zeitraum
6:45 bis 7:45 Uhr

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

in Richtung des 3. Knotenpunktes Lutzenkirchener StralRe/Freiherr-
vom-Stein-Straf3e mit 80 Metern Lange erreicht. Die Verkehrsqualitat
insgesamt ist noch ausreichend (Qualitatsstufe D). Die Qualitatsstufe
D weist der Linksabbiegestrom von der Rennbaumstrafe in Richtung
Freiherr-vom-Stein-Stral3e auf.

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemiB HBS 2015)

Stufe A
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-22: Verkehrsqualitaten Bestand am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stralie zur Morgenspitze
7:15 - 8:15 Uhr, Umlauf 85 s

In der Stunde der maximalen Belastung aus dem Zufluss Rennbaum-
stral3e im Zeitraum 6:45 bis 7:45 Uhr sind die Staus in Richtung des 1.
Knotenpunktes Kreisel Stauffenbergstrale am langsten. Die Rick-
stauldnge in die Rennbaumstrafe wird mit einer Lange von 256 m
(Strom K3) zum 95er-Perzentill® angegeben. Die Verkehrsqualitat hat
am Knotenpunkt keine ausreichende Qualitatsstufe mehr (Stufe E:
mangelhaft).

16 pas 95er-Perzentil beschreibt die Staulange, die in 95% aller Falle nicht Gberschritten wird.
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Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemat HBS 2015)

Stufe C
Stufe D

Abb. 7-23:  Verkehrsqualitaten Bestand am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitzenbe-
lastung RennbaumstralRe 6:45 - 7:45 Uhr, Umlauf 85 s

Zur Nachmittagsspitzenstunde erreicht der Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e unter Berlicksichtigung ausschlief3lich des
Kfz-Verkehrs eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C), mit Be-
ricksichtigung der FulR- und Radverkehrsstrome wird allerdings keine
ausreichende Verkehrsqualitat mehr erreicht (Stufe E), da die Warte-
zeiten fUr den FuR3- und Radverkehr zu lang sind.

Zur Nachmittagsspitze tritt kein gravierender Riickstau auf.

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Abb. 7-24:  Verkehrsqualitaten Bestand am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Strafl3e zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr, Umlauf 85 s
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Herkémmliche Bedingun-
gen, Umlauf 85 s

Morgenspitze

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

7.3.2 Verkehrsqualitat im Prognosefall

Fur die Prognose wurden einerseits die bisher verwendeten LSA-
Einstellungen berticksichtigt (Signalplane, Umlauf 85 s), da aber davon
ausgegangen wird, dass mit dem Nordkreisel die Notwendigkeit fir
eine Kopplung mit diesem Knotenpunkt erforderlich ist, wurde der Kno-
tenpunkt zusatzlich unter signaltechnisch optimierten Bedingungen ge-
testet. Die Signalzeitenplane wurden angepasst, die Umlaufzeit auf
60 s verkirzt.

Auch fir den Prognosefall wurde wie im Bestandsfall fir die Morgen-
spitze beide Belastungsvarianten untersucht (vgl. Kap. 7.3.1).

Unter herkémmlichen Bedingungen, also ohne Abanderung der Sig-
nalplane und der Umlaufzeit von 85 s, erreicht der Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitze keine ausreichende
Verkehrsqualitat mehr.

Zwar wird der Knotenpunkt insgesamt deutlich entlastet, dies betrifft
aber vor allem die Rechtsabbiegerstrome von der Freiherr-v.-Stein-
StralRe in die Rennbaumstral3e und von der Rennbaumstral3e in die
Rat-Deycks-Stral3e. Die beiden anderen Verkehrsstrome nehmen da-
gegen jeweils leicht (Rennbaumstraf3e links +2 %) bzw. deutlich zu
(Freiherr-v.-Stein-Str. geradeaus +18 %).

Zur gezahlten Morgenspitze wird aufgrund des starken Linksabbiegers
nur die Verkehrsqualitat E erreicht, zur rechnerischen Morgenspitze
unter Bertcksichtigung des ruckgestauten Verkehrs nur die Qualitats-
stufe F. Hier kdme es wieder zu einem Ruckstau von rund 170 m bzw.
300 m.

Qualitatzstufen des
Verkehrzablaufz
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-25:  Verkehrsqualitaten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitze 7:15 -
8:15 Uhr, Umlauf 85 s
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Qualititsstufen des
Verkshraablaufs
(gemall HBS 2018)

Stufe Al

RN Stufe B
R Stufe C
Stufe D

Stute ¥

Abb. 7-26: Verkehrsqualitdten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstralRe/Rat-Deycks-Stral’e zur Morgenspitzenbe-
lastung RennbaumstralRe 6:45 - 7:45 Uhr; Umlauf 85 s

Zur Nachmittagsspitze wird unter den bisherigen Bedingungen eine
befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) erreicht. Der Rickstau aus
Richtung Nordkreisel erreicht bei guter Verkehrsqualitat zum 95er-
Perzentil allerdings 88 m, was zu einem gelegentlichen Riickstau bis
in den Nordkreisel fihren wirde.

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemin HES 2015)

Abb. 7-27:  Verkehrsqualitdten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr, Umlauf 85 s
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optimierte Bedingungen,
Umlauf 60 s

Morgenspitze

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Es wurde getestet, welche Verkehrsqualitat der signalisierte Knoten-
punkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e unter optimierten signal-
technischen Bedingungen erreichen kann, da die Kopplung mit dem
Knotenpunkt Freiherr-v.-Stein-Str./LUtzenkirchener Stral3e wegféllt. Da
kurze Umlaufzeiten sich vor allem auf die Verkehrsqualitat fir den que-
renden Ful3- und Radverkehr gunstig auswirken, ohne zu Nachteilen
der Ubrigen Verkehrsteilnehmer fihren zu missen, wurde eine Umlauf-
zeit von 60 s gewahlt.

Unter optimierten Signalbedingungen wird am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stralle insgesamt eine befriedigende Ver-
kehrsqualitat (Stufe C) erreicht. Dabei sind sowohl die Fahrzeuge aus
dem Rickstau bertcksichtigt als auch die querenden Ful3- und Rad-
verkehre, die sonst aufgrund langer Wartezeiten die Qualitatsstufe D
oder E erreichen wirden.

Qualitdtsstufen des
Verkehraablaufs
(geman HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-28: Verkehrsqualitdten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitze 7:15 -
8:15 Uhr, Umlauf 60 s
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Qualltatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemis HBS 2015)

Slufe &
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Shufe ¥l

Abb. 7-29: Verkehrsqualitdten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zur Morgenspitze Renn-
baumstral3e 6:45 - 7:45 Uhr; Umlauf 60 s

Zur Nachmittagsspitze wird unter optimierten signaltechnischen Bedin-  Nachmittagsspitze
gungen ebenfalls eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) er-

reicht. Dabei erzielen die Kfz sogar durchweg mindestens eine gute

Verkehrsqualitat (Stufe B). Der Ruckstau in Richtung Nordkreisel ist

am groRten zur Morgenspitze mit 79 Fahrzeugen zum 95er-Perzentil.

Auch hier muss mit einem gelegentlichen Riickstau bis in den Nord-

kreisel gerechnet werden.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemal HBS 2015}

Stufe A
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Btufe ¥

Abb. 7-30:  Verkehrsqualitaten Prognose am Knotenpunkt Renn-
baumstral3e/Rat-Deycks-Strafl3e zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr, Umlauf 60 s
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7.3.3 Bewertung und Handlungsoptionen

Fir den Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e sind der-
zeit keine konkreten Veranderungen vorgesehen. Da der Knotenpunkt
in Zukunft nicht mehr mit dem unmittelbar benachbarten signalgeregel-
ten Verkehrsknoten Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-vom-Stein-
StralRe koordiniert werden muss, ist eine Anpassung des Signalpro-
grammes zu prufen.

Zurzeit ist die Signalisierung am Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-
Deycks-StraRe an den Knotenpunkt Freiherr-v.-Stein-Stral3e gekop-
pelt, da diese Knotenpunkte nur rund 70 m voneinander entfernt lie-
gen. Besonders beriicksichtigt wird der Zustrom aus der Freiherr-v.-
Stein-StralRe, da ein Rickstau aus dieser Richtung am Knotenpunkt
Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Straf3e den Knotenpunkt Freiherr-v.-
Stein-StralRe blockieren wirde. Zurzeit betragt die Umlaufzeit 85 s.

Falls eine Neuverteilung der Freigabezeiten nicht erfolgen kann, wurde
die Verkehrsqualitat unter den bestehenden Bedingungen berechnet.
Dies fuhrt insgesamt zu keiner ausreichenden Verkehrsqualitat (siehe
Grafiken ab Seite 99), da der starke Linksabbiegestrom aus der Renn-
baumstral3e eine zu geringe Freigabezeit erhélt.

Unter Berucksichtigung eines leistungsfahigeren Kreisels am Knoten-
punkt Stauffenbergstralle/Rennbaumstralle betragt der Riickstau des
Linksabbiegefahrstreifens in Richtung Kreisel Stauffenbergstral3e im
Prognosefall rund 300 m zum 95er-Perzentil. Da rund 340 m Rick-
stauraum zur Verfigung stehen, ist die Gefahr des gelegentlichen
Ruckstaus bis in den Kreisel gegeben. Andererseits wird nur so viel
Verkehr in Richtung Nordkreisel durchgelassen, dass es nicht zum
Rickstau vom Nordkreisel bis in den Knotenpunkt Rennbaum-
stra3e/Rat-Deycks-StraRe kommt. Somit wird die Pfértnerfunktion des
Kreisverkehrs Rennbaumstral3e/Staufenbergstral3e auf den Knoten-
punkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Stral3e verlagert.

Bei einer Umlaufzeit von 60 s lasst sich insgesamt eine befriedigende
Verkehrsqualitstt am Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-
Stral3e erreichen. Durch den Linksabbiegeverkehr in die Freiherr-vom
Stein-Stral3e ist in der Rennbaumstral3e nicht mehr mit einem Ruck-
stau bis in den Kreisverkehr StauffenbergstralRe zu rechnen, da sich
die Riickstauldnge zu beiden Morgenspitzen unter 100 m befindet. Da-
fur ist durch den erhdhten Durchlass in Richtung Nordkreisel hier mit
einem regelmafigen Ruckstau vor dem Nordkreisel bis in den Knoten-
punkt RennbaumstralR3e/Rat-Deycks-Stral3e zu rechnen.
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Der Linksabbieger aus der Rennbaumstraf3e in die Freiherr-v.-Stein-
Stral3e ist nicht der einzige problematische Strom. Um einen Riickstau
auf der Rennbaumstraf3e in Richtung Kreisverkehr Stauffenbergstralle
wirksam zu unterbinden, muss zusatzlich der Abfluss des starken
Rechtsabbiegerstromes in die Rat-Deycks-Stral3e gewéhrleistet wer-
den. Am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-Straf3e lasst sich
im Video beobachten, dass der rechtsabbiegende Strom in die Rat-
Deycks-Straf3e nicht ungehindert abflie3en kann, selbst wenn dieser
Strom freigegeben ist. Die Verkehrsqualitat aus der Uberprifung der
Signalsteuerung ist hier nicht aussagekraftig. Hier ist zu prifen, ob sich
der Rickstau auf die nicht koordinierten LSA in der Firstenbergstalle
zuruickfuhren lasst. Der blockierte starke Rechtabbiegerstrom fuhrt zur-
zeit zum Rickstau, der sich kurzfristig bis in den Kreisel Stauffenberg-
stralRe erstreckt. Dieses Problem wirde auch durch eine optimierte
Signalschaltung am Knotenpunkt nicht geldst.
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7.4 Knotenpunkt Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-
v.-Stein-StralRe bzw. zukunftig Nordkreisel

Der Knotenpunkt Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-v.-Stein-Straf3e wird
umgestaltet: Anstelle des LSA-signalisierten Knotens wird ein Kreis-
verkehr eingerichtet, der sogenannte Nordkreisel. Zukunftig wird die-
ser Nordkreisel den ndrdlichen Abschluss der neuen Bahnallee bilden
und Verkehre in alle Richtungen zulassen, also auch in die LUtzenkir-
chener Stral3e, die bisher nur vom Linienbusverkehr genutzt werden
darf. Nach Verlegung des ZOB in Richtung Stden wird der Busverkehr
nicht mehr direkt an den Knotenpunkt angebunden, sondern Uber die
neue Bahnallee indirekt tber den Nordkreisel verteilt.

Fur die Prognose wird wie bei den anderen Knotenpunkten auch die
zusatzliche Verkehrsmenge durch Auflésung der Riickstaus bertick-
sichtigt, da zum Prognosehorizont 2025 ein verbesserter Durchfluss
durch diese Knotenpunkte angenommen wird.

Zur Erfassung der maximalen Riickstauldange in Richtung Knotenpunkt
Rennbaumstrae/Rat-Deycks-StraBe zum Prognosehorizont 2025
wird bei der Prognose als zusatzliche Variante die morgendliche Spit-
zenbelastung aus Richtung Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-
Deycks-Stral3e ab 6:45 Uhr betrachtet.

7.4.1 Verkehrsqualitat im Bestand

Obwohl die Qualitat des LSA-Knotens flr die Zukunft nicht mehr rele-
vant ist, wird sie hier dargestellt, um einen Vergleich zur Verkehrsqua-
litdt unter prognostizierten Bedingungen zu erhalten.

Die Berechnung der Verkehrsqualitat mit dem Programm Ampell’ er-
folgt unter Berlcksichtigung der aktuell verwendeten Signalplane
SP 3/3.3 (Morgen) und SP 4/4.4 (Nachmittag/Abend). Der am Knoten-
punkt beobachtete Riickstau baut sich innerhalb einer LSA-Phase ab.
Mit LSA erreicht der Knotenpunkt zur Morgen- sowie zur Nachmittags-
spitze eine befriedigende Qualitatsstufe (Stufe C), sofern der Rad- und
FuRRverkehr nicht mit einbezogen wird. Wird dieser bericksichtigt, ist
die Verkehrsqualitat aufgrund langer Wartezeiten heute jeweils nicht
mehr ausreichend (Stufe E).

17 Programmversion 6.1.15 mit Bericksichtigung des HBS 2015
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Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe A
Stufe B
Stufe C

Stufe D

Abb. 7-31:  Verkehrsqualitdten Bestand Freiherr-v.-Stein-Stral3e zur
Morgenspitze 7:30 - 8:30 Uhr

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Abb. 7-32:  Verkehrsqualitaten Bestand Freiherr-v.-Stein-StralRe zur
Nachmittagsspitze 15:45 - 16:45 Uhr
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7.4.2 Verkehrsqualitat im Prognosefall

Da am Knotenpunkt 3 (Lutzenkirchener Straf3e) im Prognosefall ein
Kreisverkehr (Nordkreisel) den LSA-geregelten Knotenpunkt ersetzt,
wird hier nur diese Variante untersucht.

Derzeit wird die kunftige Verkehrsfihrung auf der Gerichtsstral3e dis-
kutiert. Diese hat Einfluss auf die kiinftige Belastung des Nordkreisels
und des Gesamtsystems. Um die ohnehin schon vielschichtige The-
matik nicht noch weiter zu verkomplizieren, wird die heutige Situation
der Abbindung der Gerichtstral3e angenommen.

Fur die Morgenspitze werden zwei Belastungszustande untersucht:

1. Die Morgenspitze ohne Mehrverkehr durch die Ertuchtigung der
Nachbarknoten (7:30 — 8:30 Uhr).

2. Die Morgenspitze mit Kapazitatserhéhung der benachbarten Kno-
tenpunkte RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Stral3e und Staufenberg-
stralRe/Rennbaumplatz (vorverlegt auf 7:15 — 8:15 Uhr)18,

Ohne Ertuchtigung der benachbarten Knotenpunkte Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-StraBe und Staufenbergstral3e/Rennbaumstralle
wird unter den prognostizierten Verkehrsbedingungen am Nordkreisel
zur Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht.

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemal HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-33:  Verkehrsqualitaten Prognose zur Morgenspitze ohne Er-
tichtigung der Nachbarknoten (7:30 - 8:30 Uhr)

18 per Belastungszustand mit Berilicksichtigung der morgendlichen Spitzenbelastung aus
Richtung Burscheider Strafl3e (von 6:45 — 7:45 Uhr) unterscheidet sich nicht vom Belas-
tungszustand 2..
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Wird der starke Verkehrsstrom aus Richtung Burscheid durch Anpas-
sen des Signalprogrammes starker berticksichtigt, ist die erreichte Ver-
kehrsqualitat nur noch ausreichend (Stufe D). Die LSA-Schaltung am
Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e ist also unter Prog-
nosebedingungen sehr genau an die durchzulassenden Verkehrsmen-
gen anzupassen.

Qualititsstufen des
Verkehraablaufe
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-34: Verkehrsqualitdten Prognose zur Morgenspitze unter
Berticksichtigung der Ertlichtigung der Knotenpunkte
(7:15 - 8:15 Uhr)

Zur Nachmittagsspitze wird durch den hohen Zufluss aus der neuen
Bahnallee ebenfalls eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) er-
reichtl®. Dies beeinflusst auch den Zufluss aus der Lutzenkirchener
Stral3e, der noch zufriedenstellend lauft.

19 Abweichungen zum Gutachten der neuen Bahnallee (Verkehrsgutachten zum Bebauungs-
plan Nr. 208 B/Il ,Opladen-nbso/Westseite - quartiere”) ergeben sich durch die bessere Da-
tengrundlage der vorliegenden Untersuchung.
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Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemat HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E
Stafe’H

Abb. 7-35: Verkehrsqualitdten Prognose zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr

7.4.3 Gesamtbewertung

Der Nordkreisel lauft in der Morgenspitze unter prognostizierten Bedin-
gungen mit guter Verkehrsqualitat solange die Pfortnerfunktion der be-
nachbarten Knoten aufrechterhalten wird. Diese also nicht ertiichtigt
sind.

Mit Ertlichtigung der Knotenpunkte, also mit verbessertem Durchlass
am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StraRe und Stauffen-
bergstrale/Rennbaumstrale kommen deutlich mehr Fahrzeuge am
Nordkreisel an. Das reduziert die Verkehrsqualitét in der Morgenspitze
auf D (ausreichend).

Der zusatzliche Verkehr gelangt vom Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e an den Nordkreisel, so dass an dieser Zu-
fahrt die Gefahr besteht, dass der Verkehr sich bis zum Nachbarknoten
zurlickstaut. In welchem Umfang dies der Fall ist, wird im Kapitel 8 er-
lAutert.

Am Nachmittag wird auch nur eine ausreichende Verkehrsqualitat er-
reicht. Der problematische Verkehrsstrom ist der aus Richtung Suiden
bzw. aus der neuen Bahnallee. Dieser Strom baut auch einen Ruck-
stau auf. Allerdings ist hier ausreichend Rickstauraum vorhanden.
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8 Rickstau an den drei Knotenpunkten in der
Prognose

8.1 Voraussetzungen

Trotz einiger Verkehrsverlagerungen im Prognosefall 2025 sind die un-
tersuchten Knotenpunkte weiterhin hoch belastet. Insbesondere der
starke Verkehrsstrom aus Richtung Burscheid zur Morgenspitze bleibt
auf hohem Niveau. Zusatzlich gewinnt der bisher nur eingeschrankt zu
durchfahrende Knotenpunkte Litzenkirchener Stral3e/Freiherr-v.-
Stein-Stral3e — zukinftig Nordkreisel — durch die zukinftige Ermogli-
chung aller Fahrbeziehungen erhebliche Verkehrsmengen hinzu.

Fur alle einzelnen untersuchten Knotenpunkte Iasst sich jeweils eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat erreichen, auch unter Be-
ricksichtigung der Verkehrsmengen, die bisher auf der Rennbaum-
straRe/Burscheider Stralle ,im Stau gefangen sind®.

Kritisch ist dagegen der Rickstauraum, der nicht immer ausreichend
zur Verfigung steht und daher hier genauer untersucht werden soll. In
Kapitel 7 wurde bereits auf die Rickstausituation vor den einzelnen
Knotenpunkten eingegangen. In diesem Kapitel wird die Ruickstausitu-
ation im Uberblick dargestellt. Dies 6ffnet den Blick fir die Gesamt-
problematik:

Immer wenn ein Knotenpunkt ertichtigt wird, wird die Rickstau-
problematik an den nédchsten weitergegeben.

Bei den folgenden Diagrammen werden neben den Belastungspfeilen
die Ruckstaulangen markiert:

e Violette Rickstaumarkierungen stellen eine (zwischen den Knoten)
weitgehend unproblematische Lange dar,

e rote Markierungen zeigen an, dass sich der Rickstau zu der betref-
fenden Spitzenstunde regelméaRig bis in den Nachbarknoten hinein
erstrecken kann.

e Rickstaulangen aufRerhalb der untersuchten Knoten, insbesondere
die aus Richtung Burscheid, werden hier nicht dargestellt.

e Die folgenden Darstellungen basieren auf den Prognosewerten.

®
VIA. 110

Anmerkung zu den fol-
genden Diagrammen



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

8.2 Stausituation ohne Ertlichtigung der
Knotenpunkte

Wenn der zweistreifige Ausbau des Kreisverkehrs Stauffenbergstralle
(Knotenpunkt 1) unterbleibt und folglich der Riickstau am Knoten nicht
komplett abgebaut wird20, bleibt die Rickstausituation im Ubrigen
Raum beherrschbar. Wie in Abb. 8-1 zu erkennen, ist der Riickstau-
raum zwischen den Knoten an der StauffenbergstraRe (Knotenpunkt
1) und der Rat-Deycks-Stral3e (Knotenpunkt 2) ausreichend. Anders
ist die Situation zwischen Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e und
Nordkreisel (Knotenpunkt 3). Hier reicht der Riickstau des signalgere-
gelten Knotenpunktes bis in den Nordkreisel hinein.

Abb. 8-1: Ruckstaurdume (violett/rot) ohne Ertlichtigung der Knoten-
punkte bei einer Umlaufzeit von 85 s in der Morgenspitze

20 Ayt Maoglichkeiten den Riickstau teilweise abzubauen wird noch in Kapitel 9.1 eingegangen.
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8.3 Ertichtigung des Kreisverkehrs
Stauffenbergstralle/Rennbaumstrale

Wird nur der Kreisel Stauffenbergstral3e ertuichtigt, z.B. durch eine
zweistreifige Fuhrung im Kreis und eine zweistreifige Ausfahrt in Rich-
tung Knotenpunkt Rennbaumstra3e/Rat-Deycks-StraRe (Variante 5),
ist mit einem deutlich héheren Ruckstau zu rechnen, der bereits zum
95er-Perzentil bis fast an den Kreisverkehr Stauffenbergstraf3e heran-
reicht. Mit gelegentlichem Zustauen des Kreisels ist unter diesen Be-
dingungen zur Morgenspitze zu rechnen.

Gleichzeitig lasst sich beobachten, dass die Verkehrsmenge aus Rich-
tung Nordkreisel nicht mehr ausreichend abgewickelt wird. Es kommt
regelmafig zum Rickstau bis in den Nordkreisel hinein, was auf die
unveranderte Umlaufzeit von 85 s am Knoten Rennbaumstrafl3e/Rat-
Deycks-Straf3e zurlick zu fuhren ist.

Abb. 8-2: Ruckstaurdume (violett/rot) bei einer Umlaufzeit von 85 s und
Ertlichtigung des Kreisels Stauffenbergstral3e (Morgenspitze)
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8.4 Ertichtigung des Knotenpunktes
Rennbaumstrafie/Rat-Deycks-Stralde

Wie in Abb. 8-3 ersichtlich ist, kann durch die zusétzliche Optimierung
der LSA-Schaltung am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-
Stral3e und eine Umlaufzeit von 60 s der Rickstau in Richtung Kreis-
verkehr Stauffenbergstral3e abgemildert werden, so dass mit einem
Ruckstau bis in den Kreisverkehr Stauffenbergstralle hinein nicht mehr
gerechnet werden muss. Auch zum Nordkreisel hin verkirzt sich der
Ruckstau, so dass die Gefahr, dass der Kreisel zugestaut wird, etwas
geringer wird. Wie sich aber in Abb. 8-3 ebenfalls beobachten lasst,
verlagert sich durch die bessere Durchléssigkeit des Kreisels Stauffen-
bergstrale/Rennbaumstrale sowie des Knotenpunktes Rennbaum-
stra3e/Rat-Deycks-StraRe der Riickstau aus der Rennbaumstral3e in
die Freiherr-vom-Stein-Stral3e. Dieser Stau ist mit rund 168 m so lang,
dass nun der Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e (Kno-
tenpunkt 2) regelmafiig wahrend der gesamten Morgenspitze zuge-
staut wird (rote Linie).

Abb. 8-3: Rickstauraume (violett/rot) bei einer Umlaufzeit von 60 s und
Erttichtigung beider Knotenpunkte (Morgenspitze)
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8.5 Rickstausituation in der Nachmittagsspitze

Zur Nachmittagsspitze flief3t der Hauptverkehrsstrom am Nordkreisel
in die entgegengesetzte Richtung: Aus der neuen Bahnallee nun vor
allem in die Lutzenkirchener Stral3e, was zu einer Entlastung des Kno-
tenpunkt RennbaumstralRe/Rat-Deycks-Stralle und des sich anschlie-
Benden Kreisverkehrs Stauffenbergstral3e fuhrt.

Nachmittags lasst sich durch eine Optimierung des Signalprogrammes
am Knotenpunkt RennbaumstralRe/Rat-Deycks-StralRe und z.B. eine
Verkirzung der Umlaufzeit auf 60 s der Rickstau vom Knotenpunkt
Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StraRe bis in den Nordkreisel verhin-
dern (Abb. 8-4). Ein zu starker Zufluss vom Nordkreisel wird nach der-
zeitigem Planungsstand durch die gerade ausreichende Verkehrsqua-
litat des Nordkreisels und den damit verbundenen Rickstau auf der
neuen Bahnallee unterbunden. Wirde man den Verkehrsfluss am
Nordkreisel nachmittags durch einen Bypass in die Lutzenkirchener
Stral3e verbessern, bestiinde wieder die Gefahr eines Riickstaus vom
Rennbaumstrafie/Rat-Deycks-StralRe in den Nordkreisel.

Abb. 8-4: Ruckstaurdume (violett) bei einer Umlaufzeit von 60 s
zur Nachmittagsspitze
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8.6 Zusammenfassen der Ergebnisse

Im folgenden Diagramm (Tabelle 8-1Tabelle 9-1) werden die Auswir-
kungen der einzelnen Kreisverkehrsvarianten am Kreisel Stauffen-
bergstralle einander gegenuberbestellt. Deutlich ist ein Unterschied
zwischen den einstreifigen (Variante 1 und 2) und den zweistreifigen
(Variante 3, 4 und 5) Varianten auszumachen.

Die einstreifigen Varianten bieten vor allem einen Vorteil durch kei-
nen oder geringeren Grunderwerb, hohere Sicherheit und ein geringe-
res Ruckstaurisiko an den benachbarten Knoten.

Die zweistreifigen Varianten zeichnen sich vor allem zur Morgen-
spitze durch eine verbesserte Verkehrsqualitat am Kreisel selbst aus.

In einem weiteren Schritt wurden die zwei Varianten einem weiteren
vertieften Vergleich unterzogen, die in der jeweiligen Ausbaugruppe
(einstreifig bzw. zweistreifig) die besten Ergebnisse erzielten (Variante
2 und 5) (siehe Tabelle 8-2). In dieser Tabelle liegt der Fokus auf der
Beeinflussung der Knoten untereinander. Fur die finale Auswahl der zu
empfehlenden Variante ist nur die Beurteilung im Netzzusammenhang
maf3geblich.

£ Bls |E g :
- (=]
5 |22 5 @ T s 2 S
© o | N S o> | = bt = = L 5
2 £ | c Q= | G = o 2 g
c c = — = c
£ 3|5 Eo| 3 S o ) m g =
[3) = | o Q = o o @© = = 5 S
o |X = x2| 2 = = @ T o
S| 0| S =2 s 9| © ° P 05
= S H| © | 0= g N x D x £ c = X S
— o @ o o9 — = 5 - O > O .U o
© > =] =% (3] L © — = o
> @2 A |¥B| NO | > 3| > 2 O %) X <
1 X F F Nein Niedriger | Nein
2 X | x F B Im Osten | Niedriger | Nein
3 X X X B C |NWund Ost| Hoher Ja
4 X | X X B F | NWund Ost| Hoher Ja
5 X | x| X X B B |NWundOst| Hoher Ja
Tabelle 8-1: Vergleich der einzelnen Varianten des Kreisels

Stauffenbergstrafle (Knotenpunkt 1)
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In der folgenden Tabelle 8-2 werden die Kriterien der einzelnen Kno-
tenpunkte und die Wirkungen in Bezug auf Riickstau und durchschnitt-
liche Wartezeiten fir ausgewdahlte Relationen einander gegenuberge-
stellt. Als Bezugsvarianten fir den Kreisverkehr Stauffenbergstrafle
sind nur die Varianten 2 und 5 reprasentativ beriicksichtigt, da sie die
besten Verkehrsqualitaten erzielen.

problematischer Rickstau/Wartezeiten

Knl Kn 2 Kn 3
Knotenpunkt
Rennbaum-
Verkehrsqualitat Kreisel Stauf- | stral3e/Rat-
Kriterien [Morgen/Nachm.] fenbergstr. Deycks-Str. Nordkreisel
Knl Kn2 | Knl|Kn2|Kn3 m S m S m S
einstreifig (var.2), | 85s | F/B | F/[E | B/D | Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Dosier 15 s Ost Nord Str Nord
360 | 143 102 47 78 | 148
Stauffenberg-
str.
147 | 204
einstreifig, (var.2) F/B | F/IE | B/D | Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Dosier 10 s Ost Nord Str Nord
270 | 76 102 47 78 | 148
Stauffenberg-
str.
624 1155
einstreifig (var.2) | 60s | F/B C D S.0. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Nord Str Nord
88 30,3 168 | 36,5
zweistreifig 85s | B-C | F/[E | B/D | Rennbaumstr. Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-
(Var. 5) Ost Str Nord
48 | 97 208 | 2035 | 78 | 1438
Stauffenberg- Fr.-v.-Stein-Str
str. Nord
3 | 152 | 102 | 47
zweistreifig 60s | B-C C D S.0. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
(var.5) Nord Str Nord
| 88 | 303 | 168 | 365
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Kriterien

Verkehrsqualitat

Rickstau am Kreisel
Stauffenbergstralle

Rickstau am Knoten-

punkt Rennbaumstr./Rat-

Deycks-Str.
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Tabelle 8-2: Wirkungen der Ausbauqualitdten an den untersuch-
ten Knotenpunkten auf Ruckstau und Wartezeiten
im Uberblick

Als Kriterien sind die Variationsmoglichkeiten an den mafRgeblichen
Knotenpunkten (1 und 2) genannt.

Beim Knotenpunkt 1, dem Kreisverkehr Stauffenbergstrale, ist Vari-
ante 2 als einstreifige und Variante 5 als zweistreifige Losung gewahit.
Variiert wird auRerdem die Dauer der Freigabezeit (,dunkel) der Do-
sier-LSA mit 10 s bzw. 15 s.

Am Knotenpunkt 2, Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-Stral3e, wird die
Umlaufzeit zwischen 60 s und 85 s variiert.

Fiur jeden Knotenpunkt ist die Qualitatsstufe fir die Morgen- und die
Nachmittagsspitzenstunde aufgeflihrt. Die Einfarbung orientiert sich
am schlechteren Wert.

Am Knotenpunkt 1 wird beim einstreifigen Kreisel unabhangig von der
Einstellung der Dosier-LSA die Qualitatsstufe F erreicht, beim zwei-
streifigen Kreisel die Qualitatsstufe C.

Am Knotenpunkt 2 fuhrt eine Umlaufzeit von 85 s zur Verkehrsquali-
tatsstufe F, eine Umlaufzeit von 60 s zur Qualitatsstufe C.

Am Knotenpunkt 3 ist kaum ein Einfluss zu beobachten, die Qualitats-
stufe ist stets D, allerdings bei 60 s Umlaufzeit am Knoten 2 morgens
und nachmittags, bei 85 s Umlaufzeit am Knoten 2 nur nachmittags.

Bei der einstreifigen Variante ist am Kreisel Stauffenbergstral3e stets
mehr Rickstau zu beobachten als bei der zweistreifigen Variante, je-
weils auf den Zufahrten Rennbaumstrafle Ost und Stauffenbergstralie.
Fur diesen steht aber jeweils gentigend Rickstauraum zur Verfligung.

Unabhéngig von der Einstellung der Dosier-LSA betragt die mittlere
Wartezeit auf den beiden problematischen Zufahrten Rennbaumstral3e
Ost und Stauffenbergstralle jeweils mehr als 2 Minuten. Allerdings sind
die Wartezeiten bei einer Dosier-LSA-Einstellung von 15 s auf beiden
Relationen deutlich ausgeglichener als bei 10 s. Diese sehr restriktive
Einstellung (10 s dunkel, 40 s rot) fuhrt auf der Stauffenbergstral3e zu
einem Riuickstau vom mehr als 1 km, wahrend die mittlere Wartezeit
auf der RennbaumstralRe Ost weiterhin mehr als 1 min betragt und da-
her immer noch der Qualitatsstufe F zuzurechnen ist.

Am Knoten Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e/Freiherr-vom-Stein-
Stral3e befindet sich der kritische Rickstauraum vor allem auf der Frei-
herr-vom-Stein-Stral3e, da der Abstand zum n&chsten Knoten nur rund
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70 m betragt. Dem Rechtsabbieger in die Rennbaumstral3e steht mit
etwa 80 m etwas mehr Raum zur Verfligung. Der Riickstau von 88 m,
der bei einem Umlauf von 60 s erreicht wird, wurde noch als knapp
ausreichend (gelb) bewertet. Etwas langer wird der Rickstau auf der
Freiherr-vom-Stein-Stral3e bei einer Umlaufzeit von 85 s. Mit 102 m
staut er sich deutlich in den Kreisel zurtick und fuhrt haufiger zu einer
Blockade.

Auf der Rennbaumstral3e steht mit rund 340 m ein recht grof3er Riick-
stauraum bis zum Kreisverkehr Stauffenbergstral3e zur Verfigung. In
den meisten untersuchten Kombinationen wird dieser Rickstauraum
bei weitem nicht benétigt, so dass in der Tabelle aus Grinden der
Ubersichtlichkeit auf die Darstellung verzichtet wurde. Nur in der Kom-
bination eines zweistreifigen Kreisels Stauffenbergstrale mit einem
Umlauf von 85s am Knotenpunkt Rennbaumstralle/Rat-Deycks-
StralRe/Freiherr-vom-Stein-Stral3e fliel3t so viel Verkehr durch den Krei-
sel und auf den Knoten zu, dass es zu einem Ruckstau kommt, der
den Raum fast aufbraucht. Da es heute trotz unproblematischer Be-
rechnungsergebnisse bereits gelegentlich bis zum Rickstau bis in den
Kreisel kommt, wurde dieses Ergebnis als problematisch bewertet
(rot).

Am zukUnftigen Nordkreisel besteht die fir den Rickstau problemati-
sche Relation in Richtung des Knotens Rennbaumstrafl3e/Rat-Deycks-
StralRe. Auf der Freiherr-vom-Stein-Straf3e stehen nur rund 70 m Rick-
stauraum zur Verfligung.

Bei einer Umlaufzeit vom 85 s am benachbarten Knotenpunkt Renn-
baumstralRe/Rat-Deycks-StrafRe wird mit 78 m Rickstau dieser Riick-
stauraum regelmaRig beansprucht (99er-Perzentil). Er wurde noch als
knapp ausreichend bewertet, da am Nordkreisel ohne Berucksichti-
gung des Rickstaus eine gute Verkehrsqualitat erreicht wird, so dass
die Fahrzeuge dort zligig abflieRen kénnen.

Bei 60 s Umlaufzeit passieren den benachbarten Knoten Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie so viel mehr Fahrzeuge, dass es zu einem
Ruckstau von 168 m kommt. Dieser beansprucht nicht nur die Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, sondern staut sich auch durch den gesamten Kno-
tenpunkt und weitere rund 70 m auf der Rennbaumstrall3e auf. Der
Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Strafie wére also in der
gesamten Morgenspitzenstunde regelméfiig komplett blockiert.
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9 Zusammenfassung der Ergebnisse

Uber die betrachteten drei Knotenpunkte RennbaumstraRe/Stauffen-
bergstraRe/Dechant-Krey-StralRe (,Kreisverkehr Stauffenbergstraflie®),
Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-StralRe/Freiherr-vom-Stein-Strale und
Latzenkirchener StralRe/Freiherr-Vom-Stein-Straf3e/(neue) Bahnallee
(zukunftig ,Nordkreisel“) missen zu den Morgen- und Nachmittagsspit-
zenzeiten Verkehrsmengen abgewickelt werden, fur die die Kapazita-
ten nicht ausreichen.

Heute sind alle Knotenpunkte so aufeinander abgestimmt, dass sich in
der Morgenspitzenzeit der Riickstau bereits am Knotenpunkt 1 (Stauf-
fenbergstrale/Rennbaumstrale) aufbaut und somit den Verkehrs-
mengenzufluss fir die nachfolgenden Knoten dosiert. Hierdurch rei-
chen derzeit die Ruckstauraume zwischen den untersuchten Knoten
aus.

Zum Prognosehorizont 2025 ist am Knoten Litzenkirchener
StralRe/Freiherr-vom-Stein-Strafl3e der sog. Nordkreisel in Betrieb, der
durch das Ermdglichen aller Fahrbeziehungen zu einer Verlagerung
eines Teils des Verkehrs aus der Rennbaumstral3e in die gedffnete
Litzenkirchener Stral3e fuhrt. Der Knotenpunkt 3 (Nordkreisel) erfahrt
dadurch eine deutliche zusatzliche Belastung. Auf der anderen Seite
werden der Knotenpunkt Rennbaumstrafl3e/Rat-Deycks-StraRe und
der Kreisel Stauffenbergstralle/Rennbaumstralle etwas entlastet. Dies
betrifft allerdings nur die Hauptfahrtrichtung am Nachmittag, die bis-
lang Uber einen freien Rechtsabbieger bzw. Bypass abgewickelt wird,
sodass sich fir die Verkehrsqualitaten insgesamt keine Anderungen
ergeben. Der zur Morgenspitze problematisch hohe Zustrom aus Rich-
tung Burscheid bleibt auch zur Prognose 2025 unveréandert hoch.

Da sich zur Morgen- bzw. Nachmittagsspitze unterschiedliche Ansatze
betrachten lassen, werden sie hier separat behandelt.

9.1 L6ésungsansatze zur Morgenspitze

Da zur Prognose 2025 zumindest zur Morgenspitze die problemati-
schen Verkehrsstrome aus Richtung Burscheid fast unverandert erhal-
ten bleiben, missen Losungsansétze ermittelt werden.
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9.1.1 Verkehrsertuchtigung der untersuchten Knoten

die Verkehrsertiichtigung der untersuchten Knoten erscheint zunachst
am néachstliegenden. Dieser Ansatz greift hier allerdings aus zwei
Grunden zu kurz:

e Der Ausbau der Leistungsfahigkeit muss an allen Knotenpunkten
gleichermaf3en erfolgen. Wenn nur einer oder zwei Knotenpunkte
ausgebaut werden kénnen, wird der Rickstau von einem nur zum
nachsten oder Ubernachsten Knotenpunkt verlagert.

e Selbst wenn alle untersuchten Knotenpunkte ausgebaut werden
koénnen, ist im hochbelasteten Verkehrssystem rund um Opladen
nicht gewabhrleistet, dass der zusatzliche Verkehr aus dem Ruck-
stau von den umliegenden Knoten auf3erhalb des Untersuchungs-
raumes bewaltigt werden kann. Aus den Videobeobachtungen las-
sen sich bereits bei der heutigen Verkehrsbelastung Rickstaue an
den benachbarten Knotenpunkten beobachten, die sich dann mog-
licherweise weiter verstarken.

Um den Rickstau tatsachlich abbauen zu kdnnen, musste die Leis-
tungsfahigkeit aller untersuchter Knotenpunkte gleichermal3en verbes-
sert werden, da sich der Hauptstrom zur Morgenspitze auch zuklnftig
aus Richtung Burscheid tber Kreisverkehr Stauffenbergstra’e und
Knotenpunkt Rennbaumstrafe/Rat-Deycks-Strale bis zur neuen
Bahnallee bewegen wird.

Am Kreisverkehr Stauffenbergstralle kann eine Ertlichtigung mit einer
zweistreifigen Losung erfolgen, am Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie ist die Verbesserung der Leistungsfahigkeit
durch Anpassungen im Signalprogramm, z.B. durch Verringern der
Umlaufzeit auf 60 s, im Prinzip moglich.

Probleme ergeben sich am Nordkreisel, dessen Leistungsfahigkeit
nicht ausreicht, um zusatzlich zu den weiteren Fahrbeziehungen auch
noch den starkeren Zustrom aus dem Ruickstau zu bewaltigen. In der
Folge wird der Ruckstau zur Morgenspitze bis weit in den Knotenpunkt
Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-StralRe hineinragen und diesen Knoten-
punkt komplett blockieren.

Unter den betrachteten Rahmenbedingungen und Einbeziehung der
Videoauswertung zu den umgebenden Knoten ist dieser Losungsan-
satz so nicht umsetzbar.

®
VIA. 120

Zu Punkt 1: Verbesserung
der Leistungsféhigkeit al-
ler Knoten

Am Knoten 1 und 2 még-
lich

Am Knoten 3 (Nordkrei-
sel) nicht moglich

Umsetzung unter Berlick-
sichtigung von Punkt 1
und 2 nicht méglich



Kreisverkehr Stauffen-
bergstralle als Pfortner

Optimierung am Kreisel
Stauffenbergstralle

Zurzeit ungleiche Stauver-
teilung

Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Es muss also versucht werden, die heute auftretenden Verkehrsmen-
gen so vertraglich wie moglich abzuwickeln. Dabei sollen die Mdglich-
keiten des Einsatzes der Dosier-LSA noch einmal genauer untersucht
werden.

9.1.2 Vertragliche Abwicklung der zuktunftig auftretenden
Verkehrsmengen

Heute werden die Verkehrsmengen, die fir Opladen zur Morgenspitze
unvertragliche Dimensionen erreichen wirden, bereits am ersten Kno-
ten aus Richtung Burscheid, dem Kreisverkehr Stauffenbergstralie,
abgefangen. Der Kreisel hat die Funktion eines Pfortners, der auch zu-
satzliche Verkehrsmengen, die durch Stoérungen auf der Autobahn
(BAB 1) aus den unterschiedlichen Grinden immer wieder auftreten,
auffangt und dosiert in das Opladener StraRennetz leitet. Vor dem Krei-
sel Stauffenbergstrale steht aus Richtung Burscheid ausreichend
Ruckstauraum zur Verfiigung.

Trotzdem ist es moglich, den Verkehrsfluss am Kreisverkehr Stauffen-
bergstral3e zu optimieren. Ziel ist es, dass moglichst viel Verkehr aus
der Rennbaumstralle Ost den Kreisel passieren kann, ohne dass der
Zufluss auf den folgenden Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-
Stral3e anwachst bzw. eine zu grof3e Menge annimmt. Eine Mdglichkeit
ist die Umverteilung der zuflieRenden Mengen durch die Dosier-LSA.

9.1.3 Dosier-LSA

Zurzeit ist die Dosier-LSA (rot/dunkel) auf der Stauffenbergstral3e zwi-
schen 7:00 und 10:00 Uhr mit wechselnden Freigabezeiten zwischen
20 und 30 s innerhalb eines 50 s-Umlaufes in Betrieb (siehe Kapitel
5.2.1 auf Seite 48). Bei einem einstreifigen Kreisel Stauffenbergstralle
ist zur Morgenspitzenzeit mit einer Dosier-LSA der Verkehrsstrom aus
der StauffenbergstralRe rechtzeitig und effektiv einzuddmmen, so dass
sich der Stau auf der Burscheider StraRe/Rennbaumstraf3e Ost spater
und in geringerem Umfang entwickelt. So wird eine Verbesserung ge-
genluber der heutigen Situation geschaffen, ohne das nachfolgende
Netz starker zu belasten.

Zurzeit baut sich ohne Berticksichtigung einer Dosier-LSA zur Morgen-
spitze aus Richtung Burscheid ab 6:30 bis 7:30 Uhr rechnerisch ein
Ruckstau von 70 Fahrzeugen mit einer durchschnittlichen Wartezeit
von mehr als 200 s auf (fast 3,5 min). Beobachtet wird tatséchlich an
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einigen Tagen (Untersuchungstage Dienstag und Mittwoch) ein deut-
lich langerer Rickstau von bis zu 1.800 m mit einer zusatzlichen War-
tezeit von rund 15 Minuten.

Im Prognosefall sind es mit 69 Fahrzeugen Riickstau fast ebenso viele
bei einer Wartezeit von durchschnittlich gut 180 s oder 3 Minuten. In
der Stauffenbergstral3e stauen sich im gleichen Zeitraum nur vier Fahr-
zeuge bei 6,5 s Wartezeit, in der sich anschlieRenden Spitzenstunde
dann sieben Fahrzeuge bei 10 s Wartezeit. Es besteht also ein deutli-
ches Ungleichgewicht zu Lasten des Zustroms auf der Rennbaum-
stral3e Ost.

Um den Effekt einer Einschréankung der Dunkel- oder Freigabezeit bei
gleichbleibender Umlaufzeit zu zeigen, werden exemplarisch die Dun-
kelzeiten 5, 10 und 15 Sekunden eingesetzt.

Zugrunde gelegt wurde Variante 2, die Uiber eine einstreifige Kreisfahr-
bahn verfugt, gleichzeitig mit dem Bypass in die Rennbaumstral3e und
der zweistreifigen Filhrung zwischen Talstral3e und Kreisel mit der Auf-
stellflache fur ca. 8 Fahrzeuge aber auf ein gunstigeres Resultat hoffen
lasst als Variante 1.

Die Rechtsabbieger in die Rennbaumstrafl3e Ost gehen nur in die Be-
rechnung ein, wenn der Riickstau bereits hinter den zweispurigen Ab-
schnitt von ca. 8 Fahrzeugen bis zur Einmindung Talstral3e ange-
wachsen ist. Ab dann werden sie anteilig ihrer Verkehrsstarke bertick-
sichtigt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 9-1 zusammengestellt (Der
Durchfluss bei 20 s ist ebenfalls in Tabelle 5-1 auf Seite 49 abgebildet).
Als Belastungswerte wurden die Prognosewerte berlcksichtigt.

Bei 20 s Dunkel (heute) entsteht unter prognostizierten Bedingungen
im betrachteten Zeitraum von 6:30 — 7:30 kein Rickstau auf der Stauf-
fenbergstral3e, da stets im Schnitt mehr Fahrzeuge die Dosier-LSA
passieren kdnnen, als auf den Knotenpunkt zufahren. Auf der Renn-
baumstral3e dagegen baut sich ein Rickstau von 69 Fahrzeugen auf,
was rund 400 m Rickstau zum 99er-Perzentil entspricht.

Auch bei 15 s Dunkel kénnen bis 7:15 Uhr in jedem Intervall alle Fahr-
zeuge die Dosier-LSA passieren. Erst ab 7:15 werden pro Minute 1,4
Fahrzeuge aufgestaut, die sich bis 7:30 zu einem Rickstau von 23
Fahrzeugen aufbauen. Da ab ca. 7:22 Uhr auch die Zufahrt zum By-
pass blockiert ist, werden 2 Rechtsabbieger mit aufgestaut. Insgesamt
ergeben sich bis 7:30 Uhr etwa 25 aufgestaute Fahrzeuge mit einer
Ruckstaulange von 150 m auf der Stauffenbergstrale und 360 m
(nach KREISEL) Rickstau auf der Rennbaumstral3e.
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Bei 10 s Dunkel auf 50 s Umlauf reduziert sich die Anzahl durchfah-
render Fahrzeuge auf etwa 4 pro Intervall oder 4,5 pro Minute. Das
entspricht bis 6:00 Uhr in etwa der Zuflussmenge. Ab 6:15 Uhr errei-
chen rund 5 Fahrzeuge pro Minute die LSA, so dass sich der Riickstau
mit dem vorgezogenen Betriebsbeginn der Dosier-LSA um 6:30 Uhr
aufzubauen beginnt. Bis der Ruckstau auf der Stauffenbergstralle die
Zufahrt fir den Bypass abschneidet (gegen 6:50 Uhr), kénnen die
rechts abbiegenden Fahrzeuge noch abflieRen, danach werden sie
dem Rickstau anteilig zugeschlagen. Insgesamt stauen sich rund 100
Fahrzeuge auf etwa 600 m (etwa bis ,Am Huhnerberg®) auf. Auf der
Rennbaumstralle betragt der Stau etwa 270 m. Die Verkehrsqualitat
des Zuflusses Rennbaumstral3e liegt dann bei Stufe E (mangelhaft).

Eine extreme Dosierung lasst sich mit 5 s Dunkel erreichen. Auch hier
wird bereits mit Beginn der Dosier-LSA der Rickstau aufgebaut, der
kurz nach Inbetriebnahme auch den Bypass blockiert. Bis 7:30 Uhr
stauen sich auf der Stauffenbergstrafl3e insgesamt rund 270 Fahrzeu-
gen auf 1.760 m Lange auf der Stauffenberg-/Pommernstral3e auf. Auf
der Rennbaumstraf3e wird der Riickstau dabei weitestgehend abge-
baut: Mit 150 m Rickstau wird eine befriedigende Verkehrsqualitét
(Stufe C) auf diesem Zufluss erreicht.

Die Verkehrsqualitat auf dem Zufluss Stauffenbergstralie ist dann al-
lerdings indiskutabel hoch.

Messzeit- | Ruckstau Renn- | Rickstau Stauffen- | Verkehrsqualitat
raum baumstral3e Ost berg-/Pommernstr. | Rennbaumstr.
20 s dunkel | 6:30-7:30 400 m 12m F
15 s dunkel | 6:30-7:30 360 m 147 m F
10 s dunkel | 6:30-7:30 270 m 624 m E
5 s dunkel | 6:30-7:30 150 m 1.765m C
Tabelle 9-1: Einfluss der Dosier-LSA auf Verkehrsqualitat und
Ruckstau
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9.1.4 Malnahmen zur Optimierung der Dosier-LSA

Zurzeit beginnt der Betrieb der Dosier-LSA um 7:00 Uhr. Zu diesem
Zeitpunkt hat der Stauaufbau in der Rennbaumstral3e Ost bereits be-
gonnen (ab ca. 6:30 Uhr, siehe Abb. 5-7), da der Zustrom aus der
Stauffenbergstral3e stetig anwéachst (Abb. 3-10) und die Zufahrt Renn-
baumstral3e Ost blockiert, auch wenn er sein Maximum noch nicht er-
reicht hat. Die verhaltnismaRig wenigen Fahrzeuge aus der Stauffen-
bergstralRe reichen also aus, um den Zustrom aus der Rennbaum-
stral3e Ost soweit zu stbren, so dass sich der Rickstau in der Renn-
baumstral3e Ost aufbauen kann.

Die Dosier-LSA sollte daher bereits ab 6:30 Uhr eingeschaltet sein.
Durch die Taktung der Fahrzeuge aus der Stauffenbergstral3e entste-
hen so groRRere definierte Zeitliicken fir den Zustrom aus der Renn-
baumstrafl3e Ost. Fir den Zustrom aus der Stauffenbergstral3e ist zu
diesem Zeitpunkt noch kein Rickstau zu beflrchten, da bis 7:00 Uhr
innerhalb der Freigabezeit (von z.B. 15s pro 50 s Umlaufzeit) alle
Fahrzeuge abgefertigt werden kdnnen, die in diesem Zeitraum auf den
Kreisel zufahren.

Bei Inkaufnahme eines Rickstaus auch auf der Stauffenbergstraflie
sollte die Dosier-LSA statt der derzeitig geschalteten 20 s Dunkel bei
50 s Umlauf (siehe Kapitel 5.2.1) auf einen niedrigeren Wert von 15 s
Dunkel eingestellt werden, um so einen besseren Abfluss aus der
Rennbaumstrafie Ost zu erzielen. Bei deutlich weniger als 15 s Frei-
gabe wird der Stau auf der Stauffenbergstral3e allerdings zu grof3.

Alternativ zu einer Dosier-LSA ist eine Signalisierung des benachbar-
ten Knotenpunkt Stauffenberg-/Pommernstral3e mit Dosiereffekt zu
prufen. Zur besonderen Feinabstimmung kénnen auch an den betref-
fenden Zufahrten Messgerate aufgestellt werden, die die Dosier-LSA
steuern.

9.2 Loésungsansatze zur Nachmittagsspitze

Zur Nachmittagsspitze wird durch die neu hinzukommende Verkehrs-
beziehung in die Litzenkirchener Stral3e hinein der zurzeit bestehende
Hauptstrom in die Gegenrichtung entlastet, so dass hier Optimierun-
gen moglich sind.

Bei einem einstreifigen Kreisel Stauffenbergstralie/Rennbaumstralie
ist Variante 2 zu bevorzugen, da der zusétzliche Bypass in die Renn-
baumstral3e Ost besonders zur Nachmittagsspitze einen guten Abfluss
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des starken Verkehrsstromes aus der Stauffenbergstral3e gewahrleis-
tet. Die beiden Bypasse aus der Rennbaumstraf3e West und der Stauf-
fenbergstral3e sind auch bei einem zweistreifigen Kreisverkehr erfor-
derlich.

Der Knotenpunkt Rennbaumstrafl3e/Rat-Deycks-Stral3e stellt auch in
Zukunft das zentrale Bindeglied zwischen dem Stauffenberg- und dem
Nordkreisel dar. Der genauen Abstimmung des Signalprogramms
kommt daher eine besondere Bedeutung zu. Besonders zur Nachmit-
tagsspitze kann der Durchlass in Richtung Kreisverkehr Stauffenberg-
stral3e erhoht werden, um einen Rickstau bis in den Nordkreisel mog-
lichst zu verhindern.

Zur Nachmittagsspitze tritt am Nordkreisel ein starker Verkehrsstrom
aus Richtung der neuen Bahnallee auf. Fir den starken Strom in die
Litzenkirchener Stral3e ware die Anlage eines Bypasses zu prifen, um
die Verkehrsqualitat zu steigern.
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10 Handlungsempfehlung

Am Kreisverkehr Stauffenbergstralie ist aus folgenden Griinden keine
zweistreifige Fuhrung zu empfehlen:

1. Die folgenden Knoten des Hauptverkehrsstromes sind, insbe-
sondere zur Morgenspitze, den gestiegenen Verkehrsmengen
nicht gewachsen.

2. Es bilden sich Riickstaus, die den jeweils davor liegenden Kno-
ten beeintrachtigen.

3. Ein einstreifiger Kreisverkehr hat zudem den Vorteil, dass er we-
niger Platz (Grunderwerb) bendtigt.

4. Zweistreifige Knotenpunkte sind deutlich weniger verkehrssicher
als einstreifige, da sie Verflechtungsvorgange auf sehr engem
Raum erfordern, was viele Verkehrsteilnehmer tberfordert.

5. Turbokreisverkehre werden als Innerortslésung mit FuRganger-
guerungen nicht empfohlen. Es liegen dazu bislang auch zu we-
nige Erfahrungen vor.

Besonders am Nordkreisel wirde sich bei Ertiichtigung der beiden vor-
gelagerten Knotenpunkte Kreisel Stauffenbergstrale und Knotenpunkt
Rennbaumstrafie/Rat-Deycks-StraRe ein Ruckstau bilden, der in der
Morgenspitze den kompletten Knotenpunkt Rennbaumstral3e/Rat-
Deycks-Stral3e blockieren wirde. Dadurch wirden wesentlich mehr
Fahrbeziehungen beeintrachtigt als dies heute der Fall ist.

Der Kreisverkehr Stauffenbergstralle sollte daher weiter mit der
Pfortnerfunktion betrieben werden, die er heute auch wahrnimmt, um
die zusatzlichen Verkehrsmengen zur Morgenspitze, die aus Richtung
Burscheid zuflieRen, abzufangen und dosiert in das hoch belastete Op-
ladener Verkehrsnetz einzuspeisen. Allerdings ist die deutliche Verrin-
gerung der Wartezeiten aus Richtung Burscheider Stral3e erforderlich.

Der entsprechende Ldsungsansatz ist daher die Verteilung des zuflie-
Benden Verkehrs Uber eine Dosier-LSA, die so eingestellt wird, dass
der Ruckstau aus Richtung Burscheid méglichst gering wird.

Die derzeit betriebene Dosieranlage muss flr einen optimalen Betrieb
friher eingeschaltet werden (ab 6:30 Uhr) und einen starkeren Zu-
strom aus Richtung Burscheid zu Lasten des Zuflusses aus der Stauf-
fenbergstrale/Pommernstral3e durchlassen. Dafir empfiehlt sich die
Verringerung der Freigabezeit auf 15 s Dunkel innerhalb der 50 s Um-
laufzeit.
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Um die starken Verkehrsstrémen zur Nachmittagsspitze vertraglicher
als heute abwickeln zu kénnen, ist beim Kreisverkehr Stauffenberg-
stral3e darauf zu achten, dass beide gepriften Bypasse (aus Renn-
baumstrale und Stauffenbergstralle) realisiert werden (Variante 2).
Der Bypass aus der Stauffenbergstral3e fiihrt aul3erdem beim Betrieb
der Dosier-LSA zu einer verbesserten Abwicklung der riickgestauten
Verkehrsmengen.

Als Option kann gepruft werden, ob erganzend oder anstelle der Do-
sier-LSA eine LSA am Knotenpunkt Stauffenbergstralie/Pommern-
stral3e eingerichtet werden kann, um eine Vordosierung vorzunehmen.
Das hatte den zusatzlichen Effekt, dass links abbiegende Fahrzeuge
aus der sudlichen StauffenbergstralRe nicht auf einen Rickstau oder
freundliche Verkehrsteilnehmer angewiesen sind, die sie einfahren las-
sen.

Die querenden Fu3ganger haben ebenfalls einen Einfluss auf den Ver-
kehrsfluss im Kreisverkehr Stauffenbergstral3e. Ihr Maximum erfolgt
aber erst zwischen 7:30 und etwa 8:00 Uhr (Abb. 5-9). Die Querungen
sind also nicht ursachlich fir den Aufbau des Ruickstaus.

In jedem Falle ist bei der Umgestaltung des Kreisels Stauffenberg-
stral3e darauf zu achten, dass ausreichend Platz fiir die Trennung der
einzelnen Fahrspuren durch Mittelinseln zur Verfligung steht, so dass
der querende Ful3- und Radverkehr Gber FuRgangertberwege bevor-
rechtigt und mdglichst sicher gefuhrt werden kann. Eine andere L6-
sung ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der unmittel-
baren Nahe benachbarten Nutzungen mit betrachtlichem FuRverkehr
(Kindertagesstatte, Berufskolleg Opladen, Naturgut Ophoven) nicht
vertretbar.

e Es wird empfohlen den Kreisverkehr als einstreifigen Kreisverkehr
mit zwei Bypéssen gemal Variante 2 auszubauen.

e Fur den zusatzlichen Bypass sollte ein Rechtsabbiegefahrstreifen
bis zur Talstral3e angelegt werden.

e Eine Zufahrtsdosierung in den Morgenstunden ist weiterhin sinnvoll
und notwendig.

¢ Die Dosierung sollte friiher eingesetzt werden, um den Aufbau des
Ruckstaus auf der Rennbaumstraf3e/Burscheider Stral3e heraus zu
zdgern.

e Durch eine dynamische Anpassung der Dosierung an die Ruck-
staulange kénnten die Zeitverluste in der Zufahrt Rennbaumstraf3e
weiter verringert werden.
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12 Anhang

12.1 Verkehrsqualitaten Bestand

12.1.1 Kreisel Stauffenbergstralle

I Kapazaat, mittlere Wartezeit und Stauldngen mi Fullgangereintiuse

Dater Rennbaumkreisel_Vari_Morgenspitze_1 15_8 15 krs
Progekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten Rennbaumslr iStauttenbergsts [Dechant Krey- Str
Stunde: Morgenspitze 7:15-8:15 Uhr
|: Wartezeiten J
n-inv F+R | g-Krews | g-c-vorh | g-e-max x Reserve Wz Qsy
Name - '/ Pkw-Em | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-E/h 5 -
1 | Dechanl-Krey-Strafe 1 B 1157 285 313 091 23 902 E
7 | RennbauenstralBe We 1 28 212 339 1043 0,33 704 54 A
2 Bypass 1 362 1400 | 0,26 1038 a6 A
3 | Stauffenbergstralie 1 58 340 557 022 0,60 365 100 B
4 | Rennbaumstrafic Ost 1 154 468 719 802 0,90 a3 382 D
Staulangen
n-n | F+R | g-Kres | g-e-vorh | g-e-max L L-95 199 |QSV
Name - M | Pkw-Ef | Pxw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Bechant-Krey-Stralie 1 36 1157 285 313 52 15 20 E
2 | Rennbaumsiralle We 1 28 212 338 1043 03 1 2 A
2 Bypass 1| 362 1400 - A
3 | StauffenbergstraBe 1 58 249 557 922 1.1 4 7 B
4 | Rennbaumstiale Ost 1 154 468 719 [ RD2 53 18 75 n
Gesamt-Qualitatsstufe ; E
Gesamter Verkehr  Verkehr m Kres
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Ober alle Zufahrten : 2262 1900 Pkw-Enh
davon Kraftfahrzeuge 12204 1851 Fzh
Summe aller Wartezeiten 174 107 Fz-hh
Mittl Wartezeit Uber alle Iz 284 208 sprofz
Herechnungsvertahren
Kapazitit : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T=23600
Staulangen Wu, 1997
FuBganger-Einfluss Stuwes, 1952
LOS - Einstufung . HBS (Deutschiand)

Abb. 12-1: Verkehrsqualitat Variante 1, Bestand, zur Morgenspitze
7:15-8:15 Uhr
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‘ Kapazital, mittlere Wartezeit und Staulingen - md FuBgangereinfluss I
Datei: Rennbaumkreisel Var1 Morgenspitze-Burscheid 6-30 7-20 krs
Projekt LEVREN1G
Projekt-Nummer:
Knoten Rennbaumstr /Staulienbergsts [Dechant-Krey-Str
Stunde Morgenspitze B 15815 Une
Wartczeiten
nin| F+R | q-Kreis | gevorh |gemax | x Reserve Wz Qsv
Name /| Pkw E/h | Pkw E/n | Pkw E/h Pkw Eh s
1 | Dechant-Krey-Stralke 1 1 1337 175 182 ‘ 091 17 1328 E
2 | Rennbaumstiale We 1 12 173 222 1080 021 asa 44 A
]2 Bypass 1 235 1400 0,17 1165 33 A
3 | Stauftenbergstralle 1| 2 225 74 1033 | D46 549 65 A
' 4 | Rennbaumstrale Ost 1 25 418 949 B70 ‘. 109 -79 2082 F
' Staulangen
[ nin| F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g e-max L L-95 L-go |Qsv
Name h | Pkw.E/h | Pkw E/h | Pkw E/h Fz Fz Fz
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 1 1337 175 182 48 12 16 E
2 | Rennbaumstrale We 1 12 173 222 1080 0,2 1 1 A
2 Bypass 1 235 1400 A
| 3 Stauttenbergsiralle 1 Val 225 474 1033 0,6 3 4 A
T 4 | Rennbaumstrale Ost 1 25 416 949 870 459 A2 70 F

Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wurden - rotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mil Bypass ohne Bypass

Zufluss uber alle Zufahrien - 2055 1820 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2006 1776 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 617 56,1 Fz-h/h
Mitt. Wartezeit aber alle Fz : 1108 13,6 sproFz
Berechnungsvertahren
Kapazaat Deutschiand: HBS 2015 Kapiel 85
Warlezed HBS 2015 « HBS 2009 = Akcebk, Troutbeck {19451) mit T = 3800
Staulangen : Wu, 1097
Fufiganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschiand)

Abb. 12-2: Verkehrsqualitat Variante 1, Bestand, zur Morgenspitze
6:30-7:30 Uhr
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Kapaniat, mittlere Waneze wnd Staulingen mit Fubgingersntiuss

[atei Rennlxaumkieisal_Var]_Nachmiltagsspitze_168-15_17-15 krs

Projekt: LEVYHRENTE

Projekt Murmmer:

Knolen RennbaumsirStaufienbergsir Dechant-Krey-Shr

Slune Maschmiltsgsspilze 16151716 Uhr

Warbereiben
n-in | F+R | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max | x Reseree Wz sV
M= - (i3] Paw-E/h | Pkw-E'h | Pkw-Eih - Pkw-E'h 5
1 | Dechanl-Krey-Sinsbe 1 16 gz a4 457 0,21 353 9.8 A
2 | Rennbaumsinile We 1 14 192 E?5 1063 nra 24 149 B
2 Bypass 1 G04 1400 0,43 T8 4,5 A
3 | Stauffenbergstralie 1 7 B31 Gh3 546 1,01 -7 1285 F
4 | Rennbaumstrale st 1| 42 441 G21 g44 0,73 Py 15,48 B
Staulangen
nin| F+R | gKreis |geworh | g-e-max L L85 L4989 | asvy
Hame i | Pkw-Eh | Phew-E'h | Prw-Efh Fz Fz Fz

1 | Dechant-Krey-Stralle 1 16 a52 G4 457 0,2 1 1 A
2 | Rennbaurnstralbe We. 1 14 1492 825 1063 24 10 14 B
2 Brypianss 1 a4 1400 - - - A
3 | Staulienbemgsinabe 1 T A 553 G40 16,7 M ar F
4 | Rennbaumsinile Osi i 47 441 Livdl R4A 1.8 3] i R

Gesamt-Qualitatsstufe @ F

Es wurde =0 gerechnet, als wirden - trotz Uberastung - die vargebenen Yerkehre in den Kreis gelangen.

Gezamier Verkehr WVerkehr im Kres

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss uber alle Zufahrien ;2697 2093 Pew-E'h

davon Kraffahrzeuge : 2G6TE 2077 Fz'h
Summe aller Wariezeiten : 293 18.% Fz-h'h
Mitll. Wartcacit uber alle Fz © 394 2T spmo Fz
Berechnungswerfahren -
Kapazitat . Deuwtschland: HBS 2015 Kapitel 55
Wartereil HBS 2016 + HBS 20089 = Akcelik, Troutheck {1991) mal T = 3600
Staulsngen » W, 18907
Fultganger-Einfluss : Stuwe, 1902
L% - Einstufung : HBS (Deutschland)

Abb. 12-3:  Verkehrsqualitat Variante 1, Bestand, zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulgangerenfluss

Datei: Rennbaumkreisel Var2 Momenspitze Ruckstau 7-15 8-15 krs
Progpekt IEVREN1S
Projekt Nummer:
Knoten Rennbaurnstr /Stauffenbergstr /Dechant-Krey-Sir
Slunde Morgenspilze Rickstay 7 15815 Uty
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | gc-vorh | g-c-max | x| Reserve Wz |QSsVv
Namne - M | Pkw-Fh | Pkw-F/h | Pkw-F'h - Pkw-Fh s -
1 | Bechant-Krey-Stralle 1 36 1157 284 313 0gt 28 aas E
2 | Rennbaumstralle We. 1] 28 212 337 1043 (032 | 706 54 A
2 Bypass 1 354 1400 025 | 1046 38 A
3 | Stautfenbergstralie 1 56 347 442 24 048 | 482 76 A
3 Bypass 1 110 1400 |o008 | 1200 238 A
4 | Rennbaumstrafie Ost 1 |154| 430 719 793 |09t | T4 4156 D
Staulangen
n-in| F4R  q-Kreis  gevorh  g-e-max 1 195 -89 | QSV
Name h  PxwE/h PkwEh PikwE/h Fz Fz Fz
1 | Dechant-Krey-Strale 1 36 157 284 313 50 15 19 E
2 | Rennbaumstralle We | 1 28 | 212 | 337 ! 1043 | 03 2 | A
2 Bypass 1 354 1400 A
3 | Stauffenbergstralte 1] 58 347 442 024 06 3 4 | A
3 Bypass 1 110 1400 - - A
4 | Rennbaumstrale Ost 1] 154 480 719 793 58 19 28 D
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr  Verkehr m Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten o 2246 1782 Pkw-Efh
davon Krafttahrzeuge o 2189 1738 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1176 11,0 Fz-hth
Mittl. Wartezeit uber alle Fz . 289 228 spro Fz
Berechnungsverfahren
Kapazitat Deutschland. HBS 2015 Kapitel S5
Wartezent © HBS 2015 + HBS 200¢ = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T= 3500
Staulangen : Wu, 1907
Fulgédnger Elnfluse © Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschiand)

Abb. 12-4:  Verkehrsqualitéaten Variante 2, Bestand, zur Morgen-

spitze 7:15-8:15 Uhr
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| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  mit Fulgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var2_Morgenspitze_Ruckstau_Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt LEVREN16G
Projckt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr/Stauttenbergstr/Dechant Krey Str.
Stunde: Morgenspitze Rackstau Burscheid 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
nin|F+R | q-Kreis qevorh | gemax x  Reserve Wz |Qsv
Name - | | | Pkw-Eh Pkw-Elh | Pkw-Eh - Pkw-Elh s -
1 Dechant-Krey-Stralte 1] 11 1337 175 192 091 17 1328 E
2 | Rennbaumstrafte We, 3| 12 173 222 1080 | 021 858 4.4 A
2 Bypass 1 236 1400 017 1164 33 A
3 Slauflenbergsirae 1 21 225 398 1033 0,39 835 57 A
3 Bypass 1 78 1400 005 1324 2.7 A
4 |RennbaumsiaBe Ost | 1 | 25 | 416 | ®sas | aro | 108 | 78 | 2082 | F
Staukingen
n-in| F4R | g-Kres | g-e-vorh | g-e-max I 195 L-99 |QSsv
Name - | M | Pkw-Em | Pkw-FE/h | Pkw-F/h Fz Fz Fz -
1 Dechanl-Krey-StraBe 1 n 1337 175 192 46 12 16 E
2  Rennbaumstrafte We. 1] 12 173 222 1080 0,2 1 1 A
2 Bypass 1 236 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstraite 1] 21 225 398 1033 04 2 3 A
3 Bypass 1 76 1400 - - - A
4 | Rennbaumstrafte Ost 1] 25 416 049 870 459 62 70 F

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde =0 gerechnet, als wilrden - trotz Uberastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr  Verkehr m Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Dber alle Zutahrten 1 2056 1744 Pkw Eh
davon Kraftfahrzeuge 1 2006 1704 Fzh

Summe aller Wartezesten Y 56,0 Fz-hih
Mittl. Wartezeit uber alle Fz 1 1107 18,2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazital Deulschiand HBS 2015 Kapited S5
Warlezed MBS 2015 + MBS 2008 = Akeelik, Troutbeck {1991) met T = 3600
Staulingen ¢ Wu, 1887
Fuliganger Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Abb. 12-5:  Verkehrsqualitaten Variante 2, Bestand, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

4
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapagitat, milkers Warlezeit und Saulangen - mil Fulgangereinfluss
Diabei Rennbaumkreisel Va2 Machmiltagsspilze_18-15_17-15 krs
Proap=kl L FYREN18
Prasjekt- Mummer:
Kraien Rennbaumsir./Staufenbergstr Dechant-Krey-Str,
Sluncle Machmillagsspilea: 16 1517 15 Like
Wartezailen
nn| F+R | g bres | gewvorh | qoe max X Reserve Wz sy
Mame - | /m | Plkw-En | Pkw-Efh  Pkw-Eh - Plow-Esh 5 -
1 | Dechant-Krey-Stralte 1| 16 442 44 457 0,21 363 9.4 A
2 | Rennbaumstraie Wa. 1| 14 192 825 1082 | D78 238 1440 B
2 Bypase 1 04 1400 | 0,43 e 4,5 A
4 | Stauttenbengsiralie 1 f #i1 il o418 0,65 140 14,1 ]
3 Bypass 1 197 1400 | 014 1203 3,0 A
4 | Rennbaumstrate Cst 1 | 42 441 G621 848 0,73 227 15,8 B
Staulangen
m-in| F+R | g-Kreis | gec-vorh | g-c-max L L-05 L | Qasv
Mame - | M | Pew-E'h | Pkw-E'h | Phw-Efh Fz Fz Fz -
1 | Dechanl-Kresy-Sirale 1 16 52 94 457 oz 1 1 &
2 | Rennbaumstralte We. i 14 182 825 1063 24 10 14 B
2 Bypass 1 Go4 1400 - - - A
3 | Stauffenbergsiralie 1 7 B3 56 540 13 5 A B
3 Bypass 1 167 1400 - - - A
4 | RenntsmomsivaBe Csl 1 42 441 621 A4A 19 a T B
Gesamt-Qualitdtsstufe E
Uesamber Verkehr  Verkehr im Kres
mit Bypass ohne Bypass
Auflrss Ober alle Zutahrien -1 18536 Plew-Eh
davon Kraltfahroseges 26TH 1841 Feih
Surmrme aller Wiarlerslen 126 an Fz-hih
Iitll. Wartezeit Ober alle Fz T 188 153 & pro Fz
Berechnungsvertanmen :
K.apazitat 1 Deutschland: HBS 2015 Kapited 55
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2004 = Akcelik, Troutbeck {(1991) mit T=3600
Slaulangen o W, 1597
FuBganger-Einfluas : Stewe, 10E2
LGOS - Enstufung 1 HBS (Deutschiand)
Abb. 12-6: Verkehrsqualitéaten Variante 2, Bestand, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapazitit, mitllere Wanezeit und Staulingen it Fulgdngerentiuss

Dated Rennbaumkreisel_Vard_Mormenspilze_B15_B15 ks
Frojekt LEVREMN1E

Projekt Mummer:

Knoten Rennbaumsir ! Staufienbergsi Dechant-Krey-Sir
St Muoargenspilze 8 16-8 15 Lk

Warlereiten

n-m | F#R | g-Kreis | geeyorh | ogee-nsi x Reserve W 08y
Mame - h Fkw-F'h | Fkw-F/h | Pkw-Eih - Pkw-Eih =% -
1 | Dechanl-Krey-Straks 1 31 1M7r4 166 532 0Aas HE 105 [
? | Rennbaumsirabe We 1 28 205 62 1208 0,30 a8 4.4 A
2 Eypass 1 T4 1400 0,27 1026 3.6 A
3 | Stauffanbergstralie 1 24 370 h23 1049 0,50 LG 7.0 A
4 | Rennbaumstralie Ost 2| 35 457 TE3 1088 0,y 305 12,1 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L85 L-99 | sy
Mame -| ‘| Pkw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-E'h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Kroy-Stralte 1 G 174 186 032 04 2 2 B
2 | Rennbaumstralie We. 1 29 203 2 1208 0,3 1 2 A
2 | Gypass 1 A7 140k - - &
3 | Blauftenbergstrafe 1| 24 a7 523 1049 or | 3 5 L
4 | Rennbaumsirale Cst 2 | 34 LET a3 1088 1.6 | f 11 ]
Gezami-Qualitdtestufe © B
Gesamier Verkehr  Werkehr im Kres
mit Bypass ohne Bypass
dutluzs biber alle Zutahrien T 1854 Hew-Efh
davon Kraftfahrzeuge -3 18904 Fzh
Summe aller Wartezesten o83 38 Fz-hih
Rt Wiarleszeit uber alle Fz . Bg T s pro Fz
Berechrungsverfahren :
Eapasilal Deulschland HBS 2015 Kapited S5
Waarered HES 2015 + HES 2009 = Akcelik, Troulbeck (1991} mal T = 3600
Staulingen T W, THET
Fubganger Einfluss T Sfuwea, 1HHZ
LOE - Einstufung © HBS (Deulschland)

Abb. 12-7:  Verkehrsqualitaten Variante 3, Bestand, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

[ 4
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittkere Wareze#t und Staulangen - mil Fullgangereinfluss
Datei: Rennbaumkreisel Var? Nachmitlagsspitze 16-15 17-15.krs
Prrojekt: LEVREM1E
Propekl-Nurmmer
Kmoten: Rennbaumstr.Stauffenbergstr./Dechant-Krey-5Sir.
Stunde: Nachmittagsspitze 16:15-17:15% Uhr
Wartczeiten
n-in | F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-g-max | = Resarve Wz | OS5V
Mama - | /h | Pkw-Elh | Plw-E'h | Pkw-Eh - Plow-Eih 5 -
1 | Dechant-Kroy-Stralbc 1] 16 952 04 43 0,15 543 6.5 A
2 | Rennbaumstrate We. 1] 14 152 825 1221 0,63 L] 9.1 A
2 Hypass 1| &0 140 | 0,43 ] a5 A
3 | Stauffenbergstralle 1 f B39 b3 11 o,fd 158 221 H
4 | Kennbaumstraie Ost 2 a4 441 &1 1084 0,5¢ Ar5 [N A
Efaulingen
nan| Fri | q-Kreis qemrh:qemax L | L8 L-HY | sy
Mame | FEw-E/h | Pw-Efh | Pw Ef Fz rz kFz
1 | Lechant Krey Stralle 1 18 Hh2 H B43 01 1 A
2 | Rennbaumsatrade We. 1 14 182 A25 121 1.4 B @ M
2 Bypass 1 04 1400 - - - &
3 | Stauffenbergstale 1 I B3l 563 71t 24 a 14 G
4 | Rennbaumsimade Csl 2| 42 441 821 1046 Uk ] 4 L] o
Gesamt-Qualitatsstufe © C
Gesmmber Yerkehr  Verkehr i Kres
il Bypiass ohne Bypass
Fullss uber alks Zulahrien 2687 2083 Pkw-Eth
diavon Kralttahee euge 26BTE 207T Fzm
Sumirme aller Wiarkes siten 8.2 5,8 Fz-hih
Mitll. Wartezeit aber alle Fz o124 a7 spmo Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Dwwtschland: HBS 2015 Kapibel 55
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Slaulangen W, 1987
FuBspincper-Fmilluss Sluwe, 1802
LS - Emstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-8:  Verkehrsqualitéaten Variante 3, Bestand, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mitllere Warlezed und Stndangen - mit Fulgangereinflizss

Datet. Rennbaumkreisel Vard Morgenspitze Rickstau-Burscheid 6-30 7-30.krs
Projekl. LEVREN1S
Projekt-Nummer
Knoten. Rennbaumste/Slaullenbergstr./Dechant Krey Sl
Stunide Mosgenspitze Ruckstsu Burscheid 6 30-7 30 Uhe
Vartezeiten
| nin| F4+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Resnrve Wz Qsv |
{ Name -| h | Pow-FEh | Pkw-Fh | Pkw-F'h | - | Pkw-Fih s -
| 1 DechantKrey-Siabe 1| 1 1237 176 484 [ 038 | 288 1248 B
| 2  Rennbaumsirale We 1] 12 173 457 1242 | 037 | 785 48 A
| 3 Stauffenbergsiraie 1|21 225 398 1187 | 034 | 788 4.8 A
| 3 Bypass 1 75 1400 | 0,05 1324 2,7 A
| 4 RennbaumstraBe Ost 2|25 116 M9 1733 | 084 | 184 180 B
Staulangen

| nin| F+R | gKreis | g-e-vorh | g-e-max L L9 LW Qasv
| Name - | /M Pkw-b/h | Pew-bn | Pw-Eh Fz FZ Fz

1 Dechant-Krey-Stralle 1| 1 1337 1o 464 04 2 3 B
| 2 Rennbaumstratie We. 1|12 173 457 1242 0.4 2 | 8 A
| 3  StauffenhergstraBe 1|21 225 398 1187 N3 | 2 A

3 Rypass 1 T 1400 - B= A
| 4 Rennbaumsirale Ost 2|25 416 946G 1133 24 17 | 20 R

Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr m Kreis
mil Bypass ohne Bypass

Zuflugs Gber alle Zulahrien . 2055 1979 Pkw EM

disvon Kralfuhrzeuge 2008 1624 Fzh
Sumime aler Warniezeiten 67 5.8 Fz hvh
M1, Wartezest Ober alie Fz D12 108 sprokz
Berochnungsverfahren ©
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezen . HBS 2015 + HBS 2009 ~ Akceli, Troutbeck {1831) mit T = 3800
Staulangen Wu, 1997
Fulganger-Finfluss Stuwe, 15952
LOS - Einsluluny HBS (Deutschiam)

Abb. 12-9:  Verkehrsqualitaten Variante 4, Bestand, zur Morgen-

spitze 6:30-7:30 Uhr

V IAszm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dec

hant-Krey-Str.

Kapazital. mittere Wartezeit und Staulangen -

mit Fuligangereintiuss

Datei:

Projekt

Rennbaumkreisel_Vard _Nachmittagsspitze_16-15_17-15 krs

Projekl-Nurmimer

LEVREN1G

Knoten: RennbaumstriStauttenbergstr/Dechant Krey Str.
Stunde Naschmstlisgsspitze 18 15-17 .15 Uhe
Wartezesten
nin| F+R | a-Kres | g-evom [ ge-max| x | Reserve | wz |osv]
Name M | Pkw-&h | Pkw-2h | Pkw-ED | Pxw-Em s
1 |DechantkreyStrate |1 16 | ws2 | w6 | 627 [oas [ s [ €8 | A
2 | Rennbaumstrale We. 1 11 200 1145 1213 1,19 232 3650 F
3 |Staforbomsirage [ 1| 7 | 8% | 34 | 700 01| w6 | 105 |8 |
3 Bypass 1 199 1400 | 0,14 1201 30 A
4 | Rennbaumstratie Ost 2 | 42 451 643 1088 0.5% 445 83 A
Staubingsn
nin| PR | qKreis |gevorhh gemax L L8S Lgg8 |Qsv
Name M | Pkw L | Pkw.Eh  Pkw-E'h Fz Fz |3 -
1 | Dechimit-Krey-Sirsfie 1] 18 242 93 827 D1 1 1 A
7 | Rennbaumstrafe We 1 14 200 1445 1213 1192 LKA 138 F
3 | Stautfenbergetraie 1 7 a3s JE1 709 0,7 3 5 B
a Bypass 1 109 1400 A
4 | Rennbisurnsirele Ost 2| 42 451 842 106p 1,0 4 & A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Fs wurde 5o gerechnet als worden - frofz Uberdastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen

Zufluss ubes alle Zufahrien
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mith. Wartezeit Uber alie 2

Berechnungsvertahren :
Kapazitat
Warlezeit

Slaula

ngen

Fuliganger-Finfluss

LOS -

Einstufung

Gesamier Verkehr
il Bypass

7747
270

1482
ST

Verkehr im Kreis
ohne Bypass
2548

2504

85.0

12396

Deutschiand. HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2000 = Akcelbk, Troutheck (1991)

Wu, 1887
Stuwe, 1962

HBS (Deutschland)

Pkw-F!/h
Fz'h

Fz-hh
s proFz

mit T=280D

Abb. 12-10: Verkehrsqualitéaten Variante 4, Bestand, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei - Rennbaumkreisel_VarS_Morgenspitze_Ruckstau_Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer -
Knoten : Rennbaumstr./Stauffenbergstr/Dechant-Krey-Str.
Stunde Morgenspitze 8:15.9:15 Uhr
Kapazitat
Type g-e gkre gk | ge-max x R
Name Pkw En | PhwEM | PkwEh | Pkw EN Pkw EMN
1 Dechant Krey-Sirale 73 Zulahet 175 94 38 418 042 244
2 Rennbaumstrae Weet| 2Z2 Zufahet 22 173 1226 0,18 1004
Rennbaumstrate West | 1 | Bypass 237 1400 0,17 164
a Staullenbergsiale z2 Zufahe a%a 225 - 1166 0,54 768
Stautienbergstralie 1 Bypass 76 - - 1400 0,05 1324
4  Rennbaumstrake Ost links 333 416 262 0,35 524
ral rechis 611 416 962 064 352
Wartezeiten + Staulangen
Type: R Wz L L-55 L-95 asv
Name - Frw-Em 5 PRw-E Pie-E Prw-E -
1 Dechamt-Xrey-Strage 3 Zutahst 244 149 0.5 2 1 B
2  Rermbaumsiafe West | 22 | Zufahet 1004 38 0.2 2 2 A
Rennbaumstralie West 1 Bypass 1164 3.1 A
3 Sauffenbergsrale 2 Zufahet 763 47 o4 2 2 A
Stauffenbergsirate 1 Bypass 1324 27 A
4 Rennbaumsiate Ost links 624 59 D4 2 2 A
Z1 rechis 352 104 12 6 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe . B
Gesamter Verkehr Verkehyr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zukahrien 257 1741 Prw-Eh
davon Krafifahzeuge 2006 1704 Fzh
Surmenes ales Wankezeilen a1 a8 Fe-vh
Mits. Wartezeit (ber dle Fz 73 8.0 sproFz
Herechnungsverfahren
Kapazit Turbo-Kreisverkehr 2015
Wanezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelk, Troutbeck (1931) mi T = 3500
Stauangen Wu, 1957
LOS - BEinstutung HBS (Ceutschiand)

Abb. 12-11: Verkehrsqualitaten Variante 5, Bestand, zur Morgen-

spitze 6:30-7:30 Uhr

V IAszm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittiere Wartezelt und Staulédngen

» Turbo-Kreisverkehr

Datei : Rennbaumkreisel_VarS_Nschmittegsspitze_15-15_17-15.krs
Projekt : LEVREN1E
Preojekt-Nummer :
Kneten - Rennbaumstr/Stauffenbergstr./Dechant-Kray-Str.
Stunds © Nachmittagsspitze 18:15-17:15 Uhr
Kapazitst
Type q-e grkere ark-li gre-max x R
Meme - Phv-Eh Pkw-E | Pkw-EM | Pea-E - Pke-E'D
1 Dochiant Kiey Strse s} Zulshnl ol 756 196 S0 0,148 408
2 | Resmssurmistisfe West | 22 Zulatul 028 192 1204 0,63 360
RembeumsisBoWest| 1 | Bypess | €04 - 40 | o4 | 708
3 Steulfenbergsliaie 2 Zufahit 56 [ - 592 0,62 238
Staatfenbrozsiralie 1 Mypass 7 1200 0,13 1204
4 | Renntsumshaico Ost links 198 441 916 0,21 740
v 1 rectils 425 441 916 045 512
Wartezeiten + Staulangen
Iypa R W 1 1 0% 105 08y
Name [ PhwCh 5 Pkel | Prwf | PrwE
1| Dechant-Krey-Stais 23 Zutahrt 486 3 01 2 2
2 | Hennoaurmstralie West el Zutahrt 380 oh 1.5 i 1in
Hennnaumsirage Wass 1 Hypass (AU 4.5 A
3 Statfenbrepstralin 72 Zufahrt 0% 1\ [KH 4 [ H
Steufanbergsiane 1 Byess 1204 30
4 | Rennbaumstraia Ost links. 144 492 02 2 4 A
1 rechts 512 ‘3 oG 2 4 A
Gesamt-Qualitétsstufe | B
Gezamler Yorsehr verkehn en Kicis
1ok Dypuss atme Dypuss
Zufluss Gber alle Zufahrten 2657 1096 Pkw Th
daven Krslifabn ceage 2676 1601 reh
Summsa alar Warlezaiten 59 5.0 Fz-fvh
Pl Wentazeit uber el F2 79 3.5 speoFz

Barachnungseartahren ©
Kaparitat

Wistlesuil

Slaulangen

LOS - Enstufung

Turtio Kressvarkehr 2015
DS 2015 1 1IGS 2008 = Akculiv, Troutbeex (1691) gt T = 3500
Wiy, 1937

HBS {Deutechiland)

Abb. 12-12: Verkehrsqualitéaten Variante 5, Bestand, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.1.2 Knotenpunkt Rennbaumstrafl3e/Rat-Deycks-Stral3e

[ HES 2015  Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

T Knomeniprat il Lictsgriob-bage.
Toumblan 3 t
| Barachnurg car Verked racquaniten
Projekt. LEVREN 16 (LEVREN 1) Stadt:
Knotanguokl Fud-Newgcha-Svadla | Fnneda sadiBa Beatad Moy pire il Bickstay.  Dabam 2003 2017
Tatalachndl Nogensy Junda T 155 15 5P4 Reculsle 'WR
Kiz-Vi - Verkehr { Hond &) ]
i Uez. | Strime 3 % o Nz, Nyz; Lo W, sy
6| Xizh] H H K i il Il H
n K1 2 256 080 no a4 ER L 5 250 B
12 K 1 250 04M nx a3 50 5 250 B
13 KLl 1 20 0&M 0% 0,29 5,020 - 250 15
3 K2 A 321 0645 0.% 1,185 707 79 365 c
d1 e | 12 T2 | 0587 0.64 0,905 10,815 102 "7 | A®Br
42 K n &0 aBes oz 5676 16,024 = EHO o |U;|"
Gessaml 258 N2
Fullginger- Radtahrarfunen
2 diet B Sy Orae .?v.‘d- L Ty 8y
SG Fan| [Radh| Furen =] |1
1 " L/3 o 1 @€ D
2 F2 221 0 1 &8 D
4 R 130 % 1 &7 D
4 F4 130 = 1 51 D
| | Gozamscwemung orEf

FGuamnese €0 20 Ta2ver ad en Maborwen

Abb. 12-13: Verkehrsqualitaéten am Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie, Bestand, Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr mit Ruckstau; Umlaufzeit: 85 s

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

HBS 2015  Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

notenpunkt mit Lichtsignabniope
Foriidien.3 " Beechours O Vb divaqualiihn
Progekt LEVHEN 36 LEVREN 15} Stadt:
Knotergurkl. Rat-Deycks-Strabe | RernboumsraBe, Bestand Momerspitee Mas Reentsu mes it B 27
Zetabschntt: Morgerspitzerstnds 645 - 745 Bearbester: WE
G Vahah [T LYY T T epe r—
N Bae Stiuers q £ fa Noe, N, Loy L, Qsv
56 1Ky H &) iy} 1Kz) 1m] Bl Hl
Al K1 2 p4)) 03N 0,32 0.3 452 20 244 5]
2 KLt 1 196 [P 73 0% 0z 3,780 4 26 o
13 KLt 1 196 0,321 0,32 0273 3738 4 2% B
kT K2 8 n3 0408 0.2% a4or 430 = 24,1 A
H KR 2 an| e 0.6 1185 | 12814 115 3a| aE
P 10 £12 00 vz [ wes| e 2 [
Gesarmm | 2150 5,0
Fub - Radfahrerfurien
ria | P o G | Azt | .. asv
56 Fohl fai) Futlun fa] 2]
1 F1 92 5 1 & D
3 2 21 a 1 = n
2 Fa 30 75 1 3 n
t 4 130 2 1 51 U
| Gezamtewering EDf

o Casldmnte 0 3¢ Tavw ot Seer Tabnre e,

Abb. 12-14: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaum-

V IAsbﬁm

stral3e/Rat-Deycks-Stralie, Bestand, Morgenspitze bei
maximalem Zustrom Rennbaumstrafie 6:45-7:45 Uhr;
Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Fomviaiar 2

Knotangunkt mit T ichtsionannias
Leredhnung dor Verksuhrsguahlscn

Sropek, LOVOPLIS (LLYOELLS) N
Knaseopunks Rat Nege ks Svals « Renntannsyates Ressnd Kachmitasspios

Sl

Naum cﬁ}"f: a7

Zeibbscivall Nuchoalbasspilommsbonds 1545 1845 §74 Fewbsle WE
Khz-Var kabrsatecerm - Virkshesquadititen (fahrstosifunbezcgan)
R Pz Shoow 4 5 foy N, Noeo. Py bss asv
s rzn| -l 5} K1z 1Kz Imj = -l
11 K1 2 125 LR (1] nAn a7 2044 e 167 A
12 “L1 1 I us va 1982 Uus @ 400 u
13 X1 1 s nFas nia 1140 RS0 L 241 R
31 K2 A k) nseR nsz QTR TS0 ™ A6 B ﬂ'.“vn
41 KR4 12 o9 0,508 055 2825 03 & e A IIJ)'
47 L% an 8% nees nzz 123r 7366 3 4anz [
Swsaml a1 ir4
Fullgerger 'Ractalrarfurten
gasa Lec 4, Ynpg el | g asy
56 Fon | maear] | ruten ] “
1 F1 o a 1 i o
3 F2 &l a 1 7 F
4 ] EN a 1 o o
4 T E) a 1 K o
Do bem=0) Enf

I T

Abb. 12-15: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-StralRe, Bestand Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr; Umlaufzeit: 85 s

V IAgsbnro
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.1.3 Lutzenkirchener StralRe/Freiherr-vom-Stein-StralRe

| HBS 2015 HKnetenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt midl Lichtsignalanlaga
Formblan 3 8
Berechnung der Verkehrsgualitaien
Projekl. LEVREN 16 (LEVEEM15) Slamll
Knmtanpunkt:_Frasherre -Sien-Sir § | trankrcherar Siralls, Bectard Momanspizs Diaham: 17 03 AT
Fatatechnitt Morgerspitrenshunds 7-240-0-H Bearbaitar WE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitsten |Eshrsireifenberogen)
i Baz Stroma 1 % Ty Hag; Mz L ey L a5y
3G [t s H [KF] [KLz] [m] ol H
1 =kl 2 ] 00 0,14 0,033 o2 L1 XR2A B
12 s 1 9 03 0,16 0,028 0207 10 A B
M K1 3 24 e e 014 3453 a1 43| awEf
2 K1 5 2 0252 047 0,191 1450 41 143 AT
n [AS3 A (] 0085 16 0452 oz 15 EIR BFT
2 KL3 7 183 | 0513 0,16 0,536 4147 a7 5 o
41 K2 11,12 0| 057 0,48 1,168 11,911 08 203 B
Crerzarnt 1255 21.2
[Fulbqeingar- Sadfahrarfuran
Fukit Haz e e Anzahi Ly Q5
55 [Foh) |Radh] Furian |s] H
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Ganamtheanriung: EiEF

R Cuadrimmasfe - cis Sadfabass ol den Fasareen

Abb. 12-16: Verkehrsqualitéaten Litzenkirchener StraRe/Freiherr-
vom-Stein-StralRe Bestand, LSA zur Morgenspitze 7:30-
8:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitdt, mittlers Wartezen und Staulingen mit Fuligangerentiuss

Lhatel: Mordkreisel_Mov-15_Morgenspitze_J-30_8-30.krs
Projekt LEVREM 16
Projelt-Mummer:
Knotan: Lozenkirchender Sk reherr. v.-Stein- Str/Busbahnhol
Stunde: Margensprtze 7:30-8:30 Uhr
‘Wartezeiten
|m-in| F+R | g-Krois | g-g-vorh | go-max | x| Reserve Wz Qs
Marme= h Pkw-E'h | Pkw-Efh | Pew-Efh - Pkw-Efh 5 -
1 Ral-Deycks-Sir Freile 1 12 185 g5 1070 s 455 an .
2| Rastedminal 1 a TER 1B 817 0o =t an .Y
3 | Freiherr-v.-Stean-5tra 1 0 33 471 1214 0.3% 743 44 A
4 | Lulzenkirchener Stra. 1 a0 ABG 350 v ] 042 L] 8.1 A
Slaulangen
n-in| F4R | g-Keis | g-e-vorh | geemax 1 L-95 L-88 |05V
Marie | - h | Pkw-Eih | Pkw-Eff | Plaw-Efl Fz Fz | Fz -
1 | Rat-Deyeks Sirikrel. 1 12 145 515 1arn L] 4 -} A
2 | Busterminal 1 fad 48 817 0,1 1] a A
3 | Freiherr-v.-Stean-5ra 1 0 X ] 471 1214 04 2 3 A
4 | Lutzenkirchener Sira. 1 o 4849 360 B9 0.5 2 3 A
Gesamt-Clualitdtsstufe @ A
Gesamier Verkehr
“erkehr im Kreis
Lufluss uber alle Zufahrien 1454 FPlw-Efh
darenin Kraflfahrzeuge 1441 Fath
Surmme aller Warksseilen 78 Fr-hh
Rdatt]. Wanezen dber alke F2 (| s pro bz

Berechnungsveriahiren ©
Fapaziat

Wanrleseil

Staukingen
Fubganger-Einfluss
L5 - Einstufung

Deutschiand: HBS 2015 Kapilel 55
HBES 2015 + HRES 2008 - Akcebk, Troulbeck [1991) mil T = 3R00

W, 1887
Sluwe, 1992

HES {Deutschland)

Abb. 12-17: Verkehrsqualitaten Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Bestand, als Kreisverkehr zur Mor-
genspitze 7:30-8:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| HBS 2018 HKnotenpunkte mit Lichtsignalanlage

| Knoterpurkt mit |ichsignalanisns
Formiblan 3
[ Berachrung dar Yerkehrsqualitaton
Projekl: LEVAEN 16 (L EVRER1E] Stadh;
Knslanpunkl: Freian-y -Slein-5tr | Litzerairchener Siralle, Bestand Machmitagespitze Deatun: 17022017
Zefabschiiil. Nachmiliagsspiizensiunds 1545 - 1645 Bearbedsr. WH
iz Varkshrestrome  Verkehrsqualititen (fahrsiraltanbagogen|
" Hez. Sriime q 5 T, Mee; Mus; Ly [ asy
6 |Ktzh| H H Kz |Krz] |rn] 15| H
i LRS1 7 A 0oy 0,14 0,021 0,144 [ ) [
2 Des? i 4 0o 0,34 10,006 0068 5 85 A
7 K1 3 40 0 07% 1475 4064 41 WE | Gof
22 Ki 5 42|  oeas | o 1476 | 9,864 a1 #6| cof
1l DRSS B 15 0 s 4 0,07z 0,250 iz ICE) A
32 KL3 T 124 01Es | oM 0,13 2193 m ms| B
4 K2 112 | 410 0ETS | 03 1,402 9,670 a2 M1| B
[E— 1 w5
Fullganger- /Radfahrerfurten
o Far Brg [ Anzanl | P a5
25 Fohl | Radh] | Furen 5] 1
4 F2 7] 0 ] ™ | F
(Gasarinasniing E

R Canirdpenie fit v Rwrabasr wf e Sabiersiea

Abb. 12-18: Verkehrsqualitéaten Litzenkirchener StraRe/Freiherr-
vom-Stein-StralRe, Bestand, LSA zur Nachmittagsspitze
15:45 - 16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittlere Wartezed und Staulangen mit Fuflgangeremntiuss

Dater: Nordkresel_Nov 15_Nachmittagsspitze_15 45_16 145 kre
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten Litzenkirchender Str /¥ reiherr -v -Stein-Ste/Busbahnhot
Stunde: Nachmittagsspitze 15:45 16:45 Uhr
Wartezeiten
n-n| F+R | q-Kreis | g-e-vorh |ge-max | x | Reserve | Wz |QSV
| Name - | th | Pkw-Eh | Pkw-Efh | Pkw-Eth | - | Pkw-Elh 3 -
1 | Rat-Deycks-Str Freihe 1 2 150 413 110 | 037 697 52 A
2 | Busterminal 1 0 533 26 794 003 788 72 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra i 0 15 807 1230 | 066 423 34 A
4 | Latzenkerchener Stra. 1 0 811 320 536 055 266 14,0 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-c-max L L-95 L-09 |QSV
Name - | M | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
1 | Rat-Deycks-Str /Fres 1] 2 150 413 1110 04 2 3 A
2 | Busterminal 1 0 533 26 794 00 0 0 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 15 Bov 1230 13 B | 8 A
4 | Lizenkirchener Stra. 1 0 an 320 586 08 4 \ 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zutluss Gber alke Zutahrten o 1566 Pkw Em
davon Kraftfahrzeuge : 1539 Fzh
Summe aller Wartezeiten AP ¥ Fz-hih
Mittl. Wartezeit uber alle Fz : 86 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit : Deutschland: H8S 2015 Kapdel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck {1691) mit T=3600
Staulangen : Wu, 1007
Fulganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Emnslufung HBS (Deutschland)

Abb. 12-19: Verkehrsqualitaten Lutzenkirchener Stral3e/Freiherr-
vom-Stein-Stralle, Bestand, als Kreisverkehr zur Nach-
mittagsspitze 15:45-16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.2 Verkehrsqualitaten Prognose

12.2.1 Kreisel Stauffenbergstralle

I Kapazilit, mitllere Warlezedl und Slauldngen - mit Fullgangereinfluss

Datei: Kn1_Varl_Prognose_Zihlung_Morgenspitze_DB-15_09-15.krs
Projext: LEVREN1E
Projext-Nummer.
Knolen: Rennbaursty/Slauflenbergsi /Dechant-Krey-Sir.
Stlunde: Morgenspitze Zahlung 08:15-09:15 Uhr
Wartezeiten
] n-in| FrR | g-Kreis | g-e-vorh | cemax | x Reserve Wz Qsv
Name - M | Pkw-E/h | Pkw-Ef | Pkw-Elh - Pkw-Elh s -
1 | Rennbaumstraiis We. 1 -} 2058 372 1052 0.35 880 53 A
1 Bypass 1 251 1400 | 048 | 1149 31 A
2 Stauﬂenbetgstm&e 1 28 380 47? 00 053 az3 8,5 A
3 | Rennbaumstralis Ost 1] 24 417 784 870 0,90 86 36,1 4]
4 | Dechant-Krey-Stralie 1| 35 1135 | 182 328 | 055 146 24,4 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-=-max L L5 | L-99 Qsv
Name - | h | Pkw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-E'n Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrafie Wa. 1 [ 205 372 1062 04 2 3 A
1 Bypass 1 251 1400 - A
2 | Stauffenbergstralie 1] 29 380 477 900 08 3 5 A
3 | Rennbaumstralie Ost 1] 24 417 784 870 56 19 26 D
4 | Dechant-Kray-Strala 1] 35 135 182 328 049 4 5 C
Gesamt-Qualitétsstufe : D
Gosamter Verkehr  Varkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tber alle Zufahrien : 2068 1815 Pkw-E/h
davon Krafffahrzeuge 1 2068 1815 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o114 95 Fz-h'h
Mittl, Wartezeit iber alle Fz : 198 18,9 5 pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutheck (1881) md T =3600
Slaulangen : Wu, 1997
FuBgiinger-Einfluss ¢ Sluwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-20: Verkehrsqualitéat Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15-8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

I Kapazitat, mittiere Wartezeit und Stauldngen - mit Fukgangereinfiuss

Datel: Kn1_Var1_Prognose_Ziahiung_Morgenspiize_Burscheld_6-30_7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekl-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr /Stauffenbergsir/Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze (Burscheiddax) 6:30-7:30 Unr
‘Wartezeiten
nin| F+R | g-Kreis | q-ewvorh | g-e-max x Reserve Wz Qsy
Name - /h |Pkw-Eh | Pkw-E'/h  Pkw-Eh | - Paw-Eh 5 -
1 | Rennbaumstralte We. 1 6 181 222 1074 | 021 | 852 4.2 A
1 Bypass 1 160 1400 011 | 1240 29 A
2 | Slauflenbergstralie 1 29 225 434 1032 0,42 598 6,0 A
3 | Rennbaumstralic Ost 1 24 380 965 SO0 107 | -BS 178,3 F
4 | Dechant-Krey-Stralke 1| 35 1216 171 205 083 | 35 87.0 E
Staulangen
ndn| F+R | q-Kreis | q-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Nama - | th | Pkw-Eh  Pkw-Elh | Pke-Elh Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstralte Wa. 1 6 181 222 1074 0.2 1 1 A
1 Bypass 1 160 1400 ’ A
2 | Stauffendbergstralie 1 29 225 434 1032 05 2 3 A
3 | Rennbaumstralie Ost 1| 24 380 965 900 40,7 58 66 F
4 | Dechant-Krey-Strafie 1| 35 1316 171 206 29 9 13 E

Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerachnet, als wilrden - trotz Uberastung - die vargebenan Verkehre in den Kres galangen.
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alie Zufahrien : 1952 1792 Pkw-Elh
davon Kraftfanrzeuge t 1952 1792 Fzih

Summe aller Wartezelten ¢ 532 494 Fz-hih
Mitll. Wartezeit (iber alle Fz . 982 893 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartazet : HBS 2015 = HBS 2009 = Akcelik, Troutback (1991) mit T = 3600
Staulsngen © W, 1907
FuBlganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deulschiand)

Abb. 12-21: Verkehrsqualitét Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

I Kapazitat, mittlers Wartezeit unc Staulangen - mit Fullgangenainfluss

Datesic Kn1_Varl_Prognose_Zahlung_Nachmiltagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt. LEVREN16
Projeki-Nummer:
Knotan: Rennbaumstr./Stauffenbergstr.'Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Unr
Wartezeilen |
n-in| F+R | g-Krele g-e-vorh | g-e-max | x Reserve wz | Qsv|
Name - | h | Pkw-Eth  Pkw-Eh | Pkw-E'h | - | Pkw-E/h s - |
1 | Rennbaumsirafie We, 1 6 203 869 1054 | 0,82 185 18,7 B |
1 Bypass 1 | 421 1400 | 0,30 979 37 A
2 | Stauffenbergstralle 1 29 B7S 519 512 1.01 -7 | 1333 F
3 | Rennbsumstralle Ost | 1 | 24 | 413 639 | 873 |073| 234 | 151 | B
4 | DechantKrey-Stratie | 1 | a5 | 942 | 03 465 (020 arz | 97 | A |
Stauldngen
nein| FeR | q-Kreis | g-e-varh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | M | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstralie \We. 1 6 203 869 1054 31 12 18 B
1 Bypass 1 421 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstrale 1] 29 a7s 519 512 153 30 36 E%.l|
3 | Rennbaumsiralie Ost 1| 24 413 639 873 18 8 1 B
4 | Dechant-Krey-Stralle 1 35 942 93 465 02 | 1 1 A

Gesamt-Qualitatssiufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - lrotz Uberdaslung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen,
Gesamler Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Ober alle Zufahrten 1 2541 2120 Piw-£/h
davon Kraftfahrzeuge 12641 2120 Fz/h

Summe aller Warlezeiten 1 293 19,2 Fz-hit
Y. Wartezeil Gber alle F2 ;415 27 $pro Fz
Berechnungsverfahren -
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapital S5
‘Wartezait 1 HBS 2015 = HBS 2009 = Akcelik, Trouthack {1991) mit T=3600
Stauldngen 1 Wu, 1997
Fulganger-Einfluss ¢ Stuwe, 1992
LOS - Emslufung ¢ HBE (Deutschland)

Abb. 12-22: Verkehrsqualitat Variante 1, Prognose, zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

[ Kapazilat, mitllere Warlezed und Stauldngen - mit Fullgangereinfluss
Datei: Kn1_Var2_Prognose_Zihlung_Morgenspitze_DB-15_08-15.krs
Projext: LEVREN1G
Projext-Nummer.
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstc/Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze Zahlung 08:15-09:15 Uhr
Wartazeiten
n4n| F+R | q-Krels | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz |Q8V
Name - | m | Pkw-EMh | Pkw-EM | Pke-EN - Plw-E'n s -
1 | Rennbaumstralia We. 1 6 205 372 1052 | 035 880 53 A
1 Bypass 1 251 1400 018 1149 31 A
2 | Stauffenbergstralie 1| 20 380 354 €00 0.39 546 6.6 A
2 Bypass 1 123 1400 | 0.08 1277 28 A
3 | Rennbaumstralie Ost 1] 24 417 784 870 0.90 86 36,1 D
4 | Dechant-Kray-Straflie 1135 1135 182 328 055 148 24,4 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-6-max L L-95 L-99 |QSV
Nama - | /h | Pkw-Elh | Pkw-Eh | Pkw-Eln Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstralie We. 1 8 205 372 1052 04 2 3 A
1 Bypass 1 251 1400 - A
2 | Stauffenbergstraie 1] 29 360 354 900 04 2 3 A
2 Bypass 1 123 1400 - - - A
3 | RennbaumsiralRe Ost 1] 24 417 784 a70 56 19 26 D
4 | Dechant-Krey-Siraie 1] 35 1135 182 328 09 4 5 C
Gesamt-Qualitdtsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mil Bypass ohne Bypass
Zufuss Ober alle Zufahrien 1 2068 1692 Pxw-Elh
davon Krafltfahrzeuge ;2066 1682 Fah
Summe aller Wartezeiten yod)ie 83 Fz-hih
Mitil. Wartezeit Ober alle Fz ;185 19,8 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapaziti 1 Deutschland: H8S 2015 Kaputel 55
Wartazeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcealik, Troutheck [1861) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1007
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-23: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15-8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitil, mitllere Warlezeil und Staukingen - mil FuBgangerginliuss

Datei: Kn1_Var2_Prognose_Zahlung_Morgenspitze_Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt LEVREN16
Projekl-Nummes:
Knolen: Rennbaumsir Slaullenbergstr/Dechant-Krey-Sir,
Stunde: Margenspilze (BurscheiiMax) 6:30-7:30 Unr
Wartezaiten
I nein| FAR | g-Kreie | g-ewvorh | g-e-max | x Reserve Wz |Qsv
Name = | M | Pkw-E/h | Pw-E/N | PRkw-Eh - Pw-Elh s -
1 | Rennbaumstrafie We. 1 [} 181 222 1074 | 0,21 852 4.2 A
1 Bypass 1 160 1400 | 011 | 1240 28 | A
2 | Stauffenbergstralie 1 29 225 361 1032 0.35 671 54 A
2 Bypass 1 73 1400 | 0,05 1327 27 A
3 | Rennbaumstrafe Ost 1| 24 380 265 800 1.07 -65 1783 F
4 | Dechant-Krey-Stralie 1] 35 1316 171 206 0.83 35 87,0 E
Stauldngen
n-in| F+R | q-Krass | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 |Qsv
Il Name - | /| Pkw-Eh | Pkw-Elh | Pw-Efh Fz Fz Fz =
1 | Rennbaumstrafie \We. 1 6 181 222 1074 02 1 1 A
1 Bypass 1 160 1400 - - A
2 | Stauffenbergstralie 1|29 225 361 1032 0,4 2 2 A
2 Bypass 1 73 1400 - - - A
3 | Rennbaumstrafie Ost 1 24 380 965 900 407 58 GG F
4 | Dachart-Krey-Stralle 1] 35 1318 171 208 29 9 13 E

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnel, als wiiden - rolz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen,
Gesamier Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss liber alle Zufahrien © 1852 1718 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ¢ 1852 1719 Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 532 494 Fz-n/h
. Warlezedt ber alle Fz : 981 103,4 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapaziat : Deutschiand: HBES 2015 Kapilel S5
Warlezeit . HBS 2015 +» HBS 2009 » Akcelik, Troutbeck (1981) mit T« 3600
Stautiingen 1 Wu, 1997
Fuliganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstutung : HBS {Deutschland)

Abb. 12-24: Verkehrsqualitdten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

I Kapazital, milllere Warlezeit und Staulangen - mil FuBgingereinfliuss
Datei: Kn1_Var2_Prognese_Zihlung_Nachmitagsspitze_16-15_17-15.kes
Projext: LEVREN16
Projext-Nummer:
Knolen; Rennbaumstr./Staulfenbergste./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmiltagssspitze 16.15-17:15 Uhr
warlezeten ‘
[ n-n| F¢R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz Qsv |
Name - | Mh | Pkw-En | Pkw-Eh | Pkw-Eh | - | Pkw-Em s - |
1 Rgmbaumsyrase We. 1 6 203 869 1054 082 185 1_8.7 B |
1 Bypass 1 421 | 1400 |o0a30| or8 37 | A |
2 Sl.auffenbergmﬂe 1 29 875 323 512 0,63 18Q 148 B |
2 ~ Bypass 1 ) 196 1400 | 0,14 1204 30 | A J
3 | Rennbaumstralta Ost 1| 24 413 639 a73 0,73 234 15,1 B |
4 | Dechant-Krey-Stralie 1] 35 | 9a2 a3 465 | 020 | ar2 07 A
Staulangen ‘
n-n| F+R | gq-Krels g-e-vorh | g-e-max L L-95 L9 |Qsv \
| Name ) i L Pkyv-ﬁl_h.Pkw-E_Jh Pkw-Emn Fz Fz Fz =
1 | Rennbaumstralis Wa. 1 6 203 869 1054 3.1 12 18 B |
1 Bypass 1 421 | 1400 B - & Al
2 |Steuffenbergetrae | 1 | 20 | 875 328 | 612 | 12 | 5 | 7 |8 |
2 Bypass 1 196 1400 - - - A
3 | Rennbaumstrafta Ost 1| 24 413 639 873 1.9 8 " B |
4 | Dechant-Kroy-Straks | 1 | 35 | 842 93 465 0.2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Varkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrien 2541 1924 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge 2541 1924 Fzh
Summe aller Wartezeiten 130 9.0 Fz-hh
Mittl. Wartezeit dber alle Fz 183 168 spmo Fz

Berechnungsverfahren
Kaaparzitiit

Warlezeil

Slaulangen
FuRginger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deulschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1987
Stuwe, 1992
HBS (Deutschiand)

mit T=3600

Abb. 12-25: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

I Kapazitdt, mittlere Warlezeit und Stavldngen - mit Fullgangerainfluss

Dates: Kn1_Vard_Prognose_Zihlung_Morgenspize Burscheid_8-30_7-30 krs
Projesl: LEVREN16
Projext-Numrmer:
Knolen; Rennbaurnste/Slaulfenbergstr./Dechan!-Krey-Slr,
Slunde: Morgenspilze (BurscheidMax) 6 30-7.30 Ut
‘Warlezeaiten ]
n=n|F+R | g-Kress | ge-vorh | g-e-max | x Raserve Wz |QSV
Name -| m | Pkw-Eh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - - Pkw-Eh 5 -
1 | Rennbaumstralie We, 1 G 181 222 1234 | 0,18 1012 36 A
1 Bypass 1 160 1400 | 01 1240 29 A
2 | Stauffenbergstrale 1 23 225 434 1165 0,37 75 48 A
3 | Rennbaumstrae Ost 2 24 a0 965 1168 083 203 171 B
4 | Dechanl-Krey-Strale 1 35 1316 171 472 035 301 "9 B
Staulingen
ol |min]F+R| gKrele |ge-vorh | ge-max| L | LG5 | L9¢ |QSV
Name - Pkw-Elh | Pkw-Elh | Pkw-Elh Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrafie We, 1 8 181 222 1234 02 1 1 A
1 Bypass 1 180 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstralie 1| 29 225 434 1185 04 2 3 A
3 | Rennbaumstrale Ost 2| 24 380 965 1168 32 13 19 B
4 | Dechant-Krey-Strale 1 a5 1316 Lral 472 04 2 3 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Viarkehr  Verkehr im Krels
mit Bypass ohne Bypass
Zufiuss Uber alle Zufahrten : 1952 1792 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 1952 1792 Fz'h
Summe aller Warlezeiten ;62 54 Fz-h'h
Mitil. Wartezeit Uber alle Fz HE ) 4 108 spro Fz
Berechnungsverfahren
Kapazitit : Deutschland: HBS 2015 Kapilel S5
Wartezeit ¢ HBS 2015 + HBS 2004 = Akcelik. Troutheck {1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1987
Fuliganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschiand)

Abb. 12-26: Verkehrsqualitdten Variante 3, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

l Kapazitdt, mitlera Wartezeit und Staulangen - mit Fullgangersinfluss

Datai: Kn1_Var3_Prognoss_Zahlung Nachmittagsspize 16-15 17-15krs
Projakt: LEVREN16
Projakt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffentergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezedten
n-in| F+R = g-Kreis | g-e-vorh | c-e-max X Reserve Wz Qsy
Name «| th  Pkw-Eh | Pkw-Em | Pkw-Eh - Pkw-Eh L3 -
1 | Rennbaumstralle We. 1 & 203 869 1211 0,72 342 104 B
1 Bypass 1 421 1400 | 0,30 | 979 37 A
2 | Stauflenbergsirale 1 29 ars 519 683 0,76 164 274 [+
3 | RennbaumsiralRe Ost 2| 24 413 639 1137 | 0.56 493 7.2 A
4 | Dechant-Krey-SlraBe 1] 3 | 942 a3 648 0,14 555 6,5 A
Staulangen
nin! F+R | gq-Kreis  qevorh | goamax L L-95 L-99 |QSV
Nama - h |Pkw-E/h Pkw-Eh | Pkw-Elh Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumsirae We., 1| 6 203 869 1211 1.7 7 1 B
1 Bypass 1 421 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstraiie 1| 29 875 519 583 2,1 9 13 C
3 | Rennbaumsiralie Ost 2 24 413 639 1137 0,9 4 8 A
4 | Dechant-Krey-Straie 1| 35 42 93 848 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten ;2541 2120 Pkw-Eh
daven Kraftfahrzeuge : 251 2120 Fzh
Summe aller Wartazaiten : 87 58 Fz-hvh
hittl. Wartezeit Ober alle Fz 7. 4123 98 sproFz
Berachnungsverfahren :
Kapaziat :  Deutschiand: HBS 2015 Kapdel S5
Wartezet : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcalik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
Fultganger-Einfluss : Stuwe, 1692
LOS - Einstufung 1 HBS (Deutscnland)

Abb. 12-27: Verkehrsqualitaten Variante 3, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

[ Kapazaat, mittlere Wanazeit und Stauldngen - mit Fuligangereinfuss J
Datesic: Kni_Vard_Prognose_Zihung_Morgenspitze Burscheid_8.30_7-30.krs
Progakt; LEVREN16
Progake-Nummer:
Knoten: Rennbaumsie Slauffenbergslr 'Dechant-Krey-Str.,
Stunde: Marnenspitze (BurschaidMax) 6:30-7-30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Krais | q-a-vorh | g-e-max | x | Resarve Wz |QSV
Name - | | Pkw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-E/h - Pkw-Eth s -
1 | Rennbaumsiralke We 1 8 181 32 1234 | 031 852 42 A
2 | Stauffenbergstralie 1| 29 225 51 1186 | 0,30 824 44 A
2 Bypass 1 73 1400 | 0,06 1327 2,7 A
3 | RenmbevrmeiraleOstt | 2 | 24| 300 | 965 | 1166 |003) 20 | 1 | 8.
4 | Dachant-Kray-Strafa 1| 3% 1316 71 472 0,36 301 "9 B
Staulangen
nin| F4R | gKreis | geevark | gesmax L Las L499 |Qsv
Name = h | PkeEh | Pkw.Elk | Phw-Eh Fz Fz Fz .
1 | Rennbaumsiraie We, 1 6 167 382 1234 03 1 2 A
2 | Stffenbiergstralie 1| 29 225 81 1185 03 1 2 A
2: Bypass L , 73| 1400 : ]
_2? Rennbaumsiraie Ost 2| 24 EiBD 985 118§ iz k] 19 B_
4 | Dechant-Krey-Strale 1|35 1416 171 472 D4 2 3 8
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gasamter Verkehr  Varkahr im Krais
mit Bypass ohna Bypsss
Zubugs Loer aile Zutahrten T1862 1879 Pkw-EM
davon Krallfahrzeupe :. 1852 1879 Fa'
Summe sller Wartazaiten ! B2 54 Fz-hvh
Mitll, Warlezeil Gber alle Fz 14 10,3 s oo Fz
Berachnungsverahren :
Kapazitat . Deutschiand: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezet : HBS 2015 + HAS 2008 = Akcelik, Troutheck {1991) mit T=23600
Staulngan T Wu, 1997
FuRganger-Enfugs . Sluwe, 1982
LOS - Einstufung : MBS (Dewtschland)

Abb. 12-28: Verkehrsqualitdten Variante 4, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapazitit, mitthera Wartezet und Staulangen

- mit Fullgangereinfluss

!

Daslei: Kn1_Vard_Prognese Zihlung_ Nachmiltagsspitze _1615_17-15.kes
Projest: LEVREN1G
Projes«t-Nummear;
Knolen: Rennbaumstr.iSlauffenbergstr, Dechant-Krey-Sir.
Stunds: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
l Wartezeilen
nen| F+R | q-Kres | gevorh [qe-max | x | Reseve | Wz |Qsv
Namea -| h | Pka-Eh | Pkw-Eh | Pow-Eh | - Pkv-Efn 5 -
1 | Rennbaumstrafie We 1 6 202 12490 1211 1.07 -79 1573 | F
2 | Stauffenbargstrate 112 ark 323 682 D47 360 10,0 A
2 Bypass 1 196 1400 | 0,94 1204 30 A
3 | Rennbaumstralie Ost 2| 24 413 638 137 | 056 498 72 A
4 | Dechant-Kray-Stralte 113 942 93 648 0,14 5455 65 A
Stauléngen
nin| F*R | gKreis | gewvorh | g-emax L L-95% Lg% |QSV
= !lfafl.‘ - o L Pkw-l—'.iii Pikw-Eh | Pkw-E/h Fz Fz Fz =
! | Rennbaumstralie We 1| 6 203 1290 121 487 | 68 | 78 F
2 | Stauffenbergstrale 1| 29 875 321 683 0.6 k] 4 3
2 Bypass 1 198 1400 - - - A
3 | Rennbaumstralip Ost 2| 24 413 63% 1137 0.9 4 [ A
4 | Dechant-Krey-Strafie 1| 35 Qa2 o<} 648 01 1 1 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : F
Es wurde 50 gerachnat, s wirden - trotz Ubarlastung - die vorgebanen Verkehre in dan Krais gelangen.
Gesamier Varkehr  Verkenr im Kreis
mi Bypass ohne Bypass
Zufluss Ober alle Zufahrten T 254 2345 Pkw-Eh
caven Kraltfahrzeuge 12541 2345 Fz/h
Summa aller Wartezaitan : 594 402 Fz-nin
Mitth. Wartazeit Gber alle Fz a2 617 sprofFz
Barechnungsverfahran :
Kapazigt Daulschland: HBS 2015 Kapilel S5
Wiartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akawlik, Troulbeck (1991)  mit T= 3600
Staulangen = W, 1997
Fulbganger-Einfluss . Stuwe, 1882
LOS - Enstufung HBS (Deulschland)

Abb. 12-29: Verkehrsqualitéaten Variante 4, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAszm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

I, Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulingen - Turbo-Krelsverkehr
Dated Kni_Varb_Prognese_Z8hlung_Morgenspitze_Burschesd_6-30_7-30 krs

Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer :
Kroten Rennbaumstr./Staultenbergstr/Dechant-Krey-Str
Stunde : Morgenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Kapazita
Tyoe e akere okd | gemax |  x R
Name - Pkw-EM | Pkw-E/h | PKw-EMD | PhwEN | - Prw-EMN
1 | Renntaumstrafie West | 22 Zufalvt 222 18 - 1217 0,18 2956
Rannbaumstrafis \West 1 Bypass 160 - - 1400 | ON 1240
2 | StauManbergsiralle 2z | Zutahet 31 225 - R 0,31 806
Staufanbergsiralle 1 Bypass 73 - - 1400 | 0,05 1328
3 | Rennbaumstrafia Ost inks 336 380 - 398 034 662
21 rachis 629 280 - 298 0,63 3ra
4 | Dechant-Kray-Strafie | 23 | Zutaht 17 8 336 a3 | o4 260

Wartezeiten + Staulangen

Tyoe R Wz L Les | Les | asv
Name . Pkw-Eh s Prow-E Pkw-E Pkw-E
1 | Rernbaumstraie West | 22 Zudahet 298 ag 02 2 | 2 A
Rennbaumsirafe West | 1 Bypass 1240 29 A
2 Stauffenbergsirale 22 | Zufshet 806 4.5 03 2 | 2 A
Stauffenbergsiralle 1 Bypass 1328 27 | A
3 | Rennbaumstrate Ost links 682 54 04 2 2 A
21 rachis 370 er 12 6 8 A
4 | Dechanl-Krey-Strags 23 | Zufahet 260 358 05 2 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gasamter Varkehr  Varkabr im Kross
il Bypass ahne Bypass
Zufluzs lber @le Zufahren : 1962 178 Plex-Eh
davon Krallfahrzeuge 1882 1718 Fzh
Summe alier Wartczenen v 37 35 Fz-nh
Mitth Warazet Uber ale Fz T 68 74 sproFz
Berechrungsverfahren :
Kapazitat ¢ Turbo-Kreisverkehr 2015
Warazet © HBS 2015 + HBS 2008 = Akcalk. Troutback (1951) mit T = 3500
Staulangen T 'Wu, 1957
LCS - Einstufung ¢ HBS [Ceutschland)

Abb. 12-30: Verkehrsqualitdten Variante 5, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| ‘Kapazitat, mittiere Wartezelt und Staulangen - Turbo-Krelsverkehr

Dates : Kn1_Var5_Prognose_Zahlung_Nachmittagsspitze 16-15_17-15.krs
Projext LEVREN16
Projekt-Nummer :
Knoten - Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Kray-Sir.
Stunde Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Unr
Kapazaat
Type | qa q-krm gka | q-n-max x R
Name - PkerEM | Pew-Eh | PkwEh | PkwEh - PkwEMh
1 | Renmosumstrale West | 22 Zufahet 869 203 v Bk 073 a2
Renrbaumstrale West | 1 Bypass 421 - - 1400 030 880
2 | Slaullenbergstisis Z2 | Zufalel 323 875 - 558 058 235
Stauffenbergstraie 1 Bypass 196 - - |40 0.14 1204
3 | Rannbsumstrale Os: lines 168 413 - 965 0.2 768
21 raches 441 413 - 465 046 524
4 | Dechart-Krey-Stralle 23 Zufahet 83 a4 198 hE9 016 495
Wartezeilen + Staukingen
Type R Wz L L-95 L-59 asv
Name - Pkw-Ef 8 Pien-E Pkw-E Pua-E -
1 | Rennbaumetralle Weet | 22 | Zufahrt 322 1.0 18 3 12 B
Ranroaumrstralia West ) Bypass G460 ENS A
? Stauffenbargsiralie 72 Zufahet 236 152 DR 4 6 B
Stauffenbergstralie 1 Bypass 1204 3.0 A
3 | Renrbeumsimate Oz s | 768 | 47 | 02 | 2 2 A
1 reches 524 6,9 08 2 4 A
4 | Dechani-Kroy-Siralle 3 Zufalrl 495 7.3 0.1 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Vierkehr Verkehr m Kres
mil Bypass vhine Bypass
Zufluss Gbar alle Zufahrten 2541 1924 Pkw-E'h
davon Krafifshrzeuge 3 2511 1924 Fah
Surmime aler Wartezeiten : 659 53 Fzvh
Mitth. Wartezeit aber alle Fz 3 B4 10,0 s pro Fz
Berechnungsvarialven -
Kapazita i Turbo-Kretsverkehr 2096
Wartezeit d HBS 2015 + HBS 2009 = Axcelix, Troutbeck (19391 mit T = 3800
Slauldngen ¥ Wu. 1997
LOS - Finshifung : HBS (Dautschiand)

Abb. 12-31: Verkehrsqualitaten Variante 5, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.2.2 Knotenpunkt Rennbaumstraflie/Rat-Deycks-Stral3e

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 3 Knetenpunkt e Lichtognaiansge
Barachnung der Varkchrequal taten
Progokt: LEVOPLIS (LEVCPLIS) Stadt;
Knatenpurkt: Rat Deyeks Srafe ! Rennbaometrale, Prognase Morgeranitze Otum: 0506 2017
Zutabscholl. Mogeesgdmnsnds 7 158 15 Becuttesils WEH
iz Vit kel - Vel li 1 (Tl sty sfenbuzogen)

N Baz Swamo 9 % ty Nez; N La ta) S\

6 Kem || il Kej | kel | (e 2l Ll

1" K1 2 = oLet 0x asia o 16s I 22 4]

92 | K4 | 1 | 2% | 0312] 03| 0345 4657| 60| 284| B

3 KL1 1 23% 0372 0,32 QM5 4,657 50 244 B

31 K2 8 401 0774 0.2 257 11,347 102 471 c

a1 K 72 &0 0534 s anz 459 BY s A

a2 K3 m 490 051 0z 49058 M IE 168 w3 F

Casamt M5 kL E
FuBogyingse . Radtahrarhamsn

Zidanad B i S | Azl | by o

G [Foh) [Radh] Furien =) [

1 F1 1) n 1 & n

3 2 ) 0 1 AR D

4 F3 91 0 1 a7 D

1 i 9 0 1 &1 D

Cosesaanibamanstliing E

Abb. 12-32: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralde, Prognose, Morgenspitze mit
Ruckstau, 7:15-8:15 Uhr; Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

HBS 2015 K

Kroteepunit mt Lenaicnalaniagn

3

Berachrung der Varkahrsquairitan

Pm LEVOFL 15 ILEVOELLS) Stadt
Knctonperkt: Rt Doyeks Strakia ) Rennhaumerate Prognose Norenspeze Oisturn: 005 2017
Zealalradeill Morgeeraplososhds 7 1528 15 Becuteisd WH
Kl Virhet Ve ket scpuuniten {fol stisdentbazogen)
% Bez. Streme q % f Neg; Nz L ) asv
SG [Kizih] 1] [] ] [Kiz] [ 1=) )
1 K 2 %8| 0615 0,30 1027 | 6,006 6| 22| 8
12 | k1 | 1 7% | 0S| 02| nrm| A w|  zo 8
3 | k1 | 1 | 7w| osas| 02| orm| Az 4| 20| B
T 3 8 a0 0752 077 2216 BT I »2 c
a1 “R4 12 S50 0729 047 1,951 1,12 100 | 205 8
&2 K3 10 293 0739 033 2,057 9,325 a7 258 B
|
|
|
|
" Gasant ‘ 215 | =5
Hubginger- (Radtahrorfurten
b Ber | oy | Ancdl | Vyem | T [ asv
SG | IFahl [Rad ] Furden il H
1 M | 50 0 1 o5 | c
3 F2 | 158 1] 1 o5 | Cc
a o 91 o 1 52 | c
4 Ao 91 o 1 s | =
|
| Gezamtbowortung: C
Abb. 12-33: Verkehrsqualitadten am Knotenpunkt Rennbaum-

stralRe/Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze mit

Ruckstau, 7:15-8:15 Uhr; Umlaufzeit optimiert: 60 s

V IA;sbﬁro
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kratungonk! mil Lidisgoaantgs

Formblan 3
ik Beeschunrng da Verkehosged Lilan

Projekl LEVREN 16 (LEVREN 16) Sl
Koteopurkl Ra-Deeks-Syabe | Reonloe sy abe, Piogooss Morgesgatos Mie RiorEonn e (TR
Zotsbechnitt: Morgenssitzenzinds 645 7:45 Bearbeirer: W
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstre fenbezogen)
= | sec Skiwnm q % Iy Ny, N, 3 [ asv
G 2] H H [KI4 K%} I [s] 5]
" | K 2 3| 052 03| 6| 71w 70 71| B
2 KLt i 18 0281 0x Q2% 150 40 21 5
11 KLT t 18 0291 0x a7 | 350 40 231 H
an K2 H ) 0514 s aesll LG El 124 H
4 KR4 12 747 | 0588 05 0908 11,170 101 16 A
a2 K3 10 52 1.039 07| 25855 30124 298 2035 F
Cesart | 2270 | 65.7
Full - Rodishwerfurten
Zitait Hay e rae Anzarl > Y sy
56 [Foh] | [Rash] | Fusn 18} 11
1 Fi [ B 1 3 D
3 F2 21 0 1 & D
1 3 130 > 1 a7 n
- 12 0 > 1 51 D
| Gesamfbowerung: F

Abb. 12-34: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaum-
straRe/Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze bei
maximalem Zustrom RennbaumstralRe 6:45-7:45 Uhr;
Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

HBS 2016  Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formbslant 3

Hnoterpunist mit Lichesignakinkage

Berechrung der Verkebraqualiaten

Projebt LEVIOPL1 5 JLEVOPL1S) Stadt
Krotergurbt Ral-Deychs-Srale | Reontaumsyafie, Progooss Norgemsplze Max Cotum. 03.05.2017
Zestabzchnem Morgensptzonstande Max £:45.7:45 Bearbencr WO
Hiz-Verkehesstriime - Verkehrsep {fahr aen)

N Bue | Stome 5 R | W N | Nay L) [ asv

SG [Kizm] H 3] | [Kle} I~ [« H

1 K1 2 36| 0672|025 1388|6416 64 wi1| B

12 KL1 1 15 0427 | 0xn 0440 %2 36 240 8

13 KLl 1 155 0427 02 0420 3.2 6 240 8

n K2 3 24 0637 | 020 1156 5,033 53 22 1]

a1 KR4 12 74T 0700 ‘ 053 1537 10,905 9 | 159 A

a2 K3 10 552 0,733 | 0,38 1,955 10,017 R | 5.2 B

|
Gezamt 270 285
Fuiginger- [Radfahrerfurien

Zufabet Bez % Lo Anzahl W v asv

SC Fghi Fadl] | Fumen 1) H

1 1 (=) o 1 [ C

3 2 126 0 1 % <

4 F2 91 0 1 S5 C

£ FA 7N o 1 3 B

| Gezamtbowortung: C

Abb. 12-35: Verkehrsqualitaéten am Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralie, Prognose, Morgenspitze bei
maximalem Zustrom Rennbaumstral3e 6:45-7:45 Uhr;

Umlaufzeit optimiert: 60 s

V IA;sbnro
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

3

Knotenpunkt mit Lichtzignalaniage

b

Barochnurg der Verkehroguaitinen
Projckt LEVOPLIG (LEVOPLIS| St
Knotenpurkt: Rt Deyeks Stralle | Rernbaumstake, Prognoze Nachmittags spitze Davum: 05.05.2017
Jetabachet NachoGasspi2arahrnda 15451645 Hawrhatar W&
| RE b i Varkah {tahe Hanb: |
N Bez Strome q 5 Iy Nz, Ny, Loy W, asv
3G [Kizh] M H [Kiz] [<iz] fm] fs] &l
ikl Ki 2 185 | 0231 040 | oi70| 3068 E3 76| A
12 KL 1 o5 UEs, [ 0453 XL % 22 H
11 [ [ 9% 0545 [ 0,489 10142 5 92 H
a K2 4 e = 0 1,002 3454 & 03 H
4 KR4 12 500 | 0451 05 | 04| 751 73 RA| A
@2 K3 10 vl Il 04| 128 77a 7 B7| _¢C
|
|
Gezamt | 2091 2.7
Fubginger- (Radfahrerturten
| 0% [ et | Al | hyrac sy
Sc Fol | Redbl | Fuko | 14 H
[ [ & | 0 1 70 D
3 2 158 | o 1 72 C
a Fa 9 | o &0 )
s Fi o | ol = c
Gezamtbowertung: E
Abb. 12-36: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt Rennbaum-

V IAsbﬁm

straRe/Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Nachmittags-
spitze 15:45-16:45 Uhr; Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

HBS 2018 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblat 3 Krotenzankt mit Lichtsigradardoge
Berschriurg der Verkehrsgua itaten
Proebt LEVOPLIS [LEVOPLIS) Sl
Krmobergnrhl Rad-Ovyche-Shafe | Rernbusrrsskife, Progross Naclnlagssalo: Disvan. 03062017
Zetabechritt Nachmisiaguzpizaratunce 1545 10:45 Boarbaitor: W3
| Kiz-Verkehesstrome - Verkehrsqualasten {fahestreenbezogen)

& Bez | Stiome q % % N Noss, Lai o asv

SG IKtam] ] H [kt 1z [m] 8] 3]
1 K1 2 185 0231 a4n 0170 22089 22 27 A
12 KL1 1 3% 0£93 | 028 0,921 5744 5 214 B
13 KL1 1 3% 0593 | 028 0,921 5744 59 244 B
3 K2 3 418 0557 0.30 1579 7744 75 28,1 B
41 KRA 12 56 L 043 0,502 b L] ” 6.7 A
42 K3 10 nr 0EST | a7 1263 5 A &0 NE H

Geesaaml 20 23,1
Fub: - Rudfshserfurten
Zufiel Baz %y Cngs Arzanl | Ty asv

56 oy |Radhj | Fukn 1= L
1 Fio & o 1 B [
3 | i1® ol = c
4 3 91 0 1 @& Cc
4 4 @9 0 1 3 G

Cusstbssemiiiung c

Abb. 12-37: Verkehrsqualitadten am Knotenpunkt Rennbaum-

stralRe/Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Nachmittags-
spitze 15:45-16:45 Uhr; Umlaufzeit optimier: 60 s

V IAsbﬁm
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./

Dechant-Kr

ey-Str.

12.2.3 Lutzenkirchener StraRe/Nordkreisel/Freiherr-vom-

S

tein-StralRe

Kapazad:, mittiere Wartezed und Staulingen - mit Fublgangerentiuss

Dates

FProekt:

Mrojekl Nummer.
Knoten:

Kn3_Nordkreisel_Prognose_Morgensprze_7-20_8-30 krs
LEVREN1E

Lazenkirchender StruFreher.-v.-Sten-SitneveBahnallee

Stunide Morgenspilze 7.30-8.30 Ul
VWarezeiten
n-in| F+R | q-Kreis  go-vorh  g-e-max x Roserve Wz Qsv
Name - | h | Pkw-EMh Pkw-E/h  Pkw-Eh - Pkw-EM 5 -
1 | Freihem-v.-Stein-Str. 1 i 434 254 o964 U4y 31U "ne ]
2 [nevedahnalee (1[0 [ 213 | w93 | wes fose| 463 | 78 A
3 | Lotzenkirchener Str 1| 70 485 04 824 0,61 320 12 B8
4 | Frethem-v.-Stein-Str. 1170 308 728 966 0,75 238 148 8
Staulangen
nn| F+R oKres | gevorh [gemax | L Loy | L |osv
Name M Pkw-oh | Pkw-E/h | Paw-Efh Fz Fz Fz
1 | Freihenr v, Stein-Str. 1 70 834 254 S64 06 2 A B
2 | neue Bahnalles 1| 70 213 S43 1018 09 4 3 A
3 | Lulkeenkirchener Su 1 70 485 04 824 11 5 7 5]
4 | Freihemr.v.-Stein-St 1 70 308 728 866 21 a 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Yerkehr im Kreis
Zufluss ober alle Zufahrten 2069 Pkw-Ef
davon Kratttahrzeuge o 2069 Fzn
Summe aller Wartezeden 6,6 Fz-h'h
Ml Wartezell aber alle Fz 1"nas sprofz
Berechnungsverfahren :
Kapaztat Ueutschland: HBS 2015 Kapael S5
Wartezeil HBS 2015 + HBS 2008 ~ Akeelik, Troulbeck (1891) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fulganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - binstutung

HBS [Deutschiand)

Abb. 12-38: Verkehrsqualitéaten Litzenkirchener StraRe/Freiherr-

vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose,
spitze 7:30-8:30 Uhr

V IAsbﬁm

zur Morgen-
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mitlere Wartezen und Stauldngen - mit Fuitqangereintiuss I
Datey Kn3_Nordkretsel_Prognose_Morgenspitze_7-16_08-16 krs
Proxkt: LEVRENIG
Froekt-Nummer:
Knoten Lutzenkirchender Str.Freiherr-v -Ston-Str noveBahnalec
Stunde: Morgenspitze ma ROckstau 7:15-8:15 Uhr
Wanezeiten
nin MR| gKeie gqevorh | gemax | x | Reserve | Wz |asv
Narme Mt | Pkw.L/h Pkw.Cih | Pkw-Eh Pkw Cih 8

1 Frov. SteinSt. Sud 1 0 873 244 473 | 052 229 156 B

2  newe Babnaliee 1 0 210 593 | 1058 | D58 485 77 A
| 3 | Lotzenkirchener Str. 1170 | 480 | 523 | 621 |064) 298 120 | 8
J 4 Fr-v-Sten-Str. Nord 1 IUA jf[ E31 L RE] 091 o4 73!{,71:77 O

Staulangen
i n-in| F+R q-Kress | q-e-vorh | g-2-max [ C | L89S L-09 [QSV

__ | Name = - M [P | Phw-E | PlwEm | Fz fz | F2 .

1 Fr-v.-Sten-Str. 504 1 0 i3 244 403 0,/ 3 5 ]

2 neve Sahnallee | 0 210 w3 158 [LR] 4 & A

3 Ldtzenkirchener Str. | i 459 523 421 1,2 5 g B

4 Fr-v.-Stein-Str. Nord 1| /0 3 E31 g1% 6,0 20 28 4]

Gesamt-Qualitétsstufe : D

Gesanler Verketn
Verkehr im Kreis

Zullugs Gber alle Zutahrten L2191 Pkw-En
davon Kraltfafy zeuge .o218d Fzh
Summe aler Wartezeiten D128 Fz-h'h
Ml Wasrlezeit uber slie Tz 205 s proFe
Berechnungsverlaheen .
Kapazitit . Deutschland: HBS 2015 Kapitel 50
Wartezeil © HBS 2015 + HBS 2008 - Akcelik, Troutbeck (1991) mit T~ 3600
Staulungen Wu, 1897
Fulganger-Finfluss © Stuwe, 1992
LOS - Einstutung : HBS (Deutschviang)

Abb. 12-39: Verkehrsqualitaten Lutzenkirchener Strafl3e/Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Morgen-
spitze unter Bericksichtigung des Rickstaus vom Kno-
tenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-Deycks-Stral3e 7:15-
8:15 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, matiere Wartezes und Stavtangen -  mn Fullgangeremtiuss

Dratesi Kn3_Nardkreisel_Prognose_MorgenspitzeMax_8-45_7-45 krs
Propkt: LEVRENIA
Fropkt-Nummer:
Knoten | itzenkirchender Str Freherr -v -Stein-Str incucBahnalles
Stunge: Morgenspitze Max mit ROckstau 6:45-7:45 Uhr
Wartezeilen
nn| F+R | q-Kres | g-e-vorh | g-e-max | x | Reserve wz |asv
Name - | ‘h | Pkw-&n | Fkw-EM | Pkw-E/ - Pkw-Em £l -
1 | Fr-v.-Stein-Str. Sid 1 [*] 968 riy 476 0,59 235 15,3 B
2  neue Bahnalkee 1 0 207 625 1061 0,59 438 8,2 A
3 Latzenkirchensr Sir 1| 70 508 434 /NG 054 37 a6 A
4  Fr-v-Stein-Sir Nord 1|70 a6 869 961 090 42 339 n
Staulangen
ndin F+R  gKreis | ge-vorh | ge-max | L85 L-89 |OQSVY
Name -’ Pkw-F/h | Pxw-Ff | Pkw-F/h Fr Fr Fr -
1 Fr-v-Stein-Str Sud 1 a i ] 247 | 478 07 3 A R
2  news Sahnalee 1 0 207 826 | 1069 10 4 A
A lulzenkircheners Sir 1 mn 08 434 | 8M8 na 3 A A
| 4  Frov-Stein-Str Nord 1. 70 215 aR% | 91 54 il 277 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Varkehr
Verkehr i Kreis
Zufluss vher afle Zufahrien 2169 Pkw-Fih
davon Kraftfahrzeuge T 2169 Fzih
Summe aler Wanezeaiten 1na Fr-hh
Mettl. Wartezort ober ate Fz 196 5 pro Fz
Berechnungsverfahren
Kapazilal Deutschliand. HBS 2015 Kapilel S5
Warteren HAS 2015 + HRS 2004 = Akcelk, Troutheck (1531) mit T = 34800
Staulingen : Wu, 1997
Fuiiganger-Eintluss I Stuwe, 1992
LOS - Cinstulung HBS (Deutechiand)

Abb. 12-40:

V IAsbﬁm

Verkehrsqualitdten Lutzenkirchener Stra3e/Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Morgen-
spitzenzeit aus Richtung Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stralde unter Berticksichtigung des
Ruckstaus 6:45-7:45 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr./Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

[ Kapaatat, mittiere Wanezeit und Stautingen - mit Fudgangerentiuss
Datei: Nordkreisel_Prognose krs
Projekt: LEVREN1E
Prejekt Nummer:
Knoten: Lizenkirchender Str./Fretherr.-v.-Stein-Str./Susbahnhof
Slunde Prognuse. Spilzersiunds
Wartezeiten
n-in FoFé q-Krets | gc-vorh | g-c-max x j Reserve \ Wz VOS‘-’
Name -| h | Pkw-En | Pkw-E/h | Pkw-Eh | - Pkw-Eh | 5 -
1 | Rat-Deycks-StraFraihe 1] 12 353 722 937 0,77 215 | 165 8
2 | Bustermnal 1 0 305 20 591 04/ 314 | 122 =]
3 | Freiberr-v -Stein-Stra 11 0 219 924 1061 | 0ea 127 | 282 G
I 4 | L izenkirchenes Stra 1 [ 744 492 (i 077 143 J 253 (¥
Staulangen
m-n| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-c-max L L-95 -9 |Qsv
___| Name = - | | Pew-Edh | Phw-EM | Plow-£m | Fz Fz- | ‘Fz | -
1 | Rat-Ueycks-Str.ikrel, 1 12 353 122 3l 2,3 Y 14 B
2 | Bustermmal 1 u 85 20 591 06 3 4 B
3 | Freherr-v. Stein Stra 1 0 219 924 1051 47 w: | 2 C
1 | Lulzenkirchener Stra. 1 o0 744 492 835 23 9 13 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss ubier alle Zufahrien 24156 Pkw-Eh
davon Kraftfahrzeuge © 2362 Fzh
Summe aller Wariezaiten 141 Fzh'h
Mitd. Wartezeit ober alie Fz 4 R sproFz
Berechrungsverfabren :
Kapazitat Deutschland: H3S 2016 Kapitel S6
Wartezest © HBS 2015 + HBS 2000 = Akcolk, Troutbeck (1991) mit T=3600
Stauangen . Wu, 1987
FuBganges-Einfluss Stuwe 1992
LOS - Finstufung © HBS (Deutschland)

Abb. 12-41: Verkehrsqualitaten Litzenkirchener Strafl3e/Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 15:45 - 16:45 Uhr

®
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